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Oz

17. yy’da Osmanli devletinin himayesinde yerli yelken bezi tireticileri, Avrupa sanayicileri ile rekabet edebilecek seviyede
idiler. Ozellikle Fransiz gemicileri, kendi yelken bezlerinden % 25 nispetinde daha pahali olmasma ragmen, Gelibolu bezini tercih
ediyor ve bogazdan gecerken bez almadan c¢ikmuyorlardi. Ciinkii Gelibolu bezi daha kaliteliydi. Gelibolu halki, devletin desteginin
azalmasina ve Avrupa sanayiinin gelisen teknolojisine ragmen yelken bezi dokumaciligin yiizlerce sene devam ettirmis; maliyeti
yiiksek olmasina ragmen bu sahada Avrupalilarla rekabet etmistir. Calismamizda iisttinligiinii bu sekilde kabul ettirmis olan Gelibolu
Yelken bezlerinin bolgeye gelisi, gelisimi ve yok olusu gibi tarihsel gelisimi tizerinde durulmustur. Ayrica Osmanli déneminde yelken
bezlerinin kullamldig1 gemiler hakkinda bilgi verilmistir. Calismanin amaci; Gelibolu'da dokunan yelken bezlerini kaynaklardan elde
edilen bilgilerle degerlendirmek ve énemine bir kez daha dikkat ¢ekebilmektir.

Anahtar Kelimeler: Gelibolu, Yelken Bezi, Keten Bez, Kumas, Dokuma.

Abstract

In the 17th century, local canvas producers under the auspices of the Ottoman state were in a position to compete with
European industrialists. The Gallipoli people have maintained have woven canvas for hundreds of years despite the diminishing state
support and the technological advances of European industry. They competed with the Europeans in this site in spite of the high cost.
In this study, canvas of Gallipoli which accepted that superiority analyzed in terms of its historical development including its first
appearance in the town, development and disappearance. In addition, information was given about the vessels which canvas were used
during the Ottoman period. Purpose of working; it is to evaluate the canvas woven in Gelibolu with the information obtained from the
sources and to point to attention once again to the importance.

Keywords: Gallipoli, Canvas, Linen Cloth, Fabric, Weaving.

1. GIRIS

Canakkale Bogazi'min Avrupa yakasinda bir yerlesim merkezi olan Gelibolu, XIV. yiizyilda
Rumeli’den Anadolu’ya gegiste bir iis olarak kullanildig: icin (Kivrak, 1989: 26) Tiirk denizcilik tarihi
bakimindan onemli bir yere sahipti. Ismi Yunanca Kalliopolis, Kallioupolis veya Kallipolis'ten gelmektedir
(Inalcik, 2002: 99). 1356 yilinda Osmanli Devleti topraklarina katilan Gelibolu’da Rumeli ile Anadolu
arasindaki ticaret trafigi ve giimriik vergileri denetlenmesine ragmen (Sahin, 2006:177), imparatorlugun
mithimmat kaynaklari, bir donanmanin muhafazasim devam ettirmek icin yeterliydi. Boylelikle
Osmanlilarda Tersane-i Amire’nin ihtiyaci olan higbir mal ithal edilmedigi gibi, imal edilen bazi mallar ihrag
bile edilmekteydi (Bostan, 1992: 253). Balmumu, sarap ihracatinin yapildig1 Gelibolu'da (Kivrak, 1989: 26),
halk iplerini kendileri egirerek donanma icin bezler dokurdu. Bu bezler Donanma’nin ihtiyaci disinda ticari
gemilerin de ihtiyacini karsilamak icin tercih edilmekteydi (Geng, 1991: 118). Son derece kaliteli olan bu
bezler Fransiz gemicilerinin yelken bezlerinden %25 nispetinde daha pahali olmasina ragmen ihrag
edilmekteydi (Sahillioglu, 1968:53-57).

[lk Osmanli savas tersanesi Yildirim Beyazid (1389-1402) idaresinde Gelibolu’da insa edilmisti
(Grant, 2011: 61-62). Gemi yapim imkanlar1 on besinci ytizyildan on altinci ytizyila kadar carpici bir bigcimde
artmis (Grant, 2011: 61-62) olan Osmanli donanmasinda gemiler; kiirekli ve yelkenli olarak iki gruba
ayrilmaktaydi. Kiirek ve yelkenle yiiriiyen gemilere cekdiri, cekdirir veya cektirme, yalniz yelkenle yiiriiyen
gemilere ise, yelkenli veya kalyon sinifi gemiler denilmekteydi (Bostan, 2009: 83). Kiirekle yiirtiyen gemiler
simifindan olan Kadirga ttirti gemilerde, stirekli giivertede durmak zorunda kalan askerleri korumak
amactyla giivertelerin tizerine 1 topu 15 zird' olan 130 top yelken bezinden yapilmus tentelerle gerilmisti
(Bostan, 2009: 330). Birbiri tizerine gekilmek tizere kullanilan iki tenteden biri her yil degistirilip, yerine
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1 Zird: Tirk halklarinin kullandig: eski 6l¢timii birimi. (Devellioglu, Ferit (2002). Osmanlica ~Tiirkce Ansiklopedik Lugat Eski ve Yeni
Harflerle, Ankara: Aydin Kitabevi Yaymlari, ss.1188).
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yenisi verilmekteydi. XVII. ytizyilin baslarinda bu konuyla ilgili kanun, asrin sonlarina kadar her sene iki
yeni tente verilerek devam etmisti (Bostan, 1992: 163).

“Riizgar giictinden yararlanarak genis bir yiizey olusturacak bi¢cimde yan yana dikilen ve teknenin
diregine uygun bir bicimde takilarak onu hareket ettiren kumas (TDK)’a yelken denilmektedir. Grandi direginin
en altinda bulunan ve ait oldugu direkteki yelkenlerin en uzunu olan yelkene mayistra, geminin pruva direginin
birinci serenine baglanan yelkene tirinkete, mancana direginin birinci serenine ait olup, firtmali1 havalarda
kullanilan yelkene mancana, gabya serenleri tizerine acilan yelkenlere gabya, babafingo serenleri tizerindeki
yelkene babafingo, gemilerin bas taraflarindan egik olarak uzatilan ve pruva diregi ile gubuklarimin yuvalarmna
baglanan serene ait yelkene civadora yelkeni denirdi. Bir kadirgada tigti ticgen, biri dértgen olmak tizere toplam
dort yelken kullanilmaktadir. Uggen yelkenler igin 1400 zira bez, dortgen bicimindeki yelkenler icin ise 600 zira
bez gerekirdi. Bir kadirga yelkeni {i¢ dort yilda bir yenilenmekteydi. Kalyon smifi gemilerde kullanilan yelken
cesitleri; mayistra, tirinkete, mancana, gabya, babafingo, civadora ve alborta” idi (Bostan, 1992: 165).

Sekil 1: Yelkenli Bir Gemideki Direk, Seren ve Yelkenler (Bostan, 1992: 164).

1 Pruva diregi g Civadora sereni
2 Grandi diregi 10 Tirinkete yelkeni
3 Mancana diregi 11 Maystra yelkeni

4 Tirinkete sereni 12 Mancana yelkeni
5 Mayistra sereni 13 Gabya yelkeni

6 Mancana sereni 14 Babalingo yelkeni
7 Gabya sereni 15 Ciwvadora yelkeni

8 Babafingo serini

Sekil 2: Yelkenli Gemi (http://old.geltag.com/ databank.asp?text_id=100, Erisim Tarihi:04.04.2017).

Tersane-i Amire, bu yelken ve tente bezi ihtiyacini, istihsal edildikleri bolgelerden ocaklik olarak
veya ayni yerlerden satin almak suretiyle belli agirlik ve 6lciilerde temin ediyordu. Bu bezler Tersane’den
verilen Olgiilere uygun olarak ciillah? denilen dokumacilar tarafindan dokunuyor, sonra sabbaglar? denilen

2 Ciillah: Dokumaci, culhaci (Arapga). (Devellioglu, Ferit (2002). Osmanlica -Tiirkce Ansiklopedik Lugat Eski ve Yeni Harflerle, Ankara:
Aydin Kitabevi Yaymnlari, ss.147).
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Tersane-i Amire’de vazife yapan sanatkarlar (Bostan 1992:80) tarafindan boyaniyor, terziler tarafindan da
istenilen dlgiilere gore dikiliyordu (Bostan 2004:85).

2.YELKEN BEZLERINDE KULLANILAN HAMMADDE

Kimi kaynakta pamuktan, kimi diger kaynaklarda ketenden tiretildigi soylenen yelken bezleri sonug
olarak bir dogal elyaf tirtintidiir. Bu ytizden her iki dogal lif 6zellikleri agisindan karsilastirilacak olursa
keten lifinin pamuk lifine gore yelken bezi i¢in daha art1 degerlere sahip oldugu goriltir. Pamuk havadan
kolaylikla nem absorbe eder*. Standart sartlarda, (20 derecelik sicaklik ve %65 relatif nemde) %8,5 nem
absorblamasina ragmen, elle tutuldugunda kuru hissedilebilir. Biitiin seliilozik materyallerde goriilen,
boyca ve ence kisalma, 1slandiginda pamuklu materyalde de gozlenir. Pamuk 1slatildiginda agirliginin %70'i
kadar su cekerken, dayanmikliigi %30 civarinda artar (Bager, 2002: 41-42). Ote yandan pamugun polimer
yapisi, giines 1s1gindaki UV 1sinlari, hava oksijeni, nem ve kirli hava kosullar1 altinda kaldiginda bozulma
gozlenir. Dogrudan giines 15181, Ozellikle sicak ve ¢ok nemli hava da pamuklu materyali etkiyerek
dayanikliligini azaltir.

Saglamligindan dolay1 yelken bezinin dokusunda kullanilan keten ise, diinyanin tiim tropikal
bolgelerinde yetisir. Keten lifi bitkinin sap ve govdesinden elde edilir. Nem ¢ekme 6zelligi pamuktan daha
yiiksektir, nemli havay1 da ¢ok sever, bu ytizden 1slakken dayamikliligi %20 daha artar. Keten lifleri,
kimyasal reaktiflere karsi pamuk lifinin gostermis oldugu ozellikleri gosterse de, kaynar su, giines ve
deterjandan fazla etkilenmez ancak 120 °C ‘nin {istiindeki sicakliklarda bozulur (Baser, 2002: 50-52). Bu
ylizden uzun siire giines 1s1§1ina maruz kaldiginda ancak dayanikliliginda azalma goriiliir. Keten, pamuklu
kumasa gore cok daha dayaniklidir.

Keten, ince dokumalar olarak daha ¢ok giysilik ve dekoratif amacli kullanilirken, kaba dokumalar1
yelken bezi ve gadir bezi yapiminda kullanilmistir. Keten dokumalarin yelken bezlerinde tercih edilmesinin
en 6nemli iki sebebi; sak (govde) lifleri arasinda en saglam lif olmasi ve rutubetten etkilenmemesidir. Ayrica
kullanigh ve riizgar1 daha iyi tutmasindan dolay:r keten lifinin daha ¢ok ragbet gérmesinde biiyiik etken
olmustur.

Gelibolu ile ilgili ilk tahrir defteri 1475, ikincisi ise 1530 tarihlidir. 1475 ve 1530 tarihli bu tahrir
defterlerinden Gelibolu'nun kir iskan merkezleri olan Dogan Arslan, Ereglice, Mesih Bey Ciftligi (Sar1 Hasan
Ciftligi), Esterane, Arablu, Kerasye, Miirefte, Umurbeylii, Kadi, Milan koylerinde keten ve seyrek (zeyrek)®
ziraati yapildig1 goriilmektedir (Sezgin:1991:42-56). Aym tahrir defterlerinde Gelibolu’da Keten disinda
pamuk ziraatinin yapildigi da yer almaktadir. Ancak pamuk daha ¢ok giysilik olarak kullanilmis, Eceabat
(Maydos)’da tiretilen ala ve sade dimisi buna 6rnek olusturmaktadir (Kiittik¢tioglu, 1983: 171).

On sekizinci ytizy1lin sonlart ile on dokuzuncu yiizyilin baslarinda, Osmanl Imparatorlugu’nda pek
cok bolgede iplik egirenler, hem kisisel kullanimlar: igin, hem de tilke icindeki ve disindaki mtsterilere
satmak icin onemli miktarlarda iplik tiretmislerdir. Bu iplikciler devlet siparisiyle parca basi {icret
karsihginda calismislardir. Ozellikle Gelibolu yarimadasinda onemli miktarlarda iplik {iretmislerdir
(Quataert, 1993: 62-63). Edirne ve gevresinde de keten ziraat1 6nemli yer tutmus ve her donem bolge halkina
kazang temin etmistir (Kivrak, 1989:113)

On dokuzuncu yiizyillda Osmanl iplik fiyatlari, diisen fiyatlara, degisen teknolojilere ve modalara,
yabanci tireticilerin kiyasiya rekabetine ragmen canliligini korumus ve keten kumas tiiketimi artis
gostermistir (Quataert, 1993:47-48).

Ulkemizde Birinci Diinya Savagindan énce Karadeniz kiyis1 boyunca canli bir keten kumas ticareti
hakimdir. Dokunan bu ketenler Suriye, Misir, Irak gibi gibi tilkelere ihra¢ edilirken Birinci Diinya
Savasi'ndan sonra Suriye ve Irak’in elimizden ¢ikmasi keten tiretim ve dokumaciliginin gerilemesine neden
olmus ve ihra¢ edilmemeye baslamistir. Bu nedenle de Keten yalniz tohum tiretimi ile aile gereksinimlerini
gidermeye yonelik olarak ekilmeye baslamis ve yerini pamuga birakmistir (Délen, 1992:106-107). Ayrica
ipliklerin makineyle egrilmesi, sentetik boya maddelerinin piyasaya siiriilmesi de iplik fiyatlarmdaki
gerilemeyi tetiklemistir (Quataert, 1993:47-48).

Giintimiizde smirlarimiz icerisinde aktif olarak keten dokumaciligi, Rize, Ayancik (Sinop), Inebolu
(Kastamonu) ve Kandira (Kocaeli)'da devam etmektedir. Saptanan isletmeler ise; Taskoprii (Kastamonu),
Gediz-Abide koyii- Soylu Kendir Iplik Sanayi (Kiitahya), Istanbul / Anadoluhisar1 Kendir - Keten San.
T.AS., Guimiishacikdy -Giimiigsan A.S.(Amasya) ‘dir (Ayrintili bilgi icin bakiniz Imer; 1999, 421-428).

3 Sabbag: Boyayan, boyaci (Osmanlica) (Devellioglu, Ferit (2002). Osmanlica -Ttirkce Ansiklopedik Lugat Eski ve Yeni Harflerle, Ankara:
Aydin Kitabevi Yaylari, ss. 904).

4 Absorbe etmek: Sogurmak, emmek (TDK, http://www.tdk.gov.tr/ [Erisim: 09.08.2016].

5 Segrek (zeyrek): Keten tohumu (TDK, http://www.tdk.gov.tr/ [Erisim: 19.08.2016].

¢ Dimi: Gemicilerin i¢ camasir1 ve gomlek ihtiyacini karsilamak icin dokunan verevine dokunmus kaba bir pamuklu kumas turtidiir.
(Ozen, M. Esiner (1982). “Tiirk¢ede Kumas Adlar1”, Istanbul Universitesi, Tarih Dergisi, Mart:1980/81, S.33, Fatih Sultan Mehmed’e
Hatira Sayisy, ss. 311).
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Sekil 3: Yelkenli Bezi (https://www .kalyeta.com/?pnum=131&pt=Yelken+Kumaslari, Erisim Tarihi:04.04.2017).

3. GELIBOLU’DA YELKEN BEZI URETIMI

Canakkale bogazi sahilinde yer alan Gelibolu iskelesi ticareti yolunda olup, Karadeniz ve Adalar
denizinden gelip giden gemiler icin ugrak yerdir (Ozey, 2002: 25). Deniz iissii olarak gelisme gosteren bu
limanda (Baskan, 1996:4) gerceklesen ihracat mamulleri; bugday, pamuk, balik, sarap, raki, ok, yay ile yelken
bezi ve halat gibi denizcilik malzemeleridir (Inalcik, 2002 :105).

475, 1519, 1530, 1569 ve 1601 tarihli bes ayr1 tahrir doneminde dokumaciligin Gelibolu’daki meslek
gruplar1 arasinda onemli bir yer teskil ettigi gortilmektedir. Hatta ilce simirlarinda bulunan Eceabad
civarinda da dokumacilik faaliyetlerinin yogun oldugu ve donanma icin her iki bolgeden de saglandig:
kaynaklarda gozlemlenmistir gozlemlenmistir (Sezgin, 1998: 70-78).

Kaliteli bezleri ile diinyaca meshur olan bu bélgede, tente ve yelken bezleri hem donanmanin hem
de sivil gemilerin ihtiyacini karsilamistir (Geng, 2000:248). Yelken bezi kaynaklarda “kirpas-1 badbani”
olarakta ge¢cmektedir. Buradaki Kirpas”a; keten bezi, bAdbani® ise yelken denilmektedir.

Genellikle kit'a hesabx ile istenilen yelken ve tente bezinin fiyati, kalitesine ve ¢lgtiisiine gore degisim
gostermektedir. Kaynaklarda on altinci yiizyil ortalarinda Gelibolu’dan Izmit'te yapilan at gemileri icin 600
pare, yiizyil sonlarinda ise 749 kit'a yelken bezi satin alindig1 goriilmektedir (Sezgin, 1998:-79- 80). On
yedinci ytizyilda Gelibolu’dan istenen yelken bezinin miktari ihtiyaca gore yildan yila degistigi saptanmistir
(Tablo 1) (Bostan, 1992: 156).

Tablo 1: XVIL Yiizyilda Tersane-i Amire Igin Temin Edilen Yelken Bezinin Miktar1 (Bostan, 1992: 156).

Sene Yelken Bezi (top miktar)
1637 300
1648 -
1650 6400
1654 250
1655 2190
1656 7500
1657 8000
1659 6000
1692 2000
1696 10000
1700 9000

On yedinci ytizyilin ortalarinda donanmada yelkenli biiyiik gemilerin ve kalyonlarin kullanilmaya
baslamasiyla kaliteli ve dayanikli yelken bezlerine olan talepte 6nemli ¢lciide artis gostermistir. Ancak esnaf
tiretim kapasitesi bu yeni ihtiyaca cevap vermede ¢ok esnek degildir (Geng, 2000:248). Devlet, on yedinci
ylizythn sonuna kadar Tersane-i Amire igin gerekli bez ihtiyacimi kendi tiretim bolgelerinden temin
etmekteyken, ytizy1ll sonunda ihtiyaglarin bazen yabanci tiiccarlardan karsilandigi goriilmiistiir (Bostan,
1992:159). Devlet tarafindan talep edilen miktar ve kalite arttiginda esnaf tarafindan ihtiyaca cevap vermek

7 Kirpas: Keten bezi. (Ozen, M. Esiner (1982). “Tiirkgede Kumas Adlar1”, Istanbul Universitesi, Tarih Dergisi, Mart:1980/81, 5.33, Fatih
Sultan Mehmed’e Hatira Sayisi, ss.323).

8 Bad-bani: Yelken. (Devellioglu, Ferit (2002). Osmanlica -Tiirkce Ansiklopedik Lugat Eski ve Yeni Harflerle, Ankara: Aydm Kitabevi
Yayinlari, s5.62).
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zorlastig1 icin ilk defa bu yillarda yelken bezi ithalatina ait kayitlara rastlanmaktadir. Karsilasilan bu
zorlugun caresi olarak Istanbul’da on sekizinci yiizyilin basinda 34 tezgah kapasiteli Devlet manifaktiirii
(tersanesi) faaliyete gecirilmis, boylelikle de daha kaliteli ve daha cok sayida yelken bezi ihtiyac:
saglanmistir (Geng, 2000:248-250) (Tablo 2).

Tablo 2: Canakkale, Gelibolu ile Istanbul’daki Devlet Manifaktiiriinden talep edilen Yelken Bezi miktarlarinin karsilastirmasi
(Geng, 2000:225).

Yillar Yelken Bezi- I (Canakkale ve Gelibolu’dan top Yelken bezi- II (istanbul’daki Devlet
olarak) Manifaktiiriinden)

1651 6,021

1655 6,000

1656 8,000

1696 10,000

1698 10,000

1732

1734/1735

1737

1740 10,000 104,000
1756

1760 6,000 30,000
1769 20,000 135,745
1770

1775 13,000 162,000
1777 14,150 143,000
1781 11,000 218,000
1787

1789

1796

1797 12,000

1800 16,000 200,000
1802 18,000 300,000
1803 15,000 300,000
1812

Tersane-i Amire tarafindan istenen yelken ve tente bezlerinin hazirlatilmasi gorevi, Gelibolu, Kal'a-i
Sultaniye, Kilidu'l-bahr, Eceabad, Semadirek ve Maydos kadilarinin, bezleri teslim almak ve ticretlerini
o0demek ise kirpas emini veya bir mubasirin goreviydi (Bostan, 1992: 158). Kalyonlar igin yelken bezi
gerektiginde bunlar Seddiilbahir ve kumkale’den saglanird: (Ariy, 2009: 130). On yedinci ytizyilin ikici
yarisindan itibaren Gelibolu ve Bogazhisar:i kadiliklarindan kalyonlar icin mayistra, tirinkete, civadora,
mancana, gabya ve babafingo’luk yelken bezleri istenildigi goriilmektedir (Bostan, 1992: 158).

On sekizinci ytizyilin ortalarinda Istanbul ve gevresine tanman tekel alam [zmir'i de igine alacak
sekilde genisletilmistir (Geng, 2000:251). Tersane-i Amire yelken bezi ihtiyacin1 Gelibolu sancagi disinda,
[griboz sancagi, Misir eyaleti, Ege bolgesindeki Saruhan ve Mentese sancaklari, Benefse kazasi, Kibris
eyaleti'nden temin etmistir (Bostan, 1992: 159-162). Ayrica yine on sekizinci ve on dokuzuncu ytizyillarda
yelken bezlerinin Kastamonu'da tiretilen keten ipliginden dokundugu da kaynaklar icerisinde yer
almaktadir (imer; 1999, 421-428)

On sekizinci ytiizyilin sonlaria dogru devletin yelken bezine olan talebinin daha da artmasiyla iplik
fiyat: ve dolayisiyla maliyetinde de yiikselmeler olmustur. Yelken bezi imali igin gerekli olan iplik Bati
Anadolu’daki tiretim merkezlerinden karsilanmaya calisilmis, yeteri kadar iplik bulunamayinca da imalatta
dustisler yasanmustir. iplik ithal etmekten baska care kalmayinca da devlet kontroliinde on dokuzuncu
yiizyihn ilk geyreginde Istanbul’da filatiir (iplik cekim fabrikasi) kurulmustur (Geng, 2000: 253).

Gelibolu halki, devletin desteginden mahrum ve Avrupa sanayiinin gelisen teknolojisine ragmen
yelken bezi dokumaciligini ytizlerce sene devam ettirmis; maliyeti yiiksek olmasina ragmen bu sahada
Avrupalilarla rekabet etmistir (Sahillioglu, 1968: 61-66). Cesitli inis ve c¢ikislarina ragmen yasamay
basarmasinda bir ¢ok faktor etkili olmustur. Bunlardan birincisi; gerekli teknoloji ve kalifiye elemarn:
bulmakta zorlanmamasi, ikincisi; donanma igin dokudugu bezleri maliyetin altinda kalan fiyatla vermesine
ragmen talep garantisi ile piyasaya normal fiyattan yaptigi satislar ile bunu karla telafi edebilmesi,
tiglinciist; isletmeyi kar ve zarar1 kendine ait olacak yonetici sorumluluguna birakarak serbest pazarda satis
yapma imkani bulabilmesidir (Geng, 2002:254).

SONUC

Gelibolu, Anadolu’ya gecisi saglayan iskelesi, sehirdeki esnaf kollari, Istanbul’a gelen tiriinlerin
transit limanlarindan biri olmasi ve gumriigi ile ticari yonden canli bir yerdi. Kaynaklarda Gelibolu
koylerinde yasayanlarin en onemli gelir kaynag ziraat oldugu ve ozellikle keten ve seyrek gibi endiistri
bitkilerinden gegimlerini stirdiirdiikleri goriilmektedir. Aymi zamanda Gelibolu’da ziraat disinda
dokumaciligin da onemli meslek gruplari arasinda yer aldigma rastlamilmistir. Boylelikle halk kendi
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ipliklerini kendileri egirerek keten dokuma yapmaktaydilar. Hammaddeler boliimiinde bahsedildigi gibi
keten kumaslar kaliteli ve riizgara karst dayamikli olma ozellikleri ile yelken bezi tiretiminde tercih
edilmistir. Ustiinliigiinii bariz bir sekilde kabul ettirmis olan bu yelken bezleri, donanma ihtiyaci diginda
ticari gemilerin ihtiyacini karsilamak icin de ihrag edilmislerdir.

Hammadde olarak ketenle dokunuldugu diistintilen yelken bezlerinin gesitli kaynaklarda pamuktan
yapildig: ifadeleri yer almaktadir. Pamuk ipliginin keten kadar saglam ve dayamikli olamadigindan bu
ifadelerin yanlis oldugu dusiintilmektedir. Ayrica “keten” ve “coton” veya “cotton” kelime
benzerliklerinden dolay1 geviri islemlerinde karistirilmis olabilecegi diistintilmektedir.

Gelibolu'da gerek kumas, gerekse yelken bezi imalati, on sekizinci ytizyilin sonu, on dokuzuncu
ytizyil basinda da 6nemini devam ettirmistir. Yelken bezi tiretimi inis ve ¢ikislarina ragmen tesisin devlet
tarafindan dogrudan degil 6zel bir sahsin sorumlulugunda isletilmesi, yeterli teknik bilgi ve tecriibe ile daha
ucuz ve kaliteli hammadde saglanabilmesi ve garanti talep diizeyine sahip olmas1 gibi faktorler dikkate
almirsa bu basarisint uzun yillar stirdtirmiis olmasinin olagan oldugu soylenebilir. Ancak on dokuzuncu
yizyilin ilk yarisinda bile, islevini stirdiiren Gelibolu tersanesi savaslar nedeniyle devletin donanma igin
artan kaliteli yelken bezi talebi ihtiyacina cevap verme konusunda zorlanmistir. Boylelikle de ilk kez
disaridan keten ipligi ithalat1 yapilmaya baslanmistir. Zaman igerinde bu fazla maliyetli geldigi icin devlet
denetiminde gerek Istanbul’da, gerekse imparatorlugun diger yerlerinde ek tersaneler acilarak tekrar yelken
bezi talebi karsilanmaya calisilmistir. Donanma disinda tiretim yapmasi ve dis pazara satisin yasaklanmasi
da mali acidan gerilemelerin yasamasina sebep olmustur.
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