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KASTAMONU KENT MERKEZINDE OTOPARK SORUNSALI: ELESTIREL BIR
DEGERLENDIRME

PARKING PROBLEMATIQUE IN KASTAMONU CITY CENTER: A CRITICAL EVALUATION
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Oz

Giintimiizde otomobil sayismnin kontrolstizce artmasi ile gelismis ve gelismekte olan pek ¢ok tilkede otopark
sorunu temel problemlerden biri haline gelmistir. Yerel yonetimlerin mekansal planlama stirecinde takip ettikleri
stratejilerin tekil ¢oziimler sunmast ve ozellikle kent merkezlerinde otopark c¢oziimlemelerinin uygun olmamasi
problemin ¢6ztimiinti daha karmasik bir noktaya tasimaktadir. Otopark planlamasi icin otomobil sahiplerinin kentteki
aktivitelerini kisitlamadan ve kent merkezinin otomobil yogunlugunu artirmadan alternatif ¢oziimler tiretmesi
beklenmektedir. Ozellikle tarihi ve kiiltiirel dokusunu koruyan ve kentteki sit alanlarindan dolay1 parklanma sorununun
¢oztimlemesinde birtakim sinirlayict mimari esiklerin bulundugu kentlerde, karar vericilerin daha genis bir vizyon ile
yaklagsmalar: gerekmektedir. Calismada bu tiir kentlere 6rnek olan Kastamonu kent merkezinde yer alan 5 bolge
secilmis, bu bolgelerin ¢evresindeki otopark sorunu ele alinmus ve gesitli ¢o6ztim onerileri getirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Otopark, Otomobillesme Parklanma, Kastamonu.

Abstract

Today, with the uncontrolled increase in the number of automobiles, the problem of parking has become one of
the main problems in many developed and developing countries. The solution of the problem to a more complex point is
the fact that the strategies followed by the local governments in the spatial planning process offer unique solutions and
parking solutions are not suitable especially in the city centers. For car park planning, car owners are expected to
provide alternative solutions without limiting their activities in the city and increasing the car density of the city center.
Especially in cities that preserve their historical and cultural texture and where there are some limiting architectural
thresholds in the solution of the parking problem due to the protected areas in the city, decision-makers need to
approach with a wider vision. In this study, 5 regions in Kastamonu city center, which is an example of such cities, were
selected, the parking problem around these regions was discussed and various solutions were proposed.
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1. GIRIS

Sanayi Devrimi ile birlikte {iretim merkezi haline gelen kentlerde yasanan hizli niifus artis1 (Onag ve
Biris¢i, 2019; Cetin vd., 2017; Cetin ve Sevik 2016a, Cetin ve Sevik 2016b) otomobillesme siirecinin ivme
kazanmasina yol agmistir. Diinyadaki gelismis ve gelismekte olan pek ¢ok kentin ortak sorunlarindan biri
otopark sorunudur. Ozelikle de hizli yasam kosullari, yiiksek niifus artig1 ve sanayinin yogunlugu ile arag
sayisinin dogru oranda seyretmesi sehirlerin altyapi yetersizlikleri ile birlesince sehir merkezlerinde motorlu
0zel araglarin rahat bir sekilde park edebilecegi alanlar bulmakta zorluk ¢ekilmektedir (Haldenbilen vd.,
1999). Arag sahiplerinin kent merkezindeki faaliyetlerini rahat bir sekilde yerine getirmesi, 6rnegin herhangi
bir baslangi¢ noktasindan bir varis noktasina giderken aracin baslangic ve bitiste bulundugu konumlarin
ulasilabilirligi, kullanilabilirligi ve giivenilirligine baglidir (Maternini vd., 2017).

Glintimiizde otomobil alisverisi, insanlarin konutun ardindan gelen en yaygin harcama
birimlerinden biridir (Newman ve Kenworthy, 1996; Yetiskul ve Senbil, 2018). Yilda ortalama 10000 km yol
yapan bir aracin, 40 km/s olarak kabul edilen ortalama isletme hiz1 g6z 6niine alindiginda, yilda 250 saat
calisan bir aracin yilda geri kalan 8510 saati park halinde gegirdigi saptanmistir. Bu hesaba gore otopark
gereksinimi ciddi bir mekansal gereksinimdir (Haldenbilen vd., 1999). Bununla birlikte kentsel alanda
parklanma durumundaki otomobil en az 15 m?lik bir alana gereksinim duyar (Yetiskul ve Senbil, 2018).
Dolayisiyla otomobil sayisi az ya da ¢ok olsun ¢ogu kent merkezinin kiigtik bir ulasim ag1 icinde
¢oziimlenmesi ve halihazirdaki altyapmin bu konuda yetersiz kalmas:i bir¢ok kentte ciddi sorunlara yol
acmakla birlikte diinyadaki ortak kentsel planlama sorunlarindan en onemlilerinden birinin otopark
sorunsali oldugunu ortaya koymaktadir (Wang ve Yuan, 2013). Nitekim otopark yeri ararken kaybedilen
zaman cogunlukla kentte yapilmasi gereken isten daha fazla vakit kaybettirebilmektedir ve bunu
diistirmenin yolu iyi bir otopark planlamasina dayanmaktadir (Tasseron ve Martens, 2017).

Turkiye’de belediyelere, otopark sorununu daha iyi diizenlemek ve uygun park ¢oziimlemeleri
getirmeleri i¢in tesvik eden ve hazirlanan imar planlarinda bu sorunu en aza indirmeyi ve park
gereksiniminin bina icinde ya da binanin bulundugu parselde ¢6ztimlenmesini amaclayan, ilki 1990 yilinda
diizenlenen bir dizi otopark yonetmelikleri yaymlanmistir (Dénmez vd., 2016). Otopark yonetmeliginde
yapilan degisiklikle birlikte her dort daire yerine her 3 daireye bir otopark yeri ayrilmasi karariyla, yeni
gelisme alanlarinda otopark orani artirilmaya calisilmistir.

Konut gelisme alanlarindaki otopark alanlar1 ara¢ sahipliligi ile orantili iken, kent merkezlerinde
rant unsurunun etkili olmas1 ve geleneksel dokunun ulasim altyapis1 6nemli bir sorun olarak karsimiza
ctkmaktadir. Ozellikle giindiiz saatlerinde konut dis1 aktivitelerden kaynakli alanlarda, gece saatlerinde ise
konut cevrelerinde otopark sorunu dogmaktadir (Yetiskul ve Senbil, 2018). Kiictik ve orta olgekli kentlerde
yerlesim modelinin kompakt yapida olmasi, ulastirma talebinin merkez ya da carsi olarak isimlendirilen
bolgede ana aksta ¢oziimlenmesiyle sonuglanmaktadir (Ozen ve Yardim, 2015). Bunun sonucunda ana aksta
yer alan kentsel kullanimlara olan talep tagima kapasitesi problemini dogurmaktadir. Ozellikle tescilli
yapilarin yogun olarak yer aldig1 kent merkezlerinin otopark ¢oztimlemeleri dokunun korunmasi icin diger
diizememelere oranla daha fazla 6neme sahiptir. Boyle sorunlarla karsilasmamak igin belediyelerin verimli
bir otopark politikasinin olmasi gerekmektedir. Arastirmada Kastamonu kent merkezinin sit alani
niteligindeki 5 bolgesi segilmis, cevresindeki otopark sorunu ele alinmis ve cesitli ¢oziim Onerileri
gelistirilmeye calisilmistir.

2. MATERYAL VE METOT

Kastamonu ili Bat1 Karadeniz bolgesinde yer alir ve deniz seviyesinden yiiksekligi 775 metre olup
ilin ytiz 6lgtimii 13.108,1 km? dir. Kent merkezi ise engebeli bir arazi yapisina sahiptir (Oztiirk, 2012). Merkez
ilgesinin 1847 km?lik ytizolgtimii ve 210.000 kisilik niifusu olan Kastamonu'nun 4000 yillik tarihi ve kiilttirel
bir gecmisi bulunmaktadir (Oztiirk ve Giilgiin, 2013). Kentin mekansal gelisimi 6zellikle kuzey ve giiney
yonde yogun bir sekilde devam etmekte olup, kayith arag sayisi giin gectikce artmaktadir (Aldi, 2017). Bu
baglamda kentin artan 6zel arag sayisi, kent merkezinde parklanma konusunun giinden giine zorlasmasina
sebep olmaktadir.
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Sekil 1. Arastirma blgelerinin konumu

Calismada, arastirma alani olarak Kastamonu kent merkezinden segilen 5 bolgenin 3t Cumhuriyet
ve Nasrullah Meydanlari ile Bakircilar Carsisi’'ni igine alan kentsel sit alan1 niteligindeki bolge ve cevresini
kapsamaktadir. Bu alanlar, Kastamonu'nun geleneksel dokusunda yer almaktadir. Ayrica kent ticaretinin
hala daha yogun olarak gortuildugii ve kente gelen turistlerin ilgisini yogun olarak geken bolgelerdir. Diger
ikisi ise kent merkezinde yer alan AVM'nin yakin ¢evresini kapsamaktadir. Arastirmada segilen alanlar icin
yol dis1 otoparklara iliskin tespitlerde bulunulmustur.

Arastirmada once otoparklar hakkinda literatiir taramasi yapilmus, yerli ve yabanci bilimsel
kaynaklar incelendikten sonra otopark sorunu ile ilgili mevcut ¢oziimler gozden gecirilmistir. Sahada
mevcut durum hakkinda gozlemler yapilirken, sorunun tanimlanmasina iliskin gorsel materyaller
toplanmustir. Elde edilen bulgular degerlendirildikten sonra sorunun nedenleri tartisilmis ve konu ile ilgili
¢6zum Onerileri sunulmustur.

3. BULGULAR

Alanda gerceklestirilen gozlemler neticesinde, kent merkezinin tarihi dokusu igerisinde yer alan
parklanma noktalarinin gorsel ve fonksiyonel agidan sorun olusturdugu tespit edilmistir. Kent icin
hazirlanmis olan 1/1000 6lgekli imar plani agiklama raporunda 22 kent parcasi detayinda ele alinan kentte
yalniz 1 alan i¢in otopark alami olarak bir plan karari sunuldugu goriilmektedir. Gelisme alanlarinda ve
kentsel dontisiim alanlarinda otopark gorece daha yeterli iken, geleneksel dokuda kent merkezinin sahip
oldugu islevlere bagl olarak otopark ¢oziimiinde aksakliklar yasanmaktadar.
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Secilen noktalarda, otopark olarak kullanilan alanlar genellikle acik alan ve ticari alanlarin
dontstiiriilmesi ile ortaya ¢ikmistir. Kent merkezinde yayalarin alisveris ve yeme-igme etkinliklerinin yogun
oldugu alanlarda toplumsal etkilesimi canlandiracak ve yaya izlerini giiclendirecek yaya mekanlar: yerine
otoparklarin yer se¢gmis olmasi, gerek gorsel gerekse fonksiyonel agidan yeniden ele alinmalidir. Kentte yol
dis1 otoparklarin oldukga sinirli olmasi tekil ¢oziimler sunulmasina sebep olmaktadir. Bununla birlikte Kisla
Parki’'ndan Belediye Caddesi girisine kadar olan bélimde ise ¢ift yonlii olarak parklanmanin yasak olmast
ana arterlerde yasanan trafik sikisikligina bir ¢oziim sunarken, diger otoparklarin kullanim oranini
artirmaktadir.

Otopark olarak ayrilan alanlarn 11 tanesi arastirma alanlarindan I-II ve III. bolgeler icinde oldugu
saptanmis olup, en biiyuginiin 30-35 araghik oldugu ve kapasite bakimindan yetersiz oldugu tespit
edilmistir. Bununla birlikte bazilarinda zemin doseme elemanlari ile kaplanmamis oldugu otopark tasarimi
agisindan oldukga temel bir sorun olarak belirlenmistir (Sekil 3).

e 1] !'“I'"ll:'H‘*l

Sekil 3. I1L. bolgedeki diizensiz bir yol dust otopark:
IV. ve V. Bolgelerde ise toplam 8 adet yol dis1 otopark bulunmaktadir. Bolgede yer alan AVM'nin
kapal1 ve acik otoparki ile belediye otoparklarimin ara¢ kapasitesinin daha fazla olmasi otopark talebini bu
bolgelere yonlendirmektedir (Resim 4).
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kil 4. Kapal

Se e glk 0t8park ornekleri

Cok kath otoparklarin tasitlar1 dis etkenlerden korumasi ve 6zellikle kent merkezinde acik yesil alan
kazanimi saglamasi gibi avantajlar1 bulunur. Ancak arastirma alaninda arazi bedellerinin yiiksek oldugu ve
kentin cazibe merkezi niteligindeki ana arter sinirindaki bir alanda sert zeminden olusan, peyzaj ¢alismast

bulunmayan bir agik otopark ¢oziimlendigi goriilmektedir.

4. SONUC VE ONERILER

Kigiik ve orta 6lgekli kentlerde merkezi is alaninin yer se¢imi, ana arterler olan iliskisi ve kompakt
yapisi, otopark sorunsalini giindeme getirmektedir. Ozellikle tarihi kentlerde korunan yapili gevre
parklanma sorununa sebep olmaktadir. Ozel arag ulagim sisteminin tamamlayici bir bilegeni olarak durgun
trafigin (Ozkendirci ve Sagiroglu, 2019) ulasim planlamast kapsaminda otopark yonetimi stratejileriyle ele
alinmas: gereklidir.

Kentin ana arterini olusturan Karacomak Deresi, alternatif gtizergahlarla desteklenebilir. Yol kenar1
parklanmalar1 daha kisa vadeli olarak kullanmima tesvik edebilmek amaciyla siireli ticretlendirilebilir. Uzun
vadeli park kullanimlar1 kent giris-cikis noktalarinda belirlenen bir otoparka yonlendirilebilir. Parklanma
etiitleri yardimiyla mevcut kapasite kullanim oranlar1 tespit edilmeli ve projeksiyon galismalariyla
gereksinim hesaplanmalidir.

Otopark talebi gerektiren biiyiik kamu yatirimlarinin yer segim kriterleri gozden gegirilmelidir. Kent
merkezlerinde akilli sistemler kullanarak park yeri bulma (Alkheder vd., 2016), paylasiml park yerleri, uzak
otoparklar kurularak sunulan ring servisleri, mevcut otoparklarin ara¢ raf sistemleri vb. tekniklerle
kapasitelerinin artirilmasi, ticretlendirme ve vergi politikalar: ile yogun saatlere yonelik politikalarla
otoparklarin ele alinmasi ulasim talep yonetimini ve mevcut otoparklarin etkin kullanimini saglayacaktir.

Kastamonu 4000 yillik tarihi ile kentsel, tarihi ve arkeolojik sit alanlar1 ile zengin bir kenttir. Unesco
Kilttir Mirast listesine girmek amac tasiyan ve turizm agisindan yiiksek bir potansiyele sahip kentin bir
otopark yonetimine ihtiyac1 vardir. Calisma kapsaminda zengin tarihi ve kiilttirel dokuya sahip bu kentin
otopark sorununa deginilmistir. Mevcutta ve imar planinda bulunan otopark diizenlemelerinin kentin arag
kapasitesi ve s6z konusu bolgelerdeki yogunluk temel alindiginda yeterli olmadig: anlasilmistir. Kisa siirede
bu yogunlugun giderilmesi i¢in daha kapsamli galismalarin baslatilmas1 gerekmektedir. Bu kapsamda
asagida sunulan oneriler uygulanabilir:

¢  Yapilacak olan sayim ve tespitler dogrultusunda ulasim talebi analiz edilmelidir.

e Kullanicilar tarafindan kisa ve uzun vadeli park alani olarak kullanilan alanlarin konumlar1
tespit edilmeli ve gerekgeleri arastirilmalidir. Elde edilen bulgulara goére talep yonetimi
amagli stratejiler tiretilmelidir.

e Talebin yiiksek oldugu alanlar icin fiyatlandirma yontemleri, uzak otopark c¢oziimlerine
entegre ring giizergahlarma dahil etme gibi yaklasimlar gelistirilmelidir.

e Arag sayimiin yiiksek oldugu alanlar icin yeni akslar 6nerilebilir.

e Ogzel arag cekme potansiyeli yiiksek olan ve yolculuk iireten kullanimlarin kent merkezinde
tasit baskisi yaratmasini onlemek amaciyla bu kullanimlar kentin kuzey ve giiney
yerlesimlerinde yer segebilir.
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e Kent vadide yer se¢mis oldugundan kent merkezinde arazinin egiminin yiiksek oldugu
alanlar mevcuttur. Ancak vadi boyunca tasarlanacak bir bisiklet yolu ©6zel arag talebini
azaltabilir.

e Kent merkezinde Cumhuriyet Meydan:i ve Nasrullah Meydanini kapsayacak bir yaya aks1
ve yayalastirilmis sokaklar trafik yogunlugunu diistirerek yaya dostu bir kent sunabilir.

e Kentin lineer yapiya sahip olmasi kuzey ve giiney girisleriyle siirlanmasia sebep
olmaktadir. Bu alanlarda onerilebilecek park et-devam et sistemlerin gelistirilmesi (6rnegin,
Saraclar ve/veya Inonii Mahallelerinde katli otopark ve ring hizmeti) 6zel araclarm kent
merkezine kadar erismesini ¢nleyebilir.

e Mevcut otoparklarin tam verimli galisabilmesi igin mekansal tasarimlar: ele alimnarak
kapasiteleri artirilabilir.

Halihazirda en uygun alanlara otopark ¢dztimii sunulmas: yaklasimi s6z konusudur. Stirdiirilebilir
bir otopark ¢oziimii sunulurken parsel olgeginde bir yaklasim yerine biitiinciil bir bakis acisiyla stratejiler
uretilmelidir. Mekansal olarak bir otoparkin ayrilmasi disinda otopark yeri etkinligini artiran, talebi azaltan
ve destek stratejileri ortaya koyan etkin bir planlama bakis agis1 gerekmektedir.
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