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Oz

Surdurilebilir yasam "dogal kaynaklarin kullanimini azaltmay:r hedefleyen yasam tarzi" olarak
tanimlanmaktadir. Stirdiirtilebilir ulasim ise, 6zel otomobil yerine toplu tasima kullanmanin 6zendirilmesiyle ve kisa
mesafelerde yiirtime ve bisiklet gibi ¢evre dostu ulasim tiirlerinin tercih edilmesiyle siirdiiriilebilir yasami
desteklemektedir. Bu ¢alisma, siirdiiriilebilir kenti¢i ulasim planlamas: kapsaminda, yiirtinebilirligin bir analiz araci
olarak 6l¢gme ve degerlendirmede kullanilabilecegi bir indeks sistemi gelistirmektedir. Bu indeks; ytirtinebilirlik tizerinde
etkili olan degiskenlerin ve agirlik katsayilarmin belirlenmesini, yiirtinebilirlik puanin hesaplanmasini, hesaplanan
puanlarin belli bir deger araliginda siniflandirilmasini, haritalanmasini ve sonuglarin yorumlanmasini temel almaktadir
ve sosyal donati alanlarina erisimde ytirtinebilirlik kapasitesinin 6l¢tilmesinde kullanilmustir.

Anahtar Kelimeler: Yiiriinebilirlik, Yiirtinebilirlik indeksi, Sosyal Donat1 Alanlarr.

Abstract

Sustainable life is defined as "a lifestyle aiming to reduce the use of natural resources". Sustainable
transportation, supports sustainable living by encouraging the use of public transportation instead of private cars and by
preferring environmentally friendly transportation types such as walking and cycling for short distances. This study
develops an index system that can be used in measurement and evaluation of walkability as an analysis tool within the
scope of sustainable urban transportation planning. This index is based on determining variables and weighting
coefficients that affect walkability, calculation of walkability score, classification of calculated scores within a certain
value range, mapping and interpretation of results. This walkability index method has been used to measure the
walkability capacity while accesing to social reinforcement areas.
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1. GIRIS

Diinyada kentsel niifus oraninin hizla artmasi, kaynaklarin kontrolsiiz tiiketimi ve buna bagl olarak
iklim degisikliginin etkileri dogal cevre {izerinde olumsuz sonuglara neden olmaktadir. Kalkinma
hedeflerinin sadece ekonomik boyutta nemsenmesi ve gevresel ve sosyal etkilerinin goz ardi edilmesi; bu
durumun en 6nemli nedenlerinden biridir. Bununla birlikte, iklim degisikligi ile ortaya c¢ikan sorunlara
iliskin farkindaligin olusmasi ve bu dogrultuda yerel ve kiiresel girisimlerin (2016’da ytrtirliige giren Paris
Antlasmasi, Habitat 3 vd.) artmasi ile birlikte stirdiiriilebilir kalkinma kavrami 6nem kazanmaya baglamistir.
Gintimtizde; stirdiirtilebilir kalkinma ile ihtiyaglarin ekonomik, toplumsal ve gevresel etkileri ile birlikte
degerlendirilerek karsilanmasi hedeflenmektedir.

Stirdiirtilebilir ulasim da bu baglamda; herkes igin erisilebilir, konforlu ve giivenli hareketliligin
saglanmasi konusunda stirdiiriilebilir kalkinmanin en 6nemli bilesenlerinden biridir. Yaliniz ve Bilgi¢'e gore,
strdiirtilebilir ulasim; ulasim gereksinimlerinin ekosistem {izerinde olumsuz etki olusturmadan
karsilanmasi seklinde tanimlanmaktadir (Yaliuz ve Bilgig, 2007, 462). Sevginer vd. de siirdiirtilebilir
ulasimda tiiketilen enerjinin yenilebilir kaynaklardan saglanmasinin ve birim zamanda daha fazla yolcunun
tasintyor olmasmin iklim degisikliklerinde ulasimin olumsuz etkilerini azaltmada etken oldugunu
belirtmektedir (Sevginer vd., 2011, 223).

Ulasim planlamasinda acisindan Kkarsilastirildiginda ise; stirdiirtilebilir kentsel hareketlilik
planlamasi, arz odakli trafik ve altyapt yatinmlarindan ziyade erisilebilirligi arttirmaya, yolculuk
taleplerinin yonetilmesine ve yolculuk aliskanliklarinin degistirilmesine yonelik stratejileri kapsamaktadir.
Suirdiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari; yolculuk gereksinimlerinin karsilanmasinda motorlu tasitlar
yerine motorsuz ve elektrikli ulasim araclarini esas alan insan odakli stratejik bir plandir ve SUMP
Guidance:Ec’daki tanima gore entegrasyon, katiimcilik ve degerlendirme ilkelerini de kapsamaktadir
(SUMP Guidance:EC, 2019). Pozoukidou vd ise bu kapsam igine disiplinler aras: planlama ve ¢ok bilesenli
ulagtirma sistemi ilkelerini de dahil etmektedir (Pozoukidou vd., 2017, 867).

Surdiiriilebilir hareketlilik planlamasinin ana hedefleri; Andre vd'ne gore; destinasyonlara ve temel
hizmetlere erismek i¢in kent sakinlerine alternatif ulasim segenekleri saglamak, ulasimin giivenligi ve
glvenilirligini gelistirmek, sera gazi emisyonlari, enerji tiiketimi, hava ve gurtlti kirliligini azaltmak,
ulasimin verimliligini, kentsel cevrenin ve kentsel peyzajin kalitesini arttirmaktir (Andre vd., 2016, 41 ).
Dolayisiyla, yiirtinebilirlik kavram stirdiiriilebilir ulasim ve kentsel hareketlilik stratejileri dogrultusunda
onemli bir uygulama aracidir. Bu nedenle; yiirtinebirliligi destekleyici calismalar kent planlamasinda
onemli bir yere sahiptir. Surdiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 (SUMP) , Akilli Buytime (Smart Growth),
Yeni Kentlesme (New Urbanism), Yer Etkin Gelisme (Location Efficient Development), Toplu Tasima Odakl
Gelisme (Transit-Oriented Development) ve Yaya Odakli Gelisme (Pedesterian-Oriented Development) gibi
bircok yeni yaklasim yiirtinebilirlik ile ilgili politika, strateji ve eylemler gelistirmektedir.

Yiriinebilirligin kentsel gelisimine bakildiginda; o6zellikle gelismekte olan tiilkelerin kentlerinde
otomobil ve toplu tasima kullanimina yonelik ulasim ve trafik diizenlemelerinde herhangi bir araca ya da
aygita ihtiyag duymadan yapilabilen en basit hareket olan ytiriime ihmal edilmektedir. Bu kentlerin sakinleri
2 km'ye kadar ytirtime ile yapilabilecek kisa mesafe yolculuklarinda kendi araglarmi ya da 2-3 durak toplu
tasima araclarmi kullanmay: tercih etmektedir. Oysa yiirtime kisa mesafelerde en ucuz ve herhangi bir
kisisel aygit satin alma ya da kiralama yatirimi gerektirmeyen ulasim alternatifidir. Bununla birlikte, spor ve
dinlenme faaliyetleri disinda giinliik ihtiyaglarin karsilanmasinda yiirtime mesafesi kisisel 6zelliklerimize,
dogal kosullara ve mekanin fiziksel konforuna baglh olarak 5 km’ye kadar artis gosterebilir.

Diinya genelinde ise tiim motorlu ara¢ yolculuklarimn yaklasik %401 5 km alti mesafeler icin
yapilmakta, motorlu arag ile yapilan bu yolculuklarda harcanan yakitin ortalamada sadece %2'si yolcular:
tasimak icin kullamilmaktadir (www.marti.tech, 2020). Kisa mesafe yolculuklarinda ortaya ¢ikan bu durum
stirdiiriilebilir degildir. Ozellikle 11 Mart 2020 tarihinde Diinya Saglik Orgiitii (WHO) tarafindan pandemi
olarak ilan edilen ve tim diinya iilkelerini etkileyen COVID-19 salgini, kent yasaminda siirdiirtilebilir
sistemlerin ne kadar onemli oldugunu ortaya ¢ikarmistir. Bu donemde, kentlerin direncini artiracak
stratejilerin 6nemi ve bu kapsamda kisa mesafelerde yaya ve bisiklet ulasiminin etkinligi acil alian
kararlarla deneyimlenmistir.

COVID-19 salgim karsisinda diinya kentlerindeki yerel yonetimlerin stirdiirtilebilir ulasima yonelik
gelistirdikleri uygulamalar incelendiginde Berlin'de toplu tasimanin salgmin yayilim riskini arttirmasi
nedeniyle bisiklet kullanimi tesvik edilmesi amaciyla iki giizergahta yeni bisiklet yolu yapimina baslanmus,
kiralik bisiklet sisteminde ise bisikletlerin ilk 30 dakika ticretsiz olacag1 agiklanmistir. Cenevre’de yaya ve
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bisiklet oncelikli yol diizenlemeleri gerceklestirilmis, bu kapsamda pek cok caddede yayalastirma yapildig:
veya araglar igin 20 km/s hiz simr1 konuldugu agiklanmistir. Paris’te ise yerel yonetime ait bisiklet
uygulamasi ilk 1 saat icin ticretsiz olacak hizmet vermeye baslamustir.

COVID-19 salgmu ile ilgili kisa vadeli ¢oziimlerin yani sira, bir¢ok diinya kenti stirdiirtilebilir ulasim
planlamasi ilkeleri dogrultusunda cevre dostu planlama stratejileri gelistirmeye devam etmektedir. Ottawa
ve Paris Belediyesi 15 dakikada kent sakinlerinin tiim ihtiyaclarini karsilamaya yonelik yiirtinebilir mahalle
dokusunu igeren kent planlama stratejisini uygulayacaklarint duyurmuslardir.

Bu galismada; yasanabilir, stirdiiriilebilir, erisilebilir ve direngli bir kent yasaminda yaya ulagiminin
onemi dikkate alinarak yiirtinebilirlik kapasitesinin 6lgiilmesi amaciyla bir yontem gelistirilmistir. Bu
yontemle elde edilen ytiriinebilirlik indeksi analiz araci ile sosyal ve teknik altyapi donatilarinin mevzuatta
belirtilen ytirtime mesafesi icinde ytiriinebilirlik puanlar1 hesaplanmus, siniflandirilmis ve yorumlanmustir.

2. YURUNEBILIRLIK KAVRAMI VE LITERATURDE YURUNEBILIRLIK

Yiirtime, yetiskinlere egzersiz, bos zaman ve yogun yasamlarma ulasim igin fiziksel aktivite
katmalarinda farkli firsatlar saglayan ¢ok amagh bir etkinlik olarak tamimlanabilir. Yiirtiytis genellikle
erisilebilir ve maliyeti olmayan bir eylem olarak degerlendirilebilir. Ayrica, diger ulasim modlarina gore
daha diistik yaralanma riski vardir. Yiirtimek, insanin dogustan kazandig: dogal bir eylemidir.

Yiirtinebilir ortamlar olusturmak icgin, yaya erisim agmun farkli ulasim tiirleriyle dogrudan baglantili
olmasi1 gerekmektedir. Soutworth’a gore; ytirtinebilir yerlesmelerin temelinde, motorsuz ulasim araclaryla,
toplu tasima (otobiis, minibiis, tren, tramvay ve benzerleri) ve 6zel araglarin birbirine eklemlendigi; toplu
tasima duraklarinin, otoparklarin, gar, otobiis terminali gibi aktarma merkezlerinin yaya ulasim sistemiyle
bittinlestigi; yayayr ulasim stratejisinin odagina yerlestiren biitiinctil ve kapsamli bir ulasim planlama
anlayist yer almaktadir (Southworth, 2005, 249).

Kenlerde yitrtinebilirlik diizeyini arttirmak; is-ev ve diger faaliyetler arasindaki yolculuk
mesafelerini kisaltacak arazi kullanim kararlari, etkin toplu tasima sistemi ve ¢ok merkezli yerlesim
yapilanmasi ile miimkiindiir. Akkar'a gore; araca bagimliligin azaltilarak kontrolsiiz kentsel yayilmanin
ontine gecilmesiyle, enerji tiiketiminin, sera gazi saliniminin ve altyap: maliyetlerinin azaltilmasiyla, kamu
kaynaklarimin daha etkin kullaniminin saglanmasiyla, daha ekonomik yasam formlarinin gelisimini
saglamaktadir (Akkar, 2017, 234).

Iyi tasarlanmis halka acik alanlar, fiziksel aktivite ve sosyal etkilesim icin firsatlar saglayan
rekreasyon etkilesiminin 6nemli bir bilesenidir ve nitelikli kamusal agik alanlar olusturularak olusturarak
daha yiiksek yiirtime seviyelerini tesvik edilebilir (Giles-Corti vd., 2005, 173). Rekreasyon i¢in yiiriiyts,
egzersiz veya bos zaman gecirme faaliyeti anlamina gelirken, ulasim icin ytiriiytis bir hedefe ulasmak icin
yiriiytis anlamina gelmektedir (Saelens ve Handy, 2008, 80). Yurtinebilirlik ¢alismalarinda, ytiirtime
turlerinin yapili gevreden nasil etkilendikleri arastirilmis; ulasim icin yiirtimenin yerlesmenin tasarim
ozellikleriyle iliskili oldugu, rekreasyonel yiirtiytisin ise bu ¢zeliklerden etkilenmedigi sonucu ortaya
cikmustir (Toit vd., 2007, 393).

Diinya Saglk Orgiitii (WHO) gibi uluslararasi kuruluslar, kentsel tasarim, ulasim ve dinlenme
alanlarindaki degisiklikler de dahil olmak tizere, yiiriirken insan saghigim iyilestirmek icin yapili gevrede
degisiklik yapilmasi ¢agrisinda bulunmuslardir (Day,2016, 304).

Fiziksel hareketi etkileyen yapili cevrenin tasarim 6gelerini degerlendirmek icin, hem yiirtinebilirlik
ile ilgili gtincel literatiirti incelemek hem de yiirtinebilirligin yapili cevre ile iligkisini etkileyen unsurlar
belirlemek siirdiiriilebilir ulagim yaklasimi agisindan énemlidir. Ornegin Zuniga-Teran vd'nin aragtirmasina
gore, karma arazi kullanimi; kisinin evinden yiiriime mesafesinde (800 metre veya 10 dakikalik ytiriime
mesafesinde) degerlendirilmektedir, ¢iinkii yiiriime mesafesi icerisindeki alanda kiigiik isletmelerin (6rnegin
magazalar, restoranlar, ofisler) bulunmasi; bireylerin ihtiyaclarmin yiirtiyerek gidermesinde etkilidir. Trafik
glvenligi kriteri; trafigi yavaslatarak yayalara ve bisikletlilere alan / altyap: (6rnegin, kaldirimlar, bisiklet
seritleri) temin etme yoluyla seyahat edebilecekleri giivenli alanlar olusturmay: ifade etmektedir. Deneyim
kriteri ise; yapili gevrenin yiirtirken hos bir deneyim saglayip saglamadigini 6l¢mektedir. Bu kategori; sokak
estetigi (grafiti, ¢op kutusu, manzara, bina cepheleri vb.), bilgilendirme ve yo6nlendirme isaretlemeleri
(tabela, gortilecek yerler), termal konfor (agaclar, golge), egim (engebeli sokaklar), asayis (vandalizm,
hirsizlik vb.) ve giivenligi (carpisma sayilari) etkileyen hususlari icermektedir (Zuniga-Teran A. A. vd, 2017,
64).
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2.1. LITERATURDE YURUNEBILIRLIK

Literatiir arastirmas ile sosyal altyap: alanlarina erisimde ytirtinebilirlik kapasitesinin 6l¢tilmesine
katki saglayacak bilimsel yayinlar incelenmistir. Arastirma kapsaminda Istanbul Teknik Universitesi
Kittiphanesi'nin “Elektronik Veri Tabani” bolimiinde hakemli yayinlari iceren elektronik veri
tabanlarindan faydalanilmistir. Bunlar Elsevier Properties S.A.'ya ait Science Direct, Thomson Reuters’a ait
Web of Science, Taylor&Francis Online ve Scopus’tur.

Literatiir incelemesinin ilk asamasinda; “yiirtinebilirlik” anahtar kelimesine gore arama yapilmistir.
Ancak yiirtinebilirlik baghg: altindaki yaym dagilhimimin saglik, siirdiiriilebilir cevre, kentsel tasarim, ulagim
gibi ¢ok farkli konular1 igerdigi tespit edildiginden anahtar kelimeler calisma odakli olarak kategorize
edilerek arama sonuglar1 tekrar degerlendirilmistir. Bu dogrultuda literatiir arastirmasindaki arama
kriterleri “Yiriinebilirlik”, “Yiriinebilirlik VE Kentsel Planlama”, “Yiiriinebilirlik VE Kentsel Kamusal
Alan”, “Yurunebilirlik VE Kentsel Planlama VE Toplu Ulasim” seklinde kategorize edilmistir.

Science Direct, Web of Science, Taylor&Francis Online ve Scopus veri tabanlarinda arama
sonuglarmin genel degerlendirmesine bakildiginda “Yiiriinebilirlik” kelimesinin arama sonucuna gore
toplam 6.097 yayina ulasilmistir. Yayinlarin yaklasik %651 2015-2020 doneminde yayinlanmustir (Grafik 1).

Yiirtinebilirlik
5000
4000 3928
3000

2000

1000 1118

0 229 342 480
1995-1999  2000-2004 20052009 2010-2014  2015-2020

Grafik 1: “Yiirtinebilirlik” kelimesinin tiim veri tabanlarinda yayin yillara gore dagilim.

“Yiirtinebilirlik” ve “Kentsel Planlama” kelimelerinin arama sonucuna goére toplam 1.449 adet

yaymin ve Yiirtinebilirlik” ve “Kentsel Kamusal Alan” kelimelerinin arama sonucuna gore toplam 1.034 adet
yaymn yaklasik %70’inin; son bes yilda (2015-2020) yayinlandig1 tespit edilmistir “Yiirtinebilirlik” ve
“Kentsel Planlama” ve “Toplu Tasima” kelimelerinin arama sonucuna gore toplam 673 adet yaymn da yine
yaklasik %70’inin son bes yilda (2015-2020) yayimnlandig: tespit edilmistir.
Literattir aragtirmasmin sonuglarina gore; ytrtinebilirlik ile ilgili uluslararasi ¢alismalarin son on yilda
belirgin diizeyde arttig1, 6zellikle 2015 yili sonrasinda ise yayin sayisinin toplam on yildaki yayimn sayisinin
yarisina ulastigl gozlemlenmistir. Buna karsilik Tiirkiye’de ise ytrtinebilirlik ile ilgili yayimlarin oldukca
smnurl sayida kaldig: tespit edilmistir.

2019 yilinda diinya genelinde ortaya ¢ikan COVID-19 salgini ve 2020’de bu salgimin pandemi olarak
ilanu ile ortaya cikan yeni yasam diizeninin yiirtinebilirlik ¢alismalarina hangi 6lctide etkisi oldugu da
sorgulanmis ve bu kapsamda veri tabanlarinda “yiiriinebilirlik VE COVID-19” kategorisinde yapilan
taramada pandemi siirecinde yaklasik 500 yayinin indekste yer aldig1 belirlenmistir.

COVID-19 salgini1 sonrasinda yapilan galismalar, yeni normal olarak adlandirilan yasam diizeninde,
kamusal alanlarda yeni davranis kaliplari olusmaya basladigini gostermektedir. Gehl vd. tarafindan;
COVID-19 pandemisi sirasinda, Nisan ayinda on giinliik bir periyotta farkl tilkelerden 2023 kisi ile yapilan
online bir arastirma gerceklestirilmistir. Pandemi sirasinda kamusal alan kullanim ile ilgili olarak 6n
arastirma olarak nitelendirilebilecek bu c¢alismaya gore, katilimcilarin %35’inin zorunlu isler disinda
kamusal alanlar1 hi¢ kullanmadiklarini ortaya ¢ikmustir. Kulanmama gerekgesi olarak; kaldirimlarin dar
olmasinin sosyal mesafe agisindan kuralsizlik yarattigi ya da evlerinde bakmalar1 gereken yaslilar ya da
yapmalari1 gereken isler oldugu i¢in kamusal alan1 kullanamadiklar: belirtilmistir. Kamusal alanlar1 kullanan
%65’lik grup ise sirastyla yakin ¢evredeki sokak/kaldirimlari, giinltik islerin gortildiigu alanlar1 (market
onleri vb.), mahalledeki parklar1 ve bina girisleri ile yakin cevrelerini kullandiklarmi belirtmislerdir.
Kullanicilarin  kalabaliktan en ¢ok rahatsiz olduklari alanlarin ise gunlilk alisveris mekanlari,
mahallelerindeki parklar ve sokak/kaldirimlar oldugu belirlenmistir. Ancak kullanicilarin dérdiincii sirada
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en cok kullandiklarini belirttikleri bina yakin gevrelerinden (avlu, apartman bahgeleri vb.) kalabalik olma
anlaminda rahatsiz olma diizeyleri sadece %1 dir. Bu alanlarmn 6zellikle izolasyonda olan ve enfeksiyon riski
olan kisiler icin giivenli mesafede egzersiz, rahatlama ve sosyallesme alanlarina dontstiigii gortilmektedir

(Gehl, 2020).

2.2. SOSYAL DONATI ALANLARINA ERiSIMDE DEGISKENLERIN DEGERLENDIRILMESI

Sosyal donati alanlarina erisimde yiirtinebilirlik kapasitesini etkileyen degiskenlerin belirlenmesi
agisindan arastirma kapsamina katki veren 8 adet calisma (Tablo 1), arastirma kapsaminin ve yonteminin
belirlenmesine dogrudan katk: sagladig icin, bu yayinlar tizerinden detayli icerik analizi yapilmistir.

Yayin No Yaymn Adi

1 Street level urban design qualities for walkability: Combining 2D and 3D GIS measures; 2017 Li Yin

2 Application of the Path Walkability Index (Pawdex) Model: A Case Study of Retail Walking Pattern Recognition in
Taman...; 2013 Arezou Shafaghat vd

3 Walkability is Only Part of the Story: Walking for Transportation in Stuttgart, Germany; 2014 Maren Reyer 1, Stefan
Fina 2, vd

4 Identifying the Factors Affecting Pedestrian Flow Volume and Walkability Using the ‘Seoul Pedestrian Survey’ Data;
2013 Won Do Lee

5 Effects of built environment on walking at the neighbourhood scale. A new role for street networks by modelling their

configurational accessibility?; 2015 Patxi J. Lamiquiz, Jorge L6pez-Dominguez
6 Spatial multi-criteria and multi-scale evaluation of walkabilitypotential at street segment level: A case study of
Tehran; 2017 tehranMohammad Taleaia, Elham Taheri Amirib

7 Measuring walkability and its effect on light rail usage: a comparative study of the USA and Japan; 2014 J. Nawrocki,

D. Nakagawa, R. vd.

8 International variation in neighborhood walkability, transit, and recreation environments using geographic

information systems: The IPEN adult study

Tablo 1: igerik Analizi Yapilan Yayn Listesi

Tablo 1'de liste olarak gosterilen yayinlar; oncelikle calisma alaninin 6lgegi ve kullanilan yontemlere
gore gruplandirilmis; calismalarinda kullanilan yazilim ve veri toplama yontemleri siniflandirilmistir (Tablo

2).
PROJE BILGILERI YONTEM
. Anket
Calisma Calisma Olgegi Analizf/istatistik Yazilim Uzman
. Diger
Anketi
2D-3D CBS,
1 | New York (ABD) Cadde CBS Modeli Google Street View, Yok Yok
ArcScene
Alisveris Bolgesi Path Walkability Index-
2 | Malezya PAWDEX) Yok Yok
3 | Stuttgart (Almanya) | Kent Lineer Regresyon Modeli Arc GIS Yok Var
4 | Seoul, Giiney Kore Cadde Kikare Analizi (CHAID) SPSS Yok Var
5 | Madrid Mabhalle Temel mekansal analiz CBS-Space syntax Yok Var
6 | Tahran, Iran Mahalle AHP 2D-3D CBS Var Var
ABD'de 24 hat 1293 Temel Bilesenler Analizi
7 | ABD-Japonya istasyon; Japonya'da 21 ¥ .. SPSS Yok Yok
. Regresyon Analizi
hat 616 istasyon
Avustralya-Belgika-
Brezilya-Kolombiya-
Cekya -Danimarka- .
8 | Hong Kong-Meksika- Mahall.e .(}.,alil%lk 600 ila Lineer Regresyon Modeli CBS Var Var
. 1.500 kisilik 6rneklem)
Yeni Zelanda-
Ispanya-Ingiltere-
ABD

Tablo 2: icerik Analizi Yapilan Yaymlarin Kapsami ve Genel Nitelikleri

Icerik analizi yapilan yayinlarda hangi degiskenlerin kullamldigi ve bu calismaya hangi
degiskenlerin dahil edildigini gosteren literatiir degisken matrisi olusturulmustur (Tablo 3).
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LITERATUR - DEGISKEN MATRISi

secilen

YOL AGI

Yiirtinebilir cadde uzunlugu

Kavsak say1s1

Toplam serit

Yol tiirii (sadece yaya, yaya-arag, yaya-arag-bisiklet

Cul de sac orani (%)

Yiirtime yolu genisligi

Ulasim amach ytirtiyiis sayisi/hafta

Ulasim amach yiirtiytis dakikasi/hafta

Ulasim amach ytirtiyiis mesafesi (km)/hafta

TOPLU
ULASIM

Metro girisi

Otobtis durag:

ARAZI
KULLANIMI

Perakende gida birimleri/ha

Perakende ticaret/ha

Perakende isyerleri/ha

Perakende isyerleri / hane halki sayist

Perakende gida birimleri / hane halki say1s1

Net konut yogunlugu

Arazi kullanim tiirii

Karma arazi kullanimi

DEMOGRAFI

Hane halki/ha

Hane halki+calisan+okullardaki 6grenci sayisi/ ha

Calisan say1s1/hane halki sayis1

Cinsiyet

>65 yasindan biiyiik hane halk: ytizdesi

45-65 yas arast hane halki ytizdesi

Aylik hanehalk: geliri

Konut basina arag sahipliligi

EMNIYET

Yavas trafik hiz1

Az trafik seridi

Trafik hiz1 ve yaya

gecisleri Trafik yavaslaticilar

Yolustti parklanma

Yaya odakl1 kavsak

Kopriili gecis

Kavsak

Diizenlemeleri Sinyalizasyon

Hemzemin yaya gecidi

Kaldirim genisligi

Kaldirim yiiksekligi

Kaldirim

Diizenlemesi Sokak aydinlatmasi

Kaldirim aydmlatmast

Sinirl: erisim (dikim,drenaj)

GUVENLIK

1§gal edilmis kaldirirm

Giindiiz Giivenligi
Transparan cephe

Sokak aktiviteleri

Gece Giivenligi

Sokak aydinlatmasi
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Kaldirim aydinlatmasi

Sokak aydinlatmast

Kaldirim aydinlatmasi

Fiziksel Konfor Ergonomik tasarim

Yerdosemesinde Farklilik
Giizel koku

KONFOR

Sundurma

Agac golgesi

Cevresel Etkiler Elemanlarin golgesi

Riizgarl iklim

Yagmurlu iklimi

Faaliyetlerin devamlili1

Islevsellik
Kalabalik olmamasi

Kavsaklarda beklemek
stiresi
Erisilebilirlik Egim

KOLAYLIK

Sokak mobilyalari, isaretler

Binalarin genisligi

Binalarin Yiiksekligi

Sokak olgegi ve
kapalilik
GORSELLIK Sokak manzarasi

Sokak Genisligi

Peyzaj

Yol boyunca etkinlik

Cesitlilik
Bitkilendirme

Yaya yogunlugu (#)

Tarihi binalarin oran

Avlular, plazalar, parklar (#)

IMAJ Disarda yemek yeme

Dikdortgen formda olmayan yapilar (#)

Giiriiltii seviyesi (derece)

Simge yapilar (#)

Sokak duvar1 orani (ayn1 yonde)

KAPALILIK
Gokytiztintin goriintirligi

Tablo 3: Incelenen Yaym Degisken Matrisi

Icerik analizi yapilan yayinlar incelendiginde; calismalarin bir kisminin sokak 6lceginde oldugu
(Yin, L. ,2017; Lee,W.D, 2013) bir kisminin da alan olgeginde (Lamiquiz,P.J., 2015; Taleaia,M., 2017;
Lamit,H.B., 2013; Reyer, M., 2014) gerceklestirildigi tespit edilmistir. Ayrica 2014 yilinda J. Nawrocki, J. vd.
tarafindan gerceklestirilen calismada rayli sistem istasyonlarimin planlanmasinda ytrtinebilirlik analizi
yapilmustir.

Yiirtinebilirlik yaklagimlar1 agisindan hangi degiskenlerin temel alindig1 incelendiginde ise igerik
analizi yapilan yayinlarda 1 no.lu yayimnin arastirma yontemi kentsel tasarim niteliklerinin yiirtinebilirlik
tizerindeki etkilerine odaklanmistir. Bu dogrultuda; yap: formlari, yap: pencere orani, goriis agisi, duvar
uzunlugu, bina renkleri vb. degiskenler CBS ortaminda analiz edilmis, Pearson r korelasyon testinden elde
edilen sonuglar ile yiirtinebilirlik puan1 hesaplanmustir (Yin, 2017, 288-296).

Ierik analizi yapilan yaymnlarda 4. nolu yaymnda ise yaya algisini etkileyebilecek &nemli
degiskenleri bulmak amaciyla giinde 2.400 kisiyle toplamda 83.291 kisilik anketin sonucunda sadece yol
altyapist degiskeni temel alinmistir. Calismanin sonuglarina gore; toplu tasima duraklar: yakin gevresinde

-307 -



Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi / The Journal of International Social Research i
L
Cilt: 14  Sayi: 76 ~ Subat 2021 & Volume: 14 Issue: 76 February 2021 3

yiriinebilirlik oraninin arttig1 buna karsilik trafik hacmi yiiksek olan giizergahlarda yiirtinebilirligin diisiik
oldugu dolayisiyla trafik akis hizi ile yiirtinebilirligin ters orantili iliskisi ortaya ¢ikmustir (Lee, 2013, 1-17)

Mabhalle ve bolge 6lceginde yapilan calismalarda ise genellikle arazi kullanim ile yiirtinebilirligin
iliskisi ve model olusumunda konfor ve gtivenlik gibi ytiriinebilirlik puanin: etkileyebilecek degiskenlerin
model kapsaminda yer aldigi tespit edilmistir. Erisilebilirlik ve arazi kullamim yogunlugu arasmndaki
iliskinin analiz edildigi 5 no.lu yayinda yapisal cevre ozelliklerinin tiim yolculuklardaki yaya oram ile
iliskilendirilebilecegi hipotezine dayanmaktadir. Bu baglamda Lamuquiz, P.J. vd (2015) calismada yol ag1
(yol uzunlugu, baglanti sayist vb), arazi kullanimi, yogunluk- tiirleri ve yas, ara¢ sahipliligi gibi 22
degiskenin space syntax programinda veri girisi yapilmis ve regresyon analizi ile ytirtinebilirlik ve
erisilebilirlik arasindaki iliski ortaya koyulmustur. Calismanin sonuglarina gore yapisal gevre ozellikleri
yuriinebilirligi dogrudan etkilemektedir. Dolayisiyla; yapilasmis cevreyi etkileyen degiskenlerin
performansinin artirilmasi yiirtinebilirlik degerinin yiikselmesiyle dogrudan iligkilidir. Ayrica ¢alismanin bir
diger bulgusuna gore yiirtinebilirligin yogun oldugu bolgelerdeki demografik yapinin yerlesik ntifus degil;
calisan ve istihdam niifusu oldugu dolayisiyla ytiirtinebilirligin tiirler aras1 gegiste etkili oldugu bir baska
deyisle arazi kullanim tiirlerinin gesitliliginin yiirtinebilirlik diizeyiyle dogru orantili oldugu belirlenmistir
(Lamuquiz, P.J. vd, 2015, S5:148-163).

Icerik analizi yapilan yayinlardan 2 no.lu yayinda ise Malezya Universitesinin bulundugu bolgede
ti¢ ayr1 alisveris merkezinde yiirtinebilirlik puanini 6lgmek amaciyla kisilerin ytirtime aliskanliklarinda etkili
olan cevresel degiskenler tespit edilmistir. Bu ¢alismada yerel yonetim tarafindan gelistirilen bir yazilim olan
PAWDEX modeli kullanilmistir. Konfor, gorsellik, erisilebilirlik, emniyet ve gtivenlik olarak belirlenen 5 ana
kategoride toplam 56 degiskenle yapilan arastirmanin ilk asamasinda mahalle sakinleri arasinda karar agaci
tabanli anket calismasi yapilarak, kullanicilarin yiirtimedeki oncelikleri ve tercihleri belirlenmis; ikinci
asamasinda ise degiskenlerin agirhiklandirilmasiyla yiirtinebilirlik puanlart hesaplanmistir. Calismanin
sonucuna gore fiziksel kalitenin ytiriinebilirlikle baglantili olmadigy; stire ve alisveris yerlerinin kisilerin
sosyo-ekonomik durumuna uygunlugunun yiiriinebilirligi etkileyen faktorler oldugu tespit edilmistir
(Lamit, 2013, S: 3021-3024)

Icerik analizi yapilan yayimlardan 6 no.lu yayinda ise ok degiskenli bir yaklasim kullanilmis ve
modelin ilk adimi boyunca her sokak icin; yol baglanabilirligi, toplu ulasima erisim, arazi kullanimu tiirleri,
konut yogunlugu gibi kriterleri temel alarak yiirtinebilirlik puani hesaplanmistir. Calismanin siireci iki
asamali olup ilk asamada her bir degiskene verilen agirlik degerini hesaplamak igin “uzman” ve “uzman
olmayan (sakinler)”lardan olusan kitleye anket calismasi yapilmis ve sonuglar analitik hiyerarsi yontemi ile
degerlendirilmistir. Ikinci asamada ise ti¢ boyutlu CBS kullanilarak yiiriinebilirligi etkileyecek degiskenlerin
fiziksel analizi gerceklestirilmistir. Calisma kapsaminda gelistirilen model iki mahalle tizerinde test edilmis
ve uygulanmustir. Arastirmanin sonuglar1 degerlendirildiginde; yiirtinebilirlik ile ilgili degiskenlerin 6nem
derecesi hususunda uzmanlar ve sakinlerin goriisleri arasinda bazi 6nemli farklar oldugu; konut
sakinlerinin giinliik ihtiyaglarina gore tercih siralamasi yaparken, uzmanlarin goriislerinin kentsel planlama
alanindaki uzmanliklar1 tizerine yogunlastig1 goriilmiistiir. Yerlesim sakinlerinin degerlendirmelerine gore
yuriinebilirlik puani daha diisitk ¢ikmis olmakla birlikte sonuglarin her iki grubun bakis agilarinm
degerlendirmek adina ¢ok degiskenli analizi kullanmanin iyi bir yaklasim oldugunu gostermistir. Genel
olarak degerlendirildiginde ise; yiirtinebilirlik puamn tizerinde en yiiksek etkiye sahip degiskenlerin arazi
kullanim cesitliligi ve ulasim sistemlerine erisim; en diisiik etkiye sahip degiskenin ise yerlesim yogunlugu
oldugu ortaya ¢ikmuistir (Taleaia, 2017, 37-50).

Kent olgeginde yapilan arastirma olarak literatiirde yer alan igerik analizi yapilan yayinlarda 3 no ile
tanimlanan yayinda ise Almanya’nin Stutgart kentinde yiirtinebilirlik ve aktif ulasim arasindaki iliskiyi
incelemek amaciyla Yiiriinebilirlik indeksi (Walkability-Index) ve yiiriime puani (Walk Score) kullanilmustir.
Hane halk: analizlerine dayali 6rneklemde (n=1.871) ytirtinebilirlik ve aktif ulasim arasinda oldukga etkin
bir iliski ortaya cikmus; niifusun geng oldugu yerlerin daha yiiriinebilir oldugu tespit edilmistir. Yiirtime
Puani yaklasimi, Amerika Seaatle’da ayn1 ad1 tasiyan sirket tarafindan gelistirilmistir. Amag; giinlitk yasam
icin onemli olan bakkal, stipermarket gibi adreslerin yani sira kiiltiirel eglence faaliyetlerine de erisimde
yiirtinebilirligi lgmektir. Yiirtiytis Puan1 uygulamasinda, donat: tiirleri ve agirhik katsayilar: calismaya esas
tegkil etmis olmakla birlikte; agirliklandirma, bir donatinin giinliik yasam icindeki dnemini yansitmaktadir.
Ornegin; hanenin yakinindaki bir market (3 puan), eglence (1 puan) donatisindan daha &nemlidir.
Restoran/bar, alisveris, kafe gibi kategorilerin de cesitlilik ve secenek acisindan onemli rollere sahip
olduklar1 kabul edilmektedir. Bu nedenle, toplam nokta sayisi farkli secenekler arasinda boltiniir. "Yiriiytis
Puan"i her kategoride tesislerinin adreslerine girilen bir adresle arasindaki mesafeyi kullanarak, Google,
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Education.com, OpenStreetMap ve lokalize alinan verilere dayali degerlerini hesaplanmis ve 0-100 puan
sistemi {izerinden degerlendirme yapilmistir. Veritabani; stipermarketler, restoranlar/barlar, okullar gibi
toplumsal kurumlar ve kamusal agik alanlar, eglence tesisleri, dinlenme alanlar1 gibi genis bir aralikta kendi
icinde gruplandirilarak olusturulmustur (Reyer, M., 2014, 5:5849-5865).

Literattir calismalar: icinde en kapsamli ve farkli kentsel dokulari icerdigi icin en karsilastirilabilir
veri-sonug iliskisini ortaya koyan arastirma olarak 8 no.lu yayini gosterilebilir. Bu calismada 12 tilkede yer
alan kentlerde (Adelaide-Avustralya, Ghent-Belcika, Curitiba-Brezilya, Bogota-Kolombiya, Olomouc ve
Hradec Kréalové-Cek Cumbhuriyeti, Aarhus-Danimarka, Hong Kong-Cin'in Ozel Idari Bolgesi, Cuernavaca-
Meksika, North Shore, Waitakere, Wellington ve Christchurch-Yeni Zeland, Pamplona—ispanya, Stoke-on-
Trent, Birlesik Krallik, Seattle ve Baltimore-Amerika Birlesik Devletleri) yiirtinebililirlik konusunda uzman
arastirmacilarla ortak bir calisma olarak gerceklestirilmistir. Her bir iilkede, Mahalle Yasam Kalitesi
Calismast adi altinda iki asamali analiz modeli uygulanmistir; birinci asamada sosyo-ekonomik cesitlilik
olacak sekilde uygulama alam se¢imi yapilirken ikinci asamada secilen semtlerden yetiskin katilimcilar ise
almarak yapilasmis gevre analizleri CBS ortamina aktarilmistir. Calismada mahalleleri tanimlamak i¢in idari
sinir yaklasimlar: tizerinde bir¢ok avantaja sahip olduklari i¢in sokak ag1 yaklasimi secilmis olup CBS
sablonu ise sokak ag1 tamponlar (bufferlar), konut alanlari, ticaret alanlari, sivil ve kurumsal alanlar, eglence
alanlari, rekreasyon alanlari, restoran alanlari, sokak baglantilar1 (connectivity), toplu tasima erisimi, 6zel
rekreasyon alanlarina erisim ve park erisimi degiskenleri ile olusturulmustur. Tiim bu bilesenlerin
kurgulandig1 arastirma modeli ile, net konut yogunlugu, karma arazi kullanim ve kesisme yogunlugunun
puanlarinin toplami olarak yiirtinebilirlik indeksi olusturulmustur. Bu ¢alismanin yiirtinebilirlik ile ilgili
literatiire katkisi, uluslararas: olgekte CBS tabanli degiskenler yelpazesi olusturmak igin bir dizi yontem
gelistirmis olmasidir (Adams, Ma., 2014, 1-17).

Mevcut arastirma sonuglar1 gostermektedir ki; yiirtinebilirlik puaninin artmasinda fiziksel cevre
kalitesi ve ulasim sistemlerine yakinlik oldukca etkili diizeydedir. Yirtinebilirlik puani ulasim modlar:
arasinda entegrasyonun etkin oldugu yerlerde daha yiiksek olmakla birlikte fiziksel cevre 6zelliklerinin yani
sira giivenlik, emniyet, konfor vb. gibi kriterlerin de 6n plana ¢iktig1 tespit edilmistir.

3. YONTEM VE ALAN CALISMASI

Acik havada yapilacak vyiirtiytis; viicut zindeligi ve dayanikliliginin korunmasinda, ruhsal
rahatlamanin saglanmasinda ve obezitenin 6nlenmesinde en ucuz ve aliskanliga doniisttigiinde en etkili
cozlimlerden biridir. Son yillarda, Saglik Bakanligi'min Tiirkiye’de Saglikli Beslenme ve Hareketli Hayat
Programi'nda (2013-2017) yiiriinebilir kentsel mekanlar, saglikli yasam ve obezite ile miicadelede 6nemli bir
arag olarak goriilmektedir. Diinyanin bircok tilkesinde kentsel tasarim amagl galismalarda ve obezite gibi
saglik sektoriine iliskin calismalarda dikkate alinan en 6nemli verilerden biri yiirtinebilirlik indeksleridir.

Diinyanin bircok tilkesinde kentsel tasarim amacli calismalarda ve obezite gibi saghk sektoriine
iliskin ¢alismalarda da yiirtinebilirlik indeksleri biiytik 6nem tasimakta ve bu dogrultuda yerlesmelerin
yiirtinebilirlik puanlar: belirlenerek ilgili calismalar1 yonlendirici bir etki saglamaktadir.

Bu calismayla ¢ok amaglh kullanilabilecek Istanbul’un yuriinebilirlik indeksinin hazirlanmas1 ve
yiriinebilirlik puanlarmin belirlenmesine yonelik bir yontem gelistirilmesi amaclanmaktadir. Bu kapsamda
yiuriinebilirlikle ilgili 6 degisken ve 34 alt degisken tespit edilmistir. Degiskenlerin énem derecelerinin
belirlenmesi amaciyla 75 uzman ile anket yapilmis ve anket sonuglar1 Kappa istatistik teknigi ile analiz
edilerek degisken agirlik katsayilar1 hesaplanmustir.

Bu kapsamda; Sosyal Altyap1 Alanlarma Erisimde Yiriinebilirlik Kapasitesinin Belirlenmesi konulu
calismada, 5 asamali siireg izlenmistir (Resim 1):

*  Birinci asamada; ytirtinebilirlik, toplu tasima, kamusal alan ve kentsel planlama disiplinleri ile ilgili
ortak yayinlar derlenmis ve calisma ile oOrtiisen yayinlar detayli incelenerek yaymn matrisi
olusturulmustur. Sosyal Altyapt Alanlarina erisimde yiirtinebilirlik kapasitesini etkileyen
degiskenlerin belirlenmesinde, literatiir arastirmasindan ¢tkan sonuglar etkili olmustur.

+ Ikinci asamada literatiir calismas: dikkate alinarak ylrtinebilirlikle ilgili degiskenler belirlenmistir;
ulasim entegresyonu-erisilebilirlik, yol altyapisi, arazi kullanimi, estetik-konfor, trafik giivenligi,
emniyet-asayis olmak tizere 6 degisken ve bu degiskenlere bagl 34 alt degisken tespit edilmistir.

+  Uciincii asamada,

o Alt degiskenlerin puanlama kriterleri ve puanlandirilmasi karar destek sistemleri yontemi ile
degerlendirilmis ve puanlama matrisi olusturulmustur (Tablo 4).
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o Degisken ve alt degiskenlerin “uzman anketi” ile nem derecelerinin belirlenmesi ve Kappa
istatistik analiz yontemi ile agirlik katsayilar1 hesaplanmasi gerceklestirilmistir (Tablo 5, Tablo 6).

o Sosyal Altyap: Alanlarinda Erisimde Yiiriinebilirlik Kapasitesini Olgiimde kullanilacak degisken
agirliklar1 ve puanlama matrisine dayal: yiirtinebilirlik puani formiilii olusturulmus (Esitlik 2) ve
bu formiile gore galisma alanindaki sokaklarin yiirtinebilirlik puanlar1 hesaplanmistir (Resim 4).

« Dordiincii asamada, Yiiriinebilirlik Puam igin olusturulan formiile gore Istanbul’da secilen 2
mahallede sokaklarmn yiirtinebilirlik puanlar1 hesaplanmis ve yurtnebilirlik haritast
olusturulmustur,

* Besinci asamada ise, secilen sosyal donati1 alanlarinda mevzuatta belirtilen yiirtiime mesafesi icinde
kalan sokaklarin yiirtinebilirlik puanlarmin aritmetik ortalamasi ile sosyal donati alaninin
Yirtinebilirlilik Puani hesaplanmistir (Resim 5, Resim 6).

Yiiriinebilirlik Indeksinin Literatiirdeki Yeri

Yiirtinebilirlik indeksinin Degiskenleri ve Alt degiskenleri

Degiskenlerin Agirhiklandirilmasi ve Karar Destek Araclari

Ornek Alanim Belirlenmesi ve Secilen Alanda Yiiriinebilirlik Indeksinin Hesaplanmasi

Yiiriinebilirlik Indeksnin Sosyal Donat: Alaninin Yerseciminnde Kullanilmas:

Sekil 1: Yontem Akis Semast

“Sosyal Altyapr Alanlarma Erisimde Yiiriinebilirlik Kapasitesinin Olgiilmesi: Bakirkéy-Bahgelievler
Ornegi” calismast kapsaminda uygulanacak yonteme esas degiskenler ve alt degiskenler Tablo 4’de
goriilmektedir.
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DEGISKENLER ALT DEGISKENLER PUANLAMA KRITERLERI PUAN
Al. Rayli Sistem Istasyonuna Yakinlik (m) >801 401-800 <400 1123
A. ULASIM ENTEGRASYONU | A2. Otobiis Duragma Yakinlik (m) >401 201-400 <200 11213
EREiLE‘;SeiLiRLiK A3. Deniz Ulagimi - Iskeleye Yakinlik (m) >801 401-800 <400 1123
A4. Otopark Alanina Yakinlik (m) >401 201-400 <200 1123
B1. Yayalastirilmis Yol 0-25% 26-75% >76% 1({2]|3
B2. Bisiklet Yolu 0-25% 26-75% >76% 1123
B3. Tasit Yolu Uzunlugu 0-100 101-250 >251 1123
B4. Tasit Yolu Genisligi (m) <10 11-20 >21 1123
B. YOL ALTYAPISI

B5. Kaldirim Genisligi (m) <15 1.5-3.0 >3 1123
B6. Tasit Yolu Hizi >50 31-50 <30 11213
B7. Egim >16 7-15% <6 1123
B8. Engelliye Uygun Yol Erisim Uzunlugu 0-25% 26-75% >76% 1123
C1. Birim Konut Say1s1 <100 101-200 >201 1123
C2. Zemin Kat Birim Perakende Ticaret Sayist <10 10.-50 >51 11213
C. ARAZI KULLANIMI C3. Zeminiistti Katlarda Birim Isyeri Say1st <10 10.-50 >51 11213
C4. Sosyal Donat1 Sayist 0 1 >1 1123
C5. Kamu Idari Tesis Sayist 0 1 >1 1123
Cé. Yap1 Adas1 Yogunlugu (TAKS-KAKS) >3 1-3 <1 1123
D1. Istenmeyen Kaldirim Isgali >76% 26-75% 0-25% 1123
D2. Kent Mobilyast 0 1-4 >5 1123
D3. Kaldirimda Peyzaj Diizenlemesi 0-25% 26-75% >76% 1123
D4. Diizenlenmis Acik Yesil Alan 0-25% 26-75% >76% 1({2]|3
. D5.Simge Yapi/Onemli Anutsal Yapi 0 1 2 1123

D. ESTETIK ve KONFOR
D6. Yer Dogeme Malzemesi asfalt/beton parke tas1 tasarim 1({2]3
D7. Birim Yonlendirme Tabela Sayis1 0 1-3 >4 11213
D8. Kaldirim Temizligi Ve Bakimi Koti Orta Iyi 1123
D9. Hava Kalitesi Hassas Orta lyi 1123
D10. Giiriiltii Seviyesi >70 60-69 <59 123
E1. Hasarli Trafik Kazas1 ort. iisttinde | mahalle ortalama | ort.altinda | 1 | 2 | 3
E. TRAFIK GUVENLIGI E2. Yaralanmali Trafik Kazas1 ort. iistlinde | mahalle ortalama | ort.altinda | 1 | 2 | 3
E3. Oliimlii Trafik Kazast (Son 1 Y1l) ort. iisttinde | mahalle ortalama | ort.altinda | 1 | 2 | 3
F1. Kiiciik Suglar (Vandalizm, Kapkag vb.) ort. iistiinde | mahalle ortalama | ort.altinda | 1 | 2 | 3
F. EMNIYET - ASAYIS F2. Biiytik Suglar (Silahl1 Soygun vb.) ort. iisttinde | mahalle ortalama | ort.altinda | 1 | 2 | 3
F3. Giivenlik Kamerast 0 1 >1 1123

Tablo 4: Sosyal Altyap: Alanlarma Erisimde CBS Tabanli Yiirtinebilirlik Kapasitesinin Olgtilmesine Yonelik

Degisken ve Altdegiskenler

Tablo 4'te gosterilen degiskenler ve alt degiskenlere ait veri setleri; Cografi Bilgi Sistemlerindeki veri

tabanlarindaki gtincel mevcut verilerden,

ilgili veriyi {iireten kamu kurumlarindan ve yerinde
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gerceklestirilen saha calismalarindan temin edilmistir. Tiirkiye ‘de 11 Mart 2020’de ilan edilen pandemi
stireci ve buna bagl alinan cesitli tedbirler (sokaga ¢ikm

a yasagy, belli yas gruplari icin kisitlamalar, egitime ara verilmesi vb.) dikkate alinarak, Cografi Bilgi
Sistemlerine ait veri tabanlarindan ve kurumlardan elde edilen veri setleri i¢in 2019 yilna ait olan veriler
tercih edilmistir.

Bu calismada onem derecesine gore 5li likert olgegi kullanilmistir. Calisma kapsaminda oncelikle,
literatiirden faydalanarak yiriinebilirligi etkileyecek tim degiskenler ve alt degiskenler listelenerek,
uzmanlarca degerlendirilmesi i¢in anket formu diizenlenmistir. Ankette listelenen 6 ana degisken ve 34 alt
degisken, ulasim, kent planlama, mimarlik ve insaat miithendisligi konusunda uzman olan 75 kisi tarafindan
5li Likert 6lgegi yontemiyle ayr1 ayr1 puanlandirilmigtir.

Bilimsel arastirmalarda 6lgme stireci, dlgtilmek istenen degiskenlere/6zellige/ 6zelliklere iliskin bir

kuramsal gerceve olusturmay: gerekli kilmaktadir (Neuman, 2006, 267). Likert 6lgegi 1930 larin basinda
Likert tarafindan ortaya atilan bir tutum 6lgegidir. Bireylerin bir konudaki davranis puanlarini belirlemede
kullanilan bir 6lgektir. k sayida sorunun her biri igin farkli sayida secenekler belirlenmekte ve secenekler
dengeli (-2, -1, 0, +1, +2 biciminde) ya da sirali sayisal degerlerle (0, 1, 2, 3, 4, 5) puanlandirilmaktadir.
Toplam puan bireyin konu hakkindaki davranis, bilgi, tutum puanidir (Kircaali iftar, G, 1999, 28).
Planlama, mimarlik, mithendislik ve ulasim sektdriinde yer alan uzmanlardan olusan 75 kisi, her bir
degisken ve alt degisken icin tnem derecelerini baz alarak 1’den (az tnemli) 5'e kadar (¢ok 6nemli) puan
vermiglerdir. Uzmanlarin, her degisken ve alt degisken icin verdikleri puanlarin aritmetik ortalamasi, o
degiskenin 6nem derecesini olusturmus; boylece yiirtinebilirligi etkileyen degiskenler nem derecesine gore
agirlik ile ifade edilebilmistir.

Karar modeli hesaplamalarinda ise;

* ulasim durak ve istasyonlarina yakinlik, tasit yolu hizi, tagit yolu genisligi, kaldirim genisligi, tasit
yolu uzunlugu, egim, sokak tizerindeki konut, ticaret, isyeri, sosyal donati, idari yap1 sayisi, yap1
adas1 yogunlugu, kent mobilyasi, yonlendirme ve tabela sayisi, hava kalitesi, giiriiltii seviyesi,
giivenlik kamerasi sayist sayisal biiytikliik olarak girilmis;

* vyayalastirilmis yol uzunlugu, bisiklet yolu uzunlugu, simge yaps, trafik kazalar: ve asayis ile ilgili
veriler sokagmn bulundugu mahallenin sahip oldugu degerlere gore ortalamasi alinarak
degerlendirilmis;

* yer dosemesi malzemesi, kaldirim temizligi bakimi ise malzeme tiirii ve gozlem verilerine gore
derecelendirilmistir.

3.1. VERI ANALIZI

Betimsel nitelikli arastirmada puanlayict giivenirligini belirlemede Kappa istatistik teknigi
kullanilmistir. Kappa istatistiginin hesaplanmasinda SPSS paket programindan yararlanilmistir.

Ayni amaca (yurtnebilirligi etkileyen degiskenlerin agirlik katsayilarinin belirlenmesi) yonelik
hazirlanan ve ayni bireylere uygulanan anket calismasinin Kappa analiz teknigi kullanilarak gtivenirlik
degerleri incelenmis, lcegin i¢ tutarlilik katsayis1 belirlenmis ve hesaplamanin sonucunda ortaya ¢ikan 0,862
Cronbach Alfa degeri, 6lgme aracinin oldukga giivenilir oldugunu gostermistir.

Tablo 5te ise her bir degiskenin 1 ve 5 arasi puanlandirilan likert skalasina gore 75 puanlayicinin
verdigi cevaplarin ortalamasi ve standart sapma degeri goriilmektedir.

-312-



Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi / The Journal of International Social Research i
L
Cilt: 14  Sayi: 76 ~ Subat 2021 & Volume: 14 Issue: 76 February 2021 3

Degisken Ortalama Standart Sapma N
Rayli Sistem Istasyonuna Yakinlik 4,68 0,5492 75
Otobiis Duragina Yakinlik 4,2267 0,92376 75
Deniz Ulagimi - 1skeleye Yakinlik 3,6933 1,05232 75
Otoparka Yakimlik 3,8267 1,14341 75
Yayalastirilmis Yol Uzunlugu 4,2933 0,98328 75
Bisiklet Yolu Uzunlugu 3,4533 1,17742 75
Tasit Yolu Uzunlugu 2,7733 1,22555 75
Tasit Yolu Genisligi 3,1467 1,15891 75
Kaldirim Genigligi 4,64 0,56089 75
Tasit Yolu Hiz1 3,8267 0,97777 75
Egim 4,2667 0,84363 75
Engelliye Uygun Yol Erisim Uzunlugu 4,6133 0,8036 75
Birim Konut Sayis1 3,4933 1,07015 75
Zemin Kat Birim Perakende Ticaret Sayist 3,6533 0,92259 75
Zeminiistii Katlarda Birim Isyeri Sayist 3 1,03975 75
Sosyal Donat1 (okul, hastane vb) Sayisi 412 0,9294 75
Kamu Idari Tesis (belediye, adliye vb.) Sayist 3,5867 0,95992 75
Yap1 Adasi Yogunlugu (TAKS-KAKS) 3,84 1,04027 75
Istenmeyen Kaldirim Isgali (kaldirima parketmis arag,

magaza iirtinleri vb.) 4,7733 0,45242 75
Kent Mobilyasi (bank, kiosk, ¢igeklik, cesme, stis havuzu vb.) | 3,9467 0,89885 75
Kaldirimda Peyzaj Diizenlemesi 3,7067 0,99693 75
Diizenlenmis A¢ik Yesil Alan 4,0533 0,99856 75
Simge Yap1/Onemli Anitsal Yap1 3,3333 1,18929 75
Yer Doseme Malzemesi 3,8267 1,00503 75
Yonlendirme Tabelas: (6nemli varig noktalar: igin

bilgilendirme) 4,0933 0,90305 75
Kaldirim Temizligi ve Bakimu 4,2 0,75337 75
Hava Kalitesi 4,0933 0,975 75
Giiriiltii Seviyesi 4,1067 0,81495 75
Hasarli Trafik Kazas1 3,84 1,01396 75
Yaralanmal: Trafik Kazas1 4,0933 0,88796 75
Oliimlii Trafik Kazast 4,4267 0,84106 75
Kiiciik Suglar (Vandalizm, Kapkag vb.) 4,4933 0,82811 75
Biiyiik Suglar (Silahli Soygun vb.) 4,56 0,77529 75
Giivenlik Kameras1 4,1867 0,99585 75

Tablo 5: Degisken ortalama ve standart sapma degerleri.

Kappa istatistigi, Cohen tarafindan siniflama diizeyinde puanlama yapan iki puanlayici arasindaki
uyumun derecesini belirlemek icin gelistirilmistir (Cohen, 1960, 38). Fleiss'in kappa katsayist ise ikiden fazla
sabit sayida degerleyici arasindaki karsilastirmali uyusmanin giivenirligini 6lcen bir parametrik olmayan
istatistik yontemidir. Iki puanlayici ile smirli kalan x istatistigi, Fleiss (1971) tarafindan ikiden fazla
puanlayici arasindaki uyumu belirlemede kullanilabilmesi igin genellestirilmistir (Fleiss, 1971). Goodwin’in
arastirma sonuglarina gore; x, puanlayicilar aras: gozlenen uyumun iginden sansa/tesadiife dayali uyumun
cikarilmasina dayal: olarak Esitlik 1’de verilen formiille hesaplanmaktadir. P gozlenen uyumluluk orani, P e
tesadiifi/sansla uyumluluk orani olmak tizere kappa istatistigi (x ) formiiliiyle hesaplanmaktadir (Sim ve
Wright, 2005). Kappa istatistigi -1 ile +1 arasinda deger almaktadir (Fleiss, 1971). x'nin pozitif degerleri
puanlayicilar arasindaki uyumun sansla beklenen uyumdan daha fazla oldugunu, x'nin negatif degerleri
puanlayicilar arasindaki uyumun sansla beklenenden daha az oldugunu gostermektedir (Von Eye ve Mun,
2005). Bu anlamda negatif degerler sansla beklenenin altindaki uyum diizeyini gosterdigi igin dikkate
alinmamaktadir (Goodwin, 2001).

x=(P—Pe)/ (1-Pe) (Esitlik 1)

Bu kapsamda, calismanin degisken ve alt degiskenlerinde Kappa istatistik yontemi ile
hesaplananmus olup; her bir degiskenin ve buna bagh alt degiskenlerin kendi icindeki agirlik katsayilari
hesaplanmustir (Tablo 8).
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YP: Yiiriinebilirlik Puani

Degisken Agirlhik Alt Degisken Agirlik Katsayisi

Katsayis1

0,121799 Rayli Sistem Istasyonuna Yakinlik 0,284903

Ulagim Entegrasyonu Otobiis Duragina Yakinlik 0,257305

ve Erisilebilirlik Deniz Ulasimi - Iskeleye Yakinlik 0,224838

Otoparka Yakimlik 0,232955

0,229956 Yayalastirilmis Yol Uzunlugu 0,138435

Bisiklet Yolu Uzunlugu 0,111350

Tasit Yolu Uzunlugu 0,124240

Tas1t Yolu Genisligi 0,101462

Yol Altyapist Kaldurim Genisligi 0,149613

Tasit Yolu Hiz1 0,123388

Egim 0,137575

Engelliye Uygun Yol Erisim Uzunlugu 0,148753

0,160850 Birim Konut Sayis1 0,161033

Zemin Kat Birim Perakende Ticaret Sayis1 0,168408

Zemintiistii Katlarda Birim Isyeri Sayist 0,138291

Arazi Kullanumz Sosyal Donat1 (okul, hastane vb) Sayisi 0,189920

Kamu Idari Tesis (belediye, adliye vb.) Sayist 0,189920

Yap1 Adas1 Yogunlugu (TAKS-KAKS) 0,165335

0,297578 Istenmeyen Kaldirim Isgali parketmis arag, magaza tirtinleri vb.) 0,118937

Kent Mobilyasi (bank, kiosk, ¢iceklik, cesme, siis havuzu vb.) 0,098339

Kaldirimda Peyzaj Diizenlemesi 0,092359

Diizenlenmis Acik Yesil Alan 0,100997

. Simge Yap1/Onemli Anitsal Yapi 0,083056

Estetik ve Konfor Yer Dogeme Malzemesi 0,095349

Yonlendirme Tabelas: (6nemli varis noktalar: i¢in bilgilendirme) 0,101993

Kaldirim Temizligi ve Bakimi 0,104651

Hava Kalitesi 0,101993

Gurilti Seviyesi 0,102326

0,091646 Hasarli Trafik Kazasi 0,310680

Trafik Giivenligi Yaralanmal1 Trafik Kazas1 0,331176

Oliimlii Trafik Kazast 0,358145

0,098171 Kiiciik Suglar (Vandalizm, Kapkag vb.) 0,339376

Emniyet - Asayis Biiytik Suglar (Silahli Soygun vb.) 0,344411

Giivenlik Kamerast 0,316213

Tablo 6: Degiskenlerin Agirlik Katsayilari.

Uzman anketi sonucunda yiiriinebilirligi etkileyen en 6nemli degiskenin “Estetik ve Konfor”
(0.121719), bunu izleyen ikinci kriterin ise “Yol Altyapist” (0,229956) oldugu belirlenmistir. Onem sirasina
gore yuriinebilirligi etkileyen diger degiskenlerin ise Arazi Kullanimi (0,160850), “Ulasim Entegrasyonu ve
Erisilebilirlik” (0,121799), “Emniyet-Asayis” (0,098171) ve “Trafik Giivenligi” (0,091646) olarak ortaya
¢ikmistir. Sonuglar1 itibariyle uzman kisilerin yiiriime eylemini gerceklestirdikleri yakin cevrelerine
odaklanarak konfor ve altyap: sartlarini 6nemsedikleri anlasiimaktadir. Bu durum yiirtime eyleminde yakin
cevre kosullarmin (tanidigi, bildigi, aliskanliklar tecriibe ettigi cevre), uzak cevre kosullarina gore daha
etkili oldugunu gostermektedir.

Yirtinebilirlik Puanlarinin hesaplanmasinda saha ¢alismasindan elde edilen puanlama kriterleri ile
degiskenlerin agirlik katsayilar: formiiliize edilerek; sokaklarin Yiiriinebilirlik Puanini hesaplayan bir formdil
elde edilmistir.
YP = (X AiXi).0122+ (X} BiY).0,229+ +(X;_ CiZi).0,160 + (X, DiUi).0,297 + (Zle CiTi). 0,091+(§jf=1 Civi).0,098
(Esitlik 2)

Ai, Bi, Ci, Dj, Ei, Fi: Ana Degiskenlere bagl alt degiskenler
X, Y, Z,U, T, V: Alt Degisken Katsayis1

i:

Alt Degisken Sayist

-314-



Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi / The Journal of International Social Research i
L
Cilt: 14  Sayi: 76 ~ Subat 2021 & Volume: 14 Issue: 76 February 2021 3

3.2. ALAN CALISMASI

Uygulama alani seciminde yaya yogunluguna dair veri setleri bulinmadigindan ikame veri olarak
toplu ulasim yolculuklarindan analiz yapilarak yaya yogunlugu verisi tiretilmistir. Bu dogrultuda rayh
sistem istasyonlari, lastikli toplu tasima duraklar: ve deniz iskelelerindeki (giinliik) binen yolcu sayisina gore
yaya yogunluk kademelenmesi yapilmistir. Uretilen yaya yogunlugu verisi, arazi kullanimi, yap1 ve niifus
yogunlugu, sosyal ve demografik yap1 vb. veriler ile birlikte, sentez yapildiginda uygulama icin en uygun
ilce Bakirkdy olarak belirlenmistir. Calismada elde edilecek yiirtinebilirlik indekslerinin karsilastirilabilmesi
icin biribirinden D100 karayolunun ulasim esigi tarafindan ayrilan Bakirkoy ve Bahgelievler ilgesinden iki
mahalle secimi yapilmistir. Mahallelerinin se¢ciminde ise; hem yapilasma dokusu hem de sosyal yap1
farkliliklar: dikkate alinarak Bakirkoy ilgesinden Atakoy 7-8-9-10. Kistm Mahallesi ve Bahgelievler ilgesinden
Siyavuspasa Mahallesi calisma olarak belirlenmistir. Bahgelievler ilcesi sinurlari iginde kalan Siyavuspasa
Mabhallesi planli olarak gelismemis, kiiciik parsellerde ¢ok katli ve bitisik nizam yapilasmis bir yerlesmedir.
Bakirkoy ilgesi smirlar: icinde olan ve Atakoy 7-8-9-10. Kistm Mahallesi ise plan kararlar1 dogrultusunda
toplu konut yerlesmesi olarak yapilasmis bir bolgedir.

Tablo 4’de belirtilen 34 degisken dogrultusunda galisma alani sinirlari igindeki test igin secilen
Siyavuspasa Mahallesinde 122, Atakoy 7-8-9-10. Kistm Mahallesinde 27 sokak analiz edilmistir. Olusturulan
veri seti, yiirtinebilirlik derecesini etkileyen kriterler dogrultusunda her bir sokagin ytirtinebilirlik puaninin
hesaplanmasinda ve bolgenin yiirtinebilirlik haritasini olusturulmasi igin Tablo 4’de yer alan alt degiskenler
veri seti olarak CBS ortammna aktarilmigtir. Ydiriinebilirlige etki eden degiskenlerin hazirlanmasi,
sayisallastirilmasi ve gorsellestirilmesi igin ArcMap 10.7.1 programi kullanilmigtir (Resim 1).

weny .
2 ol = -
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Resim 1: Degiskenlerin CBS ortamina aktarimi.

Puanlama kriterleri (Tablo 4) ve degiskenlerin agirlik katsayilarina gore olusturulan formiile gore
hesaplanan ytirtinebilirlik smiflandirilmasinda, Stuttgart drnegindeki yiirtinebilirlik puam simniflandirmasi
(Maren, D.,5853) esas alinmistir. Buna gore; 0-25 puan araligi “ara¢ odakli”, 25.1-50 puan aralifi “kismen
ara¢ odakli”, 50.1-69 aralig1 “kismen yiiriinebilir”, 69.1-89 aralif1 “yiiriinebilir” ve 89.1-100 aralig1 “yaya
odakli” sokak ya da bolge olarak degerlendirilmistir. Arag odakli sokaklar diisiik yiirtinebilir; “yaya odakl1”
sokaklar ise ytirtinebilir olarak nitelenmektedir.

Bahgelievler Siyavuspasa Mahallesi ve Bakirkoy Atakoy 7-8-9-10. Kistm Mahallesinde yer alan
sokaklarin yiirtinebilirlik puanlari hesaplanmis ve yiirtinebilirlik skalasina gore yiirtinebilirlik haritas:
olusturulmustur. Yirtinebilirlik haritas1 degerlendirildiginde; Bahgelievler ilcesi, Siyavuspasa Mahallesi
idari smirlar iginde 122 sokak bulundugu; 116 sokagm 50,1-69 puan aralifi ile “kismen yiirtinebilir, 6
sokagmn ise 69.1-89 puan araligi ile “yirtinebilir” nitelikte oldugu tespit edilmistir. Siyavuspasa
Mabhallesinde en diisiik yiirtinebilirlik puani (Aydede Sokak) 54,6585; en yiiksek yiirtinebilirlik puani
(Mustafa Kemal Pagsa Caddesi) ise 73,9155'dir. Bakirkdy Atakoy 7-8-9-10. Kistm Mabhallesi idari smnirlari
icerisinde ise 27 sokak bulundugu; 7 sokagin 50,1-69 puan aralig: ile “kismen ytirtinebilir”, 20 sokagin ise
69.1-89 puan aralig1 ile “yiirtinebilir” nitelikte oldugu tespit edilmistir. Bakirkdy Atakoy 7-8-9-10. Kistm
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Mabhallesi'nde en diistik yiirtinebilirlik puani (Beyaz Lale Sokak) 62,4892; en yiiksek ytirtinebilirlik puam
(Ugur Mumcu Caddesi) ise 79,7820’dir (Resim 2).

00,0 -24,0 Arag Odakh
24,1-40,0 Kismen Arag¢ Odakl
49,1 -69,0 Kismen Yriinebilir
69,1-89,0 Yirinebilir
89,1-100  Yaya Odakh

Resim 2: Yiiriinebilirlik Haritas1
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Sosyal donati alanlarina erisimde yiiriinebilirlik kapasitesini 6lgmek igin ise oncelikle mevzuatta
belirtilen (Tablo 7) yiirtime mesafeleri esas alinmustir.

Sosyal Altyap:1 Alanlar1 Yiiriime Mesafesi
Egitim Tesisleri Alan1 Anaokulu 500 m
ilkokul 500 m
Ortaokul 1.000 m
Lise 2.500 m
Saglik Tesisleri Alan1 Hastane 1.000 m
Aile Saglig1 Merkezi 500 m
Sosyal ve Kiiltiirel Tesis Alan1 1.000 m
Cami 400 m
Kilise 400 m
ibadet Alam1 Mescit 150 m
Sinagog 400 m
Sapel 150 m
Acik ve Yesil Alanlar Cocuk Bahgesi-Oyun 500 m
Alan1
Acik Semt Spor Alan1 500 m

Tablo 7: Sosyal Donat1 Alanlarinin Yiiriinebilirlik Mesafeleri (Mekansal Plan Yapim Yoénetmeligi, 2014)

Yiriime kapasitesi Olciilecek sosyal donati alaninin CBS ortaminda erisilebilirlik kapsaminda
yuriinebilirlik alani sinurlari belirlenmis ve bu smirlar icinde kalan sokaklarin ytirtinebilirlik puanlarmin
(YP) aritmetik hesaplanarak; sosyal donat1 alaninin Y{irtime Puani belirlenmistir.

Bu kapsamda Bahgelivler Siyavuspasa Mahallesi idari sinurlari igerisinde o6rnek alan olarak
Siyavuspasa Parki (500 m yiirtime mesafesi), Bakirkoy Atakoy 7-8-9-10 Kisim Mahallesi idari sinirlar
icerisinde ise Medeni Berk ilkokulu (400 m yiiriime mesafesi) incelenmistir. Siyavuspasa Parkinin 500 m
yiriime mesafesi icindeki sokaklarin yiirtinebilirlik puanlarinin ortalamasi 61,39 olarak hesaplanmis olup bu
deger Park donatisiin “kismen ytirtinebilir” nitelikte oldugu sonucunu ortaya koymaktadir. (Resim 3).
Medeni Berk Ilkokulu’'nun yiirtinebilirlik puam se 73,37 olarak hesaplanmis olup; bahse konu Sosyal Donatt
Alaninin Yiriinebilirlik Kapasitesi “Yiirtinebilir” nitelikte oldugu belirlenmistir (Resim 4).

Resim 3: Siyavuspasa Parki Yiiriinebilirlik Kapasitesi (61,39) Resim 4: Medeni Berk Ilkokulu Yiirtinebilirlik Kapasitesi (73,37)

Yiirtinebilirlik Puan1 mahalle &lgeginde hesaplandiginda ise; Siyavuspasa Mahallesinin mahalle
yuriinebilirlik puaninin 61,7710, Atakoy 7-8-9-10. Kistm Mahallesinin yiirtinebilirlik puaninin ise 71.98
oldugu belirlenmistir. Bu sonuglara gore; Siyavuspasa Mahallesinin “kismen yiiriinebilir” bir mahalle;
Atakoy Mahallesinin ise 7-8-9-10. Kisim Mahallesinin “yiirtinebilir” bir mahalle oldugu sonucu ¢ikarilabilir.
Yerlesmelerde; yapilasma, demografik yapi ve sosyal doku farkliliklar1 yiirtinebilirlik puanlarma da
yansidig1 tespit edilmistir. Calismanin yapildigir her iki mahalle ytirtinebilirlik puanlarim iyilestirecek
uygulamalarla 89 puan esigini asmay1 ve yaya odakli mekanlar olmay1 hedeflemelidir.
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4. SONUC

Surdirilebilir kalkinma kavrammnin etkisiyle kentle iligkili tiim alanlarda stirdirilebilirlik
calismalari 6ne gikmaya baslamustir. Bu kapsamda, iklim degisikliginin olumsuz etkileri sebebiyle geleneksel
ulasim yaklasimlar1 da sorgulanmaya baslanmis ve ulasimda da stirdiiriilebilirlik odakli anlayis énem
kazanmistir. Ulasim taleplerinin tahmin edilmesi ve talebi karsilayacak altyapr arzinin {iretilmesine
odaklanan geleneksel ulagim planlamasinin yerini; erisilebilirligi arttirmaya, yolculuk taleplerinin
yonetilmesine ve yolculuk aliskanliklarinin degistirilmesine yonelik insan odakli ulasim planlama anlayist
almaktadir.

Literatiir incelemesinde bu yeni yaklagimlarm bir sonucu olarak ytirtinebilirlik ile ilgili uluslararasi
¢alismalarin son on yilda belirgin diizeyde artt181, 6zellikle 2015 y1li sonrasinda ise yayin sayisinin toplam on
yildaki yaym sayisinin yarisina ulastig1 gozlenmistir. Ozellikle 2020 yilinda ilan edilen COVID-19 Pandemisi
stireci, yurtinebilirlik ¢alismalarinda literatiire yeni yaymlar kazandirmaktadir. Yirtinebilirlik
calismalarinda goriilen bu hizh artisa ragmen Tiirkiye'de yiirtinebilirlik ile ilgili yaymlar oldukca simurl
diizeyde kalmustir.

Bu calisma, stirdiirtilebilir kenti¢i ulasim planlamasi kapsaminda; yiirtinebilirligin analiz araci
olarak kullanilabilecegi bir indeks sistemi gelistirmeyi amaglamaktadir. Literatiire katki saglayacak bu
indeks; yiirtinebilirlik tizerinde etkili olan degiskenlerin ve agirlik katsayilarmin belirlenmesini,
yiriinebilirlik puanin hesaplanmasini, ytirtinebilirlik haritalarinin olusturulmasini, ytirtinebilirlik puanlarin
belli bir deger araliginda siniflandirilarak yorumlanmasini temel almaktadir. Yiirtinebilirlik indeksinin
sonuglart bu ¢alismada herhangi bir sosyal ve teknik altyap: donatisi igin mevzuatta belirtilen ytiriime
mesafesi icinde yiriinebilirlik puanlarinin hesaplanmasinda ve yorumlanmasinda bir yontem olarak
kullanilmistir.

Literatiirde yiirtinebilirlik tizerinde etkili degiskenler cgesitli calismalarda cesitli amaglar igin
kullamilmistir. Bu c¢alismada secilen degiskenler ise uzmanlar tarafindan ©nem derecelerine gore
degerlendirilmistir. Degerlendirme sonuglarma bakildiginda; uzman kisilerin ytirtiime eylemini
gerceklestirdikleri yakin cevrelerine odaklandiklari, yiizdesel olarak en fazla “Estetik ve Konfor” ile “Yol
Altyapis1” degiskenlerini 6nemsedikleri tespit edilmistir. Bu durum yiiriime eyleminde yakin gevre
kosullarmin (tanudig1, bildigi, aliskanliklar: tecriibe ettigi cevre), uzak gevre kosullarina gore daha etkili
oldugunu gostermektedir. Estetik-Konfor degiskenine bagh olarak uzmanlarin 6nemli buldugu alt
degiskenlerin; gorsel konfordan cok fiziksel konforu etkileyen kaldirim isgali, yonlendirme tabelasinin
varlig1, hava kalitesi ve giiriiltii seviyesi oldugu belirlenmistir. Uzman degerlendirmesine gore ikinci sirada
onemli bulunan “Yol Altyapis1” degiskenine bagh alt degiskenler arasinda hemen hemen esit bir dagilim
ortaya ¢ikmistir. Bu yaklasik esit dagilim icinde engellilere uygun yol erisimi ve kaldirim genisliginin gorece
daha ©nemli bulunmasi, fiziksel konforun yirtinebilirlik agisindan etkinligini gostermektedir.
Yayalastirilmis (arag trafigine kapatilmis) yol uzunlugu, uygulanmis bisiklet yolu uzunlugu, tasit yolunun
uzunlugu ve genisligi, tasit yolundaki arag hizi, yolun egimi gibi unsurlarin altyapisal olarak konforu
etkiledigi sdylenebilir. Arazi Kullanimi degiskeninde ise sosyal donat1 alam1 ve kamu alanimin bulunmasi
degiskenleri 6n plana ¢ikmaktadir. Dolayisiyla yiirtimek icin en énemli degiskenin hedef noktasinin orada
olmas1 seklinde yorumlanabilir. Ulasim Entegrasyonu ve Erisilebilirlik bakimindan rayli sistem
istasyonlarina ve otobiis duraklara yakinlik degiskenlerinin baskin oldugu belirlenmistir. Otoparka
yakinlik degiskeninin toplu tasima duraklarina gore daha diisiik degerde ¢ikmasi; bireylerin yeterli toplu
tasima olanaklar1 saglandig1 takdirde ¢zel ara¢ kullanimi yerine toplu tasimay: tercih edebileceklerini
gostermektedir.

Yiirtinebilirlik puanlariin hesaplanmasi ve bu islemle ilgili yontemler kadar elde edilen puanlarin
anlamli deger araliklarinda analiz edilmesi ve buna gore bolgelerin yiirtinebilirlik agisindan tanimlanmasi
onemli bir konudur. Literatiir incelemesinde yiirtinebilirlik puanlarmin belli deger araliklarina gore
siniflandirilmas ile ilgili calismanin Stuttgart’ta yapildig1 goriilmiistiir. Stuttgart orneginde; yiiriinebilirlik
puanlar1 5 gruba ayrilmus, 0-25 puan aralig1 “ara¢ odakli”, 25.1-50 puan aralig1 “kismen ara¢ odakli”, 50.1-69
aralig1 “kismen yiirtinebilir”, 69.1-89 aralig1 “yurtinebilir” ve 89.1-100 araligr “yaya odakli” sokak ya da
bolge olarak degerlendirilmistir. S6z konusu deger araliklari bu ¢alismada sokak, mahalle ve sosyal donati
alan1 yirtinebilirlik puanlarinin siniflandirilmasinda kullanilmistir. Elde edilen bulgularin Stuttgart 6rnegi
ile literattire kazandirilan siniflandirma yaklasimiyla uyumlu oldugu goézlenmistir.

Yiriinebilirlik indeksi ile ilgili uygulama yapilan Bahgelievler ilgesi Siyavuspasa Mahallesi'nin
yuriinebilirlik puani 61,77 ve mahalle icindeki Siyavuspasa Parkimin yiirtinebilirlik puani 61,39 iken
Bakirkoy ilcesi Atakoy 7-8-9-10. Kistm Mahallesi'nin yiirtinebilirlik puaninin ise 71.98 ve mahalle icindeki
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Medeni Berk ilkokulu'nun yiiriinebilirlik puam 73,37 hesaplanmistir. Bu degerlerin iki yerlesmenin
farklarim ytirtinebilirlik agisindan ortaya ¢ikardigi, Bakirkoy ilgesi Atakdy 7-8-9-10. Kistm Mahallesi'nin ve
sosyal donati cevrelerinin “yirtinebilir”, Bahgelievler ilgesi Siyavuspasa Mahallesinin ve sosyal
donatilarinin ise “kismen ytirtinebilir” oldugu dogrulanmistir. Her iki uygulama alaninda mahalle 6lgeginde
veya sosyal donati gevrelerinde yiiriinebilirlik kosullarinin iyilestirilmesi ile “yaya odakli” sokaklarin ve
mekanlarin gelistirilmesi miimkiindiir.

Bu galismanin yiiriinebilirlik konusunda sehir planlama, kentsel kamusal alanlar ve toplu tasima
ilgili olarak Istanbul ornegi tizerinden katk1 saglayacag diisiiniilmektedir. Yiirtinebilirlik indeksi bir analiz
aract olarak mesktn alanlarda imar plani yapim agsamasinda yeni bir sosyal donati alani ihtiyacinin
yerseciminde ya da planlama alan: igindeki mevcut bir sosyal donati alaninin yiirtinebilirligini 6lgme ve
degerlendirmede kullanilabilir. ~ Imar plam calismalari disinda kentsel tasarim ve acik yesil alan
diizenlemelerinde, ulasim ve trafik diizenlemelerinde, turizm, egitim, saglik, kiiltiir, aligveris ve isyeri
yatirimlarinin etiit ve fizibilite ¢alismalarinda, mevcut tesislerin gevre kosullarinin iyilestirilmesi ve yaya
konfor ve giivenliginin arttirilmasi stirecinde bir analiz araci olarak yiiriinebilirlik puani ve haritalar
kullanilabilir.

Sosyal Altyap1 Alanlarina erisimde ytirtinebilirlik kapasitesi tizerinde etkili oldugu belirlenen 34
degiskenin olumlu yodnde iyilestirilmesi halinde sokaklarin yiirtinebilirlik puanlar1 artacaktir. Bu puan
artiglar1 ilce, mahalle ve sosyal donatinin etki alani i¢inde yirtinebilirlik puanina katki saglayacaktir.
Dolayisiyla yirtnebilirlik indeksi, kentsel mekanlarin ara¢ odakliiktan yaya dostu yerlesmelere
dontisimiinde etkili bir analiz aracidir. Bu calismanin ¢iktisi olan ytirtinebilirlik indeksi ve ytirtinebilirlik
puani yontemi bir analiz araci olarak ¢ok amagli ve gesitli calismalar icin kullanilabilecektir.
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