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THE OPENING OF THE BLACK SEA TO INTERNATIONAL TRADE AND
TRABZON

Ozgiir YILMAZ®

Ozet

Onemli bir cografi konumda bulunan Karadeniz, tarih boyunca kiyisinda olan
siyasi gliclerin ilgisini ¢ekmis ve bu denizde tarihin en eski donemlerinden itibaren
onemli ticari faaliyetler meydana gelmistir. Her ne kadar bir i¢ deniz olmasina ragmen
Karadeniz bilhassa Istanbul ve Canakkale bogazlarma hikim olan devletlerin de
kontrol edebilecegi bir bolge olagelmistir. Boyle olmakla birlikte bu bolge, Yunan
kolonilerinden XIX. yiizyilin emperyalist giiclerine kadar her zaman baska iilkelerin
siyasi ve ticari cikarlari i¢in de bir sahne olmustur. Osmanli Devleti’nin kurulmasi ve
Karadeniz de dahil yakin dogunun onemli bir giicli haline gelmesi Karadeniz’in
durumunu etkilemis ve Karadeniz II. Mehmet ve II. Bayezid’in fetihlerinden sonra bir
Tirk goli haline gelmistir. Karadeniz’in bu durumu XVIII. Yiizyilin sonlarina kadar
devam etmis ve Kiiciikk Kaynarca Antlasmasi sonrast Osmanlilar bu denizdeki
iistiinliiklerini kaybetmislerdir. Bu tarihten sonra Rus yayilmasi ve Avrupalilarin ticari
faaliyetleri Karadeniz’in 6nemine katki yapmis, bu bolge biiyiik gii¢lerin ekonomik ve
siyasi miicadelelerinin gerceklestigi bir yer olmustur. Karadeniz liman kentleri bu
yeni gelismeden etkilenmis ve Trabzon Orneginde oldugu gibi biiyiik bir ekonomik
gelisme gostermislerdir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Karadeniz, Kiiciik Kaynarca Antlagmas,
Trabzon, Uluslararas: Ticaret

Abstract

The Black Sea, being situated in an important geographical area, attracted a lot
of countries and from the early period of history, significant commercial activities
took place in this region. Though it is an inner lake, the Black Sea has been a region
which can especially be controlled by the states which have the sovereignty over the
Dardanelles and the Bosporus. However, from the Greek colonies to the imperialist
powers of the 19" century, this region have been a scene of the political and
commercial interest of the other states such as the great European powers. The
foundation of the Ottoman Empire and being of the great power of the Near East,
including the Black Sea, effected the position of the Black Sea and after the
conquests made by Mehmed the Conqueror and Bayezid II, the Black Sea became a
Turkish Lake. This situation continued to the end of the 18" century and after the
Treaty of Kiiciik Kaynarca the Ottomans lost their sovereignty over the sea. From this
time, expansion of the Russian political and commercial activities and of European
trade contributed to importance of the Black Sea, henceforth, this sea was became an
area in which the great powers’ economical and political struggles took place. The
Black Sea port cities were affected by this new event and showed great economical
development as in the case of Trabzon.

* Ars. Gor., Karadeniz Teknik Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii, Trabzon.
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L. Giris

Ticaret konusunun, imparatorlugun diger sehirleriyle mukayese ettigimizde,
onemli bir liman kenti olan Trabzon icin oldukca 6nemli bir husus oldugu goriilmektedir.
Diger bir ifade ile Trabzon, tarihin en erken donemlerinden itibaren ticaret ile var olmus ve
en parlak zamanlarini ticaretin en yogun ve aktif oldugu donemlerde yasamuistir.
Karadeniz’deki Osmanli hakimiyeti oncesinde, Venedik ve Cenevizlilerin Karadeniz
ticaretinde oldukga etkin olduklar1 donemlerde, bu yogun ticaretin sehir iizerinde etkileri
olmakla birlikte uluslararasi ticaret baglaminda diisiindiigiimiizde 6zellikle XIX. yiizyilda
oldukca belirgin olarak karsimiza g¢ikan iktisadi ve sosyal gelismeler, Trabzon sehri
orneginde uluslararasi ticaretin Karadeniz liman kentleri i¢cin ne derece etkili oldugunu
acikca ortaya koymaktadir. Bu ¢alisma, bu bakis acisi ile Karadeniz’in uluslararasi ticarete
acilmast seriivenini, Osmanlilarin bolgeye hakim olmalarindan 6nce ele alarak Osmanli
doneminde yasanan gelismeler ile birlikte mukayeseli bir sekilde ele almaya ve ticaretin
gelisimini incelemeye caligmaktadir. Bu maksatla ¢alismada, Karadeniz’in Osmanlh
oncesindeki durumuna, Osmanlilarin Karadeniz’i bir Tirk goli haline getirmelerine ve
bunlarin sonuglarina, Osmanli-Rus iliskileri ¢ergcevesinde Karadeniz’in yabanci iilkelerin
ticaretine acgilmasina, uluslararasi ticaretin Trabzon’u etkilemesi siirecine ve son olarak da
XIX. Yuzyilin ilk yarisinda ozellikle ticaret sayesinde sehrin gostermis oldugu sosyo-
ekonomik gelismeye deginilerek Trabzon’un ticari geg¢misine dair bir degerlendirme
yapilacaktir.

II. Osmanh Hakimiyeti Oncesinde Karadeniz

Karadeniz, tarihin en eski devirlerinden bu yana, fran asilli Iskit-Sarmat ve Yunan
Anadolu sakinlerinden baglayarak her zaman genis Asya ve Akdeniz havzasi ile Avrupa
arasinda bir irtibat sahasi olagelmistir.' Bu siirecte Karadeniz bogazlara hakim olan
devletlerin ilgisini ¢ekmis ve sahip oldugu genis hinterlandi ile mithim bir ticaret sahasi
olmustur. Bundan dolay1 gerek Bizans gerek Osmanli doneminde Karadeniz’in ticari
gecmisi bazi benzerlikler sergiler. italyan sehir devletlerinin Karadeniz’deki faaliyetleri
donemi 19. Yiizyilda Karadeniz’in Avrupa ticaretine acildigi donemi andirir.

Bogazlara hakim olan hemen hemen her devlet Karadeniz’in giris ve ¢ikigint da
kontrol ettigi icin Bizans’in bu deniz iizerinde bir hakimiyet tesis etmesi kaginilmaz
goriinmektedir.” Karadeniz’in Bizans imparatorlugu dénemindeki statiisiine bakildiginda,
bu devletin gii¢lii oldugu zamanlarda Karadeniz iizerinde hakim oldugunu gérmekteyiz.
Mesela XI. yiizyilda Bizans Karadeniz’i kontrol altinda tutuyordu ve imparatorun unvanlari
bu bolgelerin fiilen Bizans hakimiyeti altinda oldugunu gostermekteydi.’® Buna karsin

! Aurel Decei, “Karadeniz”, IA, C.VI, Eskisehir, 1997, s. 240.

% Nitekim bu konuda Halil inalcik *“ Bogazlari kontrol altinda tutan her devletin Karadeniz iizerinde hakimiyet
kurmaya cahigtigini, bunun Bizans ve Osmanli 6rneklerinde goriildiigiinii belirtmektedir. Halil Inalcik, “The
Question of the Closing of the Black Sea Under the Ottomans” Archeion Pontou, S. 34, Atina, 1979, s. 74.

* Decei, a.g.m., s. 242.
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Karadeniz’de ticaret yapmak icin Italyan kent devletlerinin oldukca erken harekete
gectikleri bilinmektedir. Hacli Seferleri’nin baslamasina kadar gecen siirede hicbir Avrupa
iilkesinin Italyan sehir devletleri kadar Bizans Imparatorlugu ile siki iliskiler siirdiirdiigii ve
Avrupa ile Asya arasindaki ticarete onem verdigi goriilmez. Dolayisiyla Karadeniz
ticaretinde 6n plana ¢ikan devletler bu italyan sehir devletleridir.”*

XII. ve XIV. yiizyillarda Karadeniz ticaretinin milletlerarast bir nitelik
kazanmasinda 6zellikle Ceneviz ve Venedik gibi italyan sehir devletlerinin etkisi olmustur.
Fakat bunun Oncesinde Karadeniz’deki ticaretin canlanmasinda bagka amiller etkili
olmustur. Gerek Islam diinyas1 icin gerekse de Bizans i¢in olumsuz pek ¢ok tesiri olmakla
birlikte Hacli Seferleri’nin Dogu Akdeniz ticaretine bir canlilik getirdigi muhakkaktir.
Bunun yaninda Karadeniz ticaretinin canlanmasinda Mogollarin bu bolgeye yerlesmeleri ve
uygulamis olduklari iktisadi siyasetin 6nemli bir rol oynadigi sdylenebilir. Mogollarin
Karadeniz’in kuzeyi, Kafkasya, Iran ve Anadolu’yu kontrolleri altina almalar1 ve Hiristiyan
diinyas1 ile Memluklular aleyhine anlagsmalar yapmalar1 Karadeniz’in uluslararasi ticarete
acilmasinda etkili olmustur. >

1204 yilinda istanbul’'un Venediklilerin basin1 cektigi Latinler tarafindan isgali,
Venedik’in bolgedeki siyasi ve ticari durumunu percinledigi gibi Iznik’teki Bizans
yonetimini Latinlere kars1 Cenevizliler ile isbirligine gotiirmiis ve bunun sonucunda 1261
yilinda bir dostluk ve ittifak antlasmast imzalanmistir (Nymphion Antlagmast . Bu
antlagma, Cenevizlilere icinde Trabzon’un da bulundugu pek ¢ok Karadeniz limaninda
koloniler tesis etme imkan1 verdi.® Fakat Venedikliler bu ticareti tamamen Cenevizlilere
kaptirmak niyetinde degildiler. 1265 yilinda Bizans imparatoru ile bir antlasma yapan
Venedikliler boylece 1204’ten onceki eski haklarini geri almislardir. O zamana kadar Ege
bolgesi ile siurlt kalan Venedik ticareti, 1268’de Karadeniz hububat pazarlarinin Venedik
tacirlerine acilmasi ile birlikte daha da yayginlasacak ve Venedik ticareti Karadeniz
bolgesini de kapsayacakti.

Hagli Seferleri ticaret yollarinda bazi degisikliklere neden olmus,” abluka altina
alian Suriye ve Misir limanlar1 yerine Karadeniz limanlari, Ortadogu’da alternatif ticaret
merkezi olarak gelismeye baslamisti. Trabzon- Sam, Trabzon- Basra ve Trabzon-Tebriz
yollar1, XII. ve XIII. yiizyillarda Ortadogu’nun icine diistiigii siyasi kargasadan daha fazla
etkilenerek, tliccarlarin, gezginlerin ve resmi elgilik heyetlerinin tercih ettikleri yollar
olmustu.® Bu donemde Kirim-Astarhan-Orta Asya yolunun 6nemini kaybetmesiyle

* ftalyan sehir devletleri ile Bizans'in arasindaki temelde ticarete dayanan iliskiler ii¢c donem halinde incelemek
miimkiindiir. Baslangigtan 1204’te Istanbul’da Latin kralligi kurulana kadar gecen birinci donemde Italyan
devletleri bir yandan Levant bolgesine yayilip Suriye, Filistin ve Kibris’ta ticaret kolonileri kurmus ve Bizans
Imparatorlugu’ndan onemli ticari ayricaliklar elde etmislerdi. Latin Kralligi doneminde ise (1204—1261) sadece
ticari alanda degil, siyasal anlamda da tam bir Venedik iistiinliigii s6z konusudur. italyanlarin Anadolu’ya
yayilmalar1 ve Bizans’n ¢okiisii olarak niteleyebilecegimiz son dénemde ise Istanbul’un Tiirkler tarafinda fethine
kadar gelmektedir ki bu zamana kadar Cenevizlilerin iistiinligii goze ¢arpmaktadir. Serafettin Turan, Tiirkiye-
Italya Iliskileri, C.I, Ankara, 2000, s. 15-17.

> Miinir Atalar, “XIII. ve XIV. Yiizyillarda Karadeniz Ticaretinde Trabzon’un Yeri”, Trabzon Tarihi Sempozyumu
Bildirileri, 6-8 Kasim 1998, Trabzon, 1999, s. 131.

°Bu antlagsma ve Cenevizlilerin Karadeniz’de tesis ettikleri koloniler i¢in bkz Turan, a.g.e., s. 41-70; Istanbul’un
Latinler tarafindan isgali sonrasi Bizans-Latin devletleri iliskileri i¢in bkz. Georg Ostrogorsky, Bizans Devleti
Tarihi, Cev. Fikret Isiltan, Ankara, 1995, s. 387-430.

7 Bu siralarda Venedik ve Ceneviz’in yogun olarak ticaret yaptig1 bolgeler hakkinda bkz. Ostrogorsky, a.g.e., s.
452.

¥ Abdullah Saydam, “XIX. Yiizyilda Trabzon’un Ticari Onemi ve Ulasim Sektorii”, Kibris'tan Kafkasya’ya
Osmanli Diinyasinda Siyaset, Adalet ve Raiyet, Trabzon, 1998, 5.275.
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buradaki ticaret hacmi de Trabzon’da yogunlagmaya basladi. Ticari nakliyatin biiytik bir
boliimiinii ellerinde tutan Cenevizliler ile Venediklilerin Trabzon gibi sahil kentlerine
yerlesmeleri bu devreye, yani 13001ii yillara rastlamaktadur. °

I11. Karadeniz’de Osmanh Hakimiyeti Donemi

Karadeniz ticareti i¢in Osmanlilarin giiclenmesi ve bolgenin en 6nemli giicii haline
gelmesi hem bu Italyan devletlerinin hem de Karadeniz’in kaderini degistirmeye
baslayacaktir. Bizans’a ve Balkanlardaki diger devletlere kars1 basarili olan ve bu devletleri
ele geciren Osmanlilarin ticari faaliyetleri de kontrol altina almas1 Yakindogu’da oldugu
kadar Karadeniz’de etkin italyan sehir devletlerinin bu etkinligini azaltmasina ve zamanla
sona erdirmesine neden olmustur. Nitekim 1451 yilinda tahta ¢ikan II. Mehmed
Bogazkesen Hisari’ni insa ettirerek bogazlardaki Osmanli denetimini arttirmak istemis ve
bu sekilde Karadeniz’den gelen ve Karadeniz’e giden biitiin gemileri kontrol eme imkanina
sahip olmustur.'’

Osmanlilar cografyalarin1 devraldiklari Bizans’in Venedik ve Ceneviz ile olan
ticari miinasebetlerini  ve bunlarin  sonuclarimi  ¢ok iyi biliyorlardi.  Bizans
Imparatorlugu’nda zaman zaman bugday sikintis1 cekildiginde, Latin tiiccari spekiilasyon
yaparak Karadeniz’in bugday kaynaklarii baska yone akitirdi. Her ne kadar Istanbul’un
fethinden sonra once Cenevizliler daha sonra da Venedikliler Istanbul’da ve imparatorlugun
diger yerlerindeki yerlesimleri icin uygun kosullar elde etseler de artik Palelogos’larin
tutarsiz denetimlerinin yerini Osmanlilarin sik1 ve uyanik denetimleri almistir.'' Osmanlilar
Latin tiiccarlarinin bu spekiilatif hareketlerini bildiklerinden Karadeniz’deki Latin ticaretini
tedricen ortadan kaldirmislardi. Kendilerinden Onceki zayif yonetimlerin hatalarint
tekrarlamamaya Ozen gosteren Osmanlilar, Italyan denizci devletlerinin ne toprak
egemenligi edinmesine, ne de ticaret kolonileri halinde yerlesmelerine izin verilen yerleri
tahkim etmelerine olanak taniyorlardi. Bundan dolay1r Osmanlilarin Ceneviz kolonileri ile

° Bu donemde Cenevizliler Trabzon’da Leonto Kastron adli bir kalede oturuyorlar, kendilerine ait bir iskeleye de
sahip bulunuyorlard: bkz. Turan, a.g.e., s. 66. Cenevizlilerin Trabzon kentinin tarihinde 6nemli rolleri olmustur.
Ozellikle Rum Imparatorlugu ile Cenevizliler arasindaki iliskiler oldukca ilging sekilde gelismistir. Roma
II. Aleksius (1297-1330) zamaninda bir dénem yerini miicadeleye birakmis, bundan da Cenevizlilerin en biiyiik
rakibi olan Venedikliler istifade etmis 1319°da imparator ve Venedikliler arasinda imzalanan antlagma
Cenevizlilerin Trabzon’un ticari hayatindaki tekeline son vermistir. Bazen iyi bazen de kotii olan ticari iliskiler
hem Cenevizlilerin isine hem de ticaretten baska onemli bir gelir kaynagina sahip olmayan ve bir sehir devleti
niteliginde olan Rum Imparatorlugu’nun isine gelmis ve bu iliskiler Trabzon Rum Imparatorlugu’nun sonuna
kadar devam etmis ve her iki tarafa da hizmet etmistir. Bkz. Sergei Karpov. L' impero di Trebisonda, Venezia,
Genova e Roma, 1204-1461, Roma, 1986;S. Karpov, “New Documents on the Relations between the Latins and
the Local Populations in the Black Sea Area (1392-1462)”, Dumbarton Oaks Paper, S. 49, Ocak, 1995; Cevat
Sentiirk, Trebizond, [stanbul, 1975, s5.26-28; Cenevizlilerin Leonkastron’da tesis ettikleri bu koloni akla
Istanbul’daki Galata 6rnegini getirmektedir. Anthony Bryer and David Winfield, The Byzantine Monuments and
Topography of The Pontos, C.I, Washington DC, 1985, s.197; Buna karsin Karadeniz ticaretinde soz sahibi diger
bir devlet olan Venedikliler ise Karadeniz ticaretinde rakipleri Cenevizliler ile siirekli miicadele halinde idi. Fakat
Cenevizliler her ne kadar Venediklileri Karadeniz’e sokmamaya caligsa da Venedikliler, Trabzon da déhil olmak
iizere bazi Karadeniz limanlarina koloniler tesis etmislerdi. Atalar, a.g.m., s. 131; Trabzon’un ticari 6nemi igin
bkz. W. Heyd, Histoire du Commerce du Levant au Moyen Age, C.II, Leipzig, 1936, s. 92-107; Villiam Miller,
Trebizond The Last Grek Empire, London, 1926.

' Halil Inalcik, Osmanl Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi 1300-1600, C.I, Cev. Halil Berktay,
[stanbul, 2000, s. 329.

' Robert Mantran, 17. Yi iizythin Ikinci Yarisinda Istanbul, C.I1, Cev. Mehmet Ali Kilicbay-Enver Ozcan, Ankara,
1990, s. 113.
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ilgili politikalar1 bastan beri aymi idi: Eskiden Osmanli Oncesi topraklar iizerindeki
egemenlik haklarini kaldirmak, tahkimati yiktirmak, sonra da Latin halka, 1slamiyet’in
gayrimiislim tebaaya ya da kapitiilasyonlarla aman verilmis yabancilara iliskin kurallar
cercevesinde davranmak.'

Bogazlara hakim olan II. Mehmed Karadeniz’in tamami ile kendi hiikmiinde
oldugunu biliyordu. Buray1 bir Tiirk golii haline getirmeye calisti.”> Bunun icin Fatih’in
onemli gerekgeleri vardi. 1453’te yikintilar icinde devraldigi yeni baskentinin inga ve imar1
icin, Karadeniz bolgesinin kaynaklarini tamamen kendi kontrolii altina almak durumunda
idi. Osmanli doneminde imparatorluk baskenti Istanbul’un gosterdigi goriilmemis biiyiime,
ancak Kuzey Karadeniz havalisinden diisiik fiyatla saglanan bugday, et ve tuz sayesinde
miimkiin olabilirdi. Zira, bu ucuz ikmal kaynaklari olmasa idi, Istanbul XVI. Yiizyilda
Avrupa’nin en kalabalik kenti haline gelemezdi.'

Nitekim Karadeniz bir Tirk golii olmakla beraber buranin yabanci ticarete
tamamen kapatilip kapatilmadigi arastirmacilar arasinda tartisma konusudur. ' Elbette
Karadeniz’de tam bir hdkimiyet, bu denizde baska bir giiciin olmamasi ile miimkiin
olabilirdi. Fakat buradaki yabanci devletlerin ticaretinin birden kesilmesi ister istemez
ticaret hacminde bir gerilemeye neden olacakti. Bu yiizden Osmanlilar Latin ticaretinin
tamamen durmasint istememistir. II. Mehmed Karadeniz bolgesindeki biitiin Ceneviz
kolonilerinin kendi yiiksek egemenligini tanimasini talep etti. Bu sayede sultana harag
vermeleri kosulu ile bu koloniler kendi bolgesel ve bolgeler arasi ticaretlerini serbestce
siirdiirebildiler.'® Hatta yukarida da belirttigimiz gibi II. Mehmed, I. Bayezid gibi italyan
devletlerinin statiisiinii kisitlamaya ve vergi veren bir konuma getirmeye calismistir.
flgingtir ki Osmanhlar 1463—1479 yillar1 arasinda Venedikliler ile savagsalar da Venedik’in
Osmanli cografyasindaki ticari faaliyetleri tamamen kesilmemisti ve 1479 yilinda yapilan
ve 1482 yilinda II Bayezid tarafindan yenilenen antlagsma ile Venedikliler daha onceki
ayricaliklarinin yaninda icglerinde Trabzon ve Kefe’nin de bulundugu limanlarda ticaret
yapma hakki elde ettiler.'” Buradan hareketle, Osmanlilarin bu tiiccar devletlerin ticari
potansiyellerinden istifade etmeye c¢alistiklar1 ve buradaki ticareti ellerine alana kadar
onlarin varliklarina goz yumduklar: anlasilabilir.

2 fnalcik, Osmanli imparatorlugu ‘nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 328-329.

13 Halil inalcik, “Mehmed 117, JA, C.VII, Istanbul, 1993, 5.529.

' Inalcik, a.g.e., s. 329; Karadeniz Istanbul igin sahip oldugu onemi daha sonraki donemlerde de devam
ettirmistir. Nitekim Ingiltere’nin 1762—1765 yillar1 arasinda Istanbul’daki biiyiikelgisi Henry Grenville 1765
yilinda hiikiimetine yazdig bir raporda Karadeniz’in kapalilig1 Istanbul i¢in sahip oldugu 6nem ile ilgili olarak:
“Tiirkler Karadeniz’i baska herhangi bir devlet ile paylagsmazlar ve biitiin yabancilar bu denizden
cikarilmugtir. .. Karadeniz, dogrusu Istanbul’u besleyen bir annedir ve onun bugday, hububat, arpa ve degisik
milletler gibi tiim ihtiyaglarini ve zahireyi karsilar” demektedir.

"% Aslinda Karadeniz’in uluslararasi ticarete kapanmasi Fatih’in Istanbul’u ayni zamanda ticaretin de bir merkezi
haline getirmek ve imparatorluk baskentinin temel gereksinimlerinin karsilandigi bu bolgede tam bir hakimiyet
kurmak istemesinden kaynaklanmaktaydi. Bu konuda bkz. Inalcik, Closing of The Black Sea, s. 74-110.

'® Boylece Istanbul’dan ayrilan ya da Istanbul’a gelen her gemi sik1 bir sekilde denetime tabi tutulmaya basland.
Mesela 25 Kasim 1452°de Venedikli Antonio Erizro’nun Istanbul icin bugday getiren gemisi dur emrine uymadig
igin kaleden atilan top atesi ile batirilmistir. Inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s.
329-332; Ceneviz gemileri de zaman zaman Karadeniz’de Osmanli gemilerine taarruz etmekteydi. Bundan dolay1
Osmanlilar Karadeniz’de giivenligi ele almak durumunda idiler. Karadeniz’de onemli sehirleri bir bir elinden
alinan Ceneviz’in 1475’ten sonra faaliyetleri durmustur. Buna ragmen sinirli da olsa Ege Denizi’nde ticari
faaliyetleri devam etmis, 16. ve 17. yiizyillarda da Osmanllar ile ticaretleri devam etse de bu faaliyet daha ¢ok
Fransiz bandirasi altinda yapilmistir. [smail Hakk1 Uzuncarsil, Osmanlt Tarihi, C.II, Ankara, 1988, s. 466-467.

17 Halil Inalcik, “imtiyézﬁt”, EI, 2nd Edition, C.III, Leiden, 1971, s. 1183; Inalcik, Osmanli imparatorlugu ‘nun
Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 330-331.
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Boyle olmakla birlikte Karadeniz’deki yabanci ticaret tedricen azalmaya basladi.
XV. ve XVL yiizyilda Karadeniz’de goriilen Italyan gemileri ise ya Girit ya da Sakiz’dan
sarap getiren Venedik gemileri, ya da Galata ve Sakiz’da Osmanli uyrugu olmus
Italyanlarin gemileriydi. Basta Kefe’de oturanlari olmak iizere Ermeniler, Yahudiler,
Rumlar ve Miisliman Tiirkler gibi Osmanli uyruklari, Karadeniz limanlariyla Bogdan ve
Polonya’daki dogu ticaretini Italyanlarin elinden almaya bagladilar.'® Ozellikle Giiney
Karadeniz’de Amasra ve Trabzon’un, sonra Kuzey Karadeniz’de de Kefe ve Azak, I
Bayerzid saltanatinda ise Kili ve Akkerman’in alinmasindan sonra, yani Karadeniz’de tam
bir Osmanli egemenligi tesis edildikten sonra, Osmanlilar artik Karadeniz’e yabanci
gemilerin girmesine pek kolay izin vermediler.'” Boylece XVI. yiizyilin sonlarinda dis
ticarete tamamen kapanan Karadeniz, siyasi, idari ve ticari bakimdan bir i¢ deniz haline
geldi ve bu durumunu XVII. yiizy1l boyunca devam ettirdi.*® Nitekim Venedik ve Ceneviz
tiiccarlarinin yerini Osmanli uyrugu Tiirk ve Rum tiiccarlarinin almasi ile beraber Bizansin
en iyi giinlerinde oldugu gibi, Karadeniz tekrar Batili yabancilara kapali tahsisli bir alan
haline gelmistir.”!

Artik bir i¢ deniz haline gelen Karadeniz’deki ticaret, Cografi Kesiflerin de etkisi
ile daha giineye yani 6nce Akdeniz’e, sonralar1 da Atlas Okyanusu- Umit Burnu- Hint
Okyanusu giizergahina kaydi. Buna paralel olarak Karadeniz’in énemli limanlarinda olan
Trabzon da bir transit ticaret merkezi olmaktan ¢ikarak mahalli ihtiya¢larin karsilandig,
iiretim ve tiiketim maddelerinin el degistirdigi bir liman haline geldi. Siiphesiz ticaretin bu
sekilde degisiklik gostermesi Karadeniz’deki limanlarin 6nemini yok etmis degildi. Eskiden
oldugu gibi, yine muhtelif limanlar arasinda yogun ticaret yapiliyordu, fakat bu sefer yine
ayni cografi bolgeler arasinda yapildigr halde, Karadeniz ticareti bir “i¢ ticaret”
hiiviyetindeydi. >

Bu i¢ ticarette Anadolu’dan Kefe, Kili ve Akkerman gibi Kuzey Karadeniz
limanlarina biiyiik miktarda ipek, pamuk ve kenevirden mamul kumaslar ihract ile
karsiiginda buralardan Istanbul’a tarim ve hayvancilik iiriinlerinin ithali, XV. ve XVL
yiizyillarin kuzey-giiney ticaretinin ¢ok 6nemli bir boyutunu olusturuyordu. Bir yoniiyle,
Anadolu imalat iiriinlerinin boyle biiyiik bir pazara kavusmasi, Anadolu dokuma sanayinin
gosterdigi gelismenin baglica nedenleri arasindaydi.®

XVI. yiizyilin baslarindan itibaren, ticaret iliskilerinin Miislim ve gayrimiislim
Osmanlilarca yapildigt Karadeniz’de uluslararast irtibatin  kesilmesi ile birlikte
Karadeniz’deki ticaret iliskileri giiney-kuzey ekseninde gerceklesmeye baglamustir. ** Diger

'8 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag (1300- 1600), Cev. Rusen Sezer, Istanbul, 2003, s.135;
Inalcik, Osmanl ilnparatorlug'u 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 334.

1 Miibahat S. Kiitiikoglu, “ XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti”, Ondokuz Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi
Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri (13-17 Ekim 1986), Samsun, 1998, s. 97.

20 jdris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baglamasi ve Osmanl imparatorlugu (1700-1787), Belleten, C.
LIX, S.23, Ankara, 1995, s. 353.

2! Mantran, a.g.e., s. 113; Karadeniz’in bu kapaliligi hakkinda ayrica bkz. Popescu, “La Mer Noire Ottomane:
Mare Clausum? Mare Apartum?” Enjeux Politiques Economiques et Militaires en Mer Noire ( XIVe-XXle Siécles),
Dir. Faruk Bilici, fonel Candea, Anna Popescu, Braila 2007, s. 141-170

* Saydam, a.g.e., 5.275.

2 Inalcik, Osmanli imparatorlugu ‘nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 331.

2 Necmettin Aygiin, Onsekizinci Yiizyilda Trabzon’da Ticaret, Istanbul, 2005, s. 106-107; Bir i¢ ticaret sahasi
haline gelen Karadeniz aym zamanda kiyisindaki limanlarm birbirinin ihtiyaclarini karsiladigi bir i¢ ticaret
merkezi oldu. Baskenti ve diger giiney limanlarini hububat yoniinden besleyen kuzey kesimleri karsiliginda giiney
limanlarinda ¢ikan tekstil ve diger tirtinleri almaktaydi. Bu konuda dikkati ¢eken dgelerden biri de Trabzon ve
civarinda iiretilen ve nardenk adi verilen sarapti. Bu i¢ ticaret doneminin en 6nemli kalemlersnden biri olan sarap
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bir agidan bakildiginda, mesela Trabzon’u diistindiigimiizde, baz1 Karadeniz limanlarinin
stratejik onemi On plana c¢ikmakta idi. Trabzon’un Osmanli Devleti agisindan Onemi
ticaretten ¢ok siyasi ve askeri konumundan kaynaklanmaktaydi. Ozellikle Anapa ve
Batum’dan Nahcivan ve Erivan taraflarina kadar olan Osmanli askeri seferlerinde Trabzon
liman1 ve dolayisiyla Trabzon sehri hem askerin hem de cephanenin ilgili bolgelere
dagitilmasini saglayan 6nemli bir merkez konumunda olmustur.” Bilhassa 1723’te baslayip
arahiklarla 1746’a kadar siiren Osmanli-iran savasinin sefer giizergahinin Dogu Karadeniz
sahillerini takip etmesi, mithimmat ve asker naklinin bu kiyilardaki limanlar kullanilarak
gerceklestirilmesi, ayrica bolgeden siirekli asker talepleri, kiyr hattin1 da
hareketlendirmistir.?®

Karadeniz’in Osmanli egemenligi altinda sahip oldugu 6nemi ifade etmek icin en
cok tekrarlanan argiiman, Osmanli devlet adamlarinin Karadeniz’de ticaret talebinde
bulunan yabanci iilkelerin yetkililerine verdigi cevaptir. Buna gore “Bab-1 Ali Karadeniz’i
kimsenin dokunmaya cesaret edemedigi afif ve temiz bir kiz gibi muhafaza ediyordu ve
sultan yabanci gemilerin Karadeniz iizerinde dolasmasina miisaade etmekten ise bir
kimsenin kendi haremine girmesine miisaade ederdi. Bu ancak imparatorlugun siikiitunda
gerceklesebilir”  seklindeki karsiligin, degisik kaynaklarda 1686 yilinda Istanbul’daki
Fransiz elgisi Pierre de Girardin’e”’ ve Sultan II. Mustafa’dan Rus gemilerinin Karadeniz’e
girmesi hakkini rica eden Rus elgisi Ukrayntsev’e® verilmis oldugu belirtilse de bu ifade
Karadeniz’in kapaliliginin Osmanli devlet adamlar nazarinda degismeyen bir politika
oldugunu ve Karadeniz’in Osmanlilar i¢in 6nemini gostermektedir.

Karadeniz ticaretindeki bu duraksama ister istemez Karadeniz limanlarinin
ekonomik faaliyetlerini de akamete ugratmaktaydi. Nitekim XVII. yiizyilin Karadeniz
limanlar icin pek parlak bir donem olmadigi anlagilmaktadir. Bu durum kismen siyasal
kosullardan kaynaklanmaktaydi. Osmanli Imparatorlugu ile Dogu Avrupa devletleri
arasindaki savaglar XVI. yiizyilda genellikle Karadeniz’in kuzeyinde yer alirdi. XVIL
yiizyillda ise Kazak ve Abaza korsanlarinin saldirilart ¢ok yayginlastti ve Osmanl
donanmast Giiney Karadeniz kiyilarinin korunmasinda yetersiz kaldi. Ayrica Polonya
ticaretinin XVIIL. yiizyillda Bati Avrupa’ya tahil satisina yonelmesi ve yerel zanaatlarin
gerilemesinin  Polonya’nin  Karadeniz’deki ticari etkinliklerini geriletmis olmasi
muhtemeldir.*

Gerilemekle birlikte bir i¢ ticaret sahasi haline gelen Karadeniz’de aslinda limanlar
arasinda oldukga siki bir ticari iligki s6z konusuydu. Mesela 1752-1762 yilina ait bir
belgeye gore, Trabzonlu tiiccarlar Yas’ta kendi diikkanlarina sahipti ve bu diikkanlar ismi

uluslararas: ticareti getirdigi rekabete ve ekolojik bazi degisimlere yenik diismiistiir. Bu konuda bkz. Xavier De
Planhol, “Grandeur Et Décadence Du Vignoble De Trébizonde”, Journal of the Economic and Social History of
the Orient, C.22,8S.1, 1979, s. 314-329,

» Aygiin, a.g.e., s. 1.

2 Feridun Emecen, “Dogu Karadeniz’de Ayénllk: Tirebolulu Kethudazdde Mehmet Emin Aga”, Belleten, C.LXV,
S.242, Ankara, 2001, s. 197.

" Dariusz Kolodziejczyk, “Inner Lake or Frontier? The Ottoman Black Sea in the 16™ -17™ Centuries” Enjeux
Politiques Ifconomiques et Militaires en Mer Noire ( XIVe-XXle Siécles), Dir. Faruk Bilici, fonel CaAndea, Anna
Popescu, Braila 2007, s. 125.

2 Decei, a.g.m.,s. 245.

¥ Suraiya Faroqhi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, Istanbul, 2000, s. 149.
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“rue trébizondine” (Trabzon caddesi) olan bir caddede bulunuyordu.® XVIL yiizyil
Osmanli imparatorlugu’nun keskin gézlemcisi Evliya Celebi, istanbul’da iki bin diikkAnda
calisan sekiz bin kisinin Karadeniz ticaretiyle mesgul oldugunu belirtmektedir. Istanbul gibi
cagmin en biiyiik kapitallerinden birine hizmet eden bu Karadeniz tiiccarlar1 Istanbul’a
Kuzey Anadolu’dan topladiklar1 hububat, tuz, piring, bal, donyagi, tereyagi ile deri ve post
getirmekteydiler.”!

Osmanli Imparatorlugu’nun Fransa, Ingiltere ve Hollanda gibi devletlere verdigi
ahidnamelerde bu iilkelerin Karadeniz’de ticaret yapabilecegine dair maddeler yer almakla
beraber bu haklarin hicbirine kullandirilmadigi bilinmektedir.”* Osmanli Devleti’nin
kullanilmasina izin vermeyecegini bilmesine ragmen Karadeniz’de yabanci ticaretine izin
veren maddeleri neden ahidnamelere koydugu halen daha bir merak konusudur. Akdeniz ile
ilgili olanlarin tamamen aksine Karadeniz’de ticaretin kullanilmayan ve kullanilamayan bir
hak olarak sakli kalmasi®, aslinda Osmanlilarin Karadeniz’in kapali statiistinde ne kadar
1srarc1 olduklarini ortaya koymaktadir.

Aslinda diger bir a¢idan bakildiginda XVI. ve XVII. ytizyillarda 6nce duraklamaya
sonra da gerilemeye baslayan Osmanlilar, yukarida da belirttigimiz gibi, her ne kadar
Karadeniz’e yabanci bir geminin girmesine izin vermeyip buray1 bir Tiirk golii olarak
saklamak istediyseler de Karadeniz’de onemli giivenlik sorunlari ile karst karsiya
kalmiglardi. XVII. ylizyilda Giiney Karadeniz sahillerini tehdit eden bir Kazak tehlikesi s6z
konusudur. Ozellikle XVII. yiizyilin ilk yarisinda Kazaklarin sayka adli gemilerle yaptiklart
akinlar sonucunda Sinop, Samsun, Trabzon ve hatta Istanbul gibi Karadeniz’in giiney
limanlar1 énemli oranda tahrip edilmisti. ** Nitekim Kazaklarin bu baskilari zamanla
devletleraras1 iliskilerde Gnemli bir sorun haline gelmistir.”®>  Buradan hareketle,
Osmanlilarin Karadeniz’de yabanci gemilerin girmesini istememesinin politik ve askeri
baz1 gerekgelerinin olmasinin yaninda, Osmanlilarin zaten yeterince koruyamadiklar: bu
denizde yogun bir ticari hareketin yasanmasi beraberinde hem giivenlik hem de askeri ve
politik bir miicadeleyi de getireceginden, Osmanlilarin Karadeniz’in kapaliliginda ve
ahidnamelerde oldugu halde buraya yabanci gemileri sokmamasinda 1srarct olmalarinin
nedeni anlasilabilir.

IV. Karadeniz’in Uluslararasi Ticarete Acilmasi

3 Sadece ticari degil, dogal olarak yogun ticari aktivitelerin arkasindan da kiiltiirel bir miinasebet s6z konusuydu.
Bkz. Constantin C. Giurescu, “Les Relations Des Pays Roumains Avec Trébizonde Aux XIVe- XIXe Siécles”
Revue Roumanie D’Historie, S. 2, 1974, s. 242-243.

' A. Uner Turgay, “Trade and Merchants in Nineteenth-Century Trabzon: Elements of Ethnic Conflict”,
Chiristians and Jews in the Ottoman Empire, Ed. B. Braude-B. Lewis, New York, 1982, 5.289-290; Robert
Mantran XVIL. Yiizyihn ikinci yarisinda Istanbul iizerine hazirladigi monografisinde Evliya Celebi’nin vermis
oldugu bu rakamun abartili oldugunu ancak abartili da olsa bunun Karadeniz ticaretinin Istanbul ticareti icindeki
onemini vurguladigini belirtmektedir. Bkz. Mantran, a.g.e., s. 39.

32 |dris Bostan, “Karadeniz’in Dis Ticarete Kapali Oldugu Doénemde Trabzon Limami” Trabzon Tarihi
Sempozyumu Bildirileri (6-8 Kasim 1998), Trabzon, 1999, s.304; Osmanli Devleti’nin Batili iilkelere verdigi
kapitiilasyonlar ve bunlarin tarihi gelisimi igin bkz. Inalcik, Imtiyazat, s. 1179-1189.

33 Kemal Beydilli, “ Karadeniz’in Kapalilhigi Karsisinda Kiiciik Avrupa Devletleri ve “Miri Ticaret” Tesebbiisii”,
Belleten, C.LV, S. 214, Ankara, 1991, s. 687.

* XVI. Yiizyilin ilk yarisinda Kazak korsanlarin Karadeniz’deki faaliyetleri igin bkz. Ronald B. Sorobey, “Cossak
Pirates of the Black Sea”, Military History, C.20, S.2, Haziran 2003, s. S.26-32; Mahmut Gologlu, Trabzon Tarihi,
Trabzon, 2000, s. 58.

33 Faroghi, a.g.e., s. 149.
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Karadeniz’in uluslararas ticarete acilmasinda Osmanli-Rus iliskilerinin ayri bir
yeri vardir. Kuzeyde gittikce biiyiiyen bir giic olarak Rusya Karadeniz’e cikmayi ve
Bogazlara sahip olmay1 en 6nemli hedefleri arasina koymustur. Buna ragmen Rusya’nin
1696 yilinda Azak’i alarak Karadeniz’e ilk kez ¢ikmasiyla baslayan bu siire¢ yaklasik
olarak yiiz yil kadar stirmiis, diger devletlerin de Karadeniz’de ticaret yapma hakki almasi
ile bu sitirec tamamlanmistir. Yabanci devletlerin eskiden beri siiregelen, Karadeniz’de
serbest ticaret yapma yoOniindeki talepleri ise Osmanlilar tarafindan XVIII. yiizyilin
sonlarina kadar olumlu bir karsilik bulmamustir. Fakat 1768 yilinda baslayan Osmanli-Rus
savast Osmanlilarin maglubiyetiyle son bulmus ve Osmanlilar olduk¢a gii¢ sartlar altinda
Kiiciik Kaynarca Antlagsmasi’ni (1774) imzalamisti. Bu antlagma siyasi sonuglar1 yaninda
Karadeniz’in tarihinde oynadigt rol bakimindan c¢ok oOnemli gelismeleri beraberinde
getirmistir. Kiigiik Kaynarca Antlasmasi’nin 11. maddesine gore Rusya Karadeniz ve
Akdeniz’de kendi ticaret gemileriyle serbest ticaret yapabilecekti.”® Bu antlasma ile Rusya,
Fransa ve Ingiltere’nin yiizyillar icinde elde ettikleri imtiyazlari bir anda elde etmis oldu.”’
Bundan boyle Rus tiiccarlar1 karsilagtiklar1 her problemde Fransiz ve Ingiliz tiiccarini 6rnek
gostererek ¢oziim bulunmasini istemistir.

Rusya’nin, boylesine genis ticari imtiyazlar1 bir anda elde etmesi Osmanlt
Imparatorlugu’nu rahatsiz etmis ve bu antlagsmay1 gozden gegirmek iizere 1779’da Rusya
ile Aynalikavak Tenkihnamesi’'ni imzalamak zorunda birakmustir. Nihayetinde ise 1783’te
Rusya ile 81 maddelik bir ticaret antlagmasi imzalanmig ve bununla Rusya’nin
Karadeniz’de elde ettigi genis ticari haklar teyit edilmis oldu.*

Rusya’nin bu sekilde Karadeniz’de genis haklar elde etmesi Karadeniz’deki ticaret
potansiyeline hemen yansimig midir? diye bir soru sormak miimkiindiir. Nitekim asagidaki
tabloda Idris Bostan’in derledigi bilgilere gore, Kiigiik Kaynarca Antlagmasi sonrasinda ve
ozellikle 1780 yilindan sonra, Ruslarin ticari faaliyetleri tedricen artmaya devam etmistir.

% Kiiciik Kaynarca Antlasmasi’min meshur 11. maddesi soyledir: “Iki taraf gemileri tiim denizlerde ticaret
maksad ile serbestce dolasabileceklerdir. Rusya ticaret gemileri Akdeniz’den Karadeniz’'e ve Karadeniz'den
Akdeniz’e gecebileceklerdir. Kiyilar, sahiller, limanlar ve bogazlardan ticaret amact ile yaralanabileceklerdir.
Hatta Rus tiiccarina Ingiltere ve Fransa tiiccart gibi davranilacak, karalarda ve Tuna nehrinde serbestce ticaret
yapabileceklerdir. Her tiirlii ihtiyaglarinda iki devletin ve diger devletlerin sartlart muteber tutulacaktir. Diger
milletlerin verdigi vergileri veren Rus tiiccarlart her tiirlii ticaret malint nakl ve ihrac amactyla Karadeniz’e ve
diger denizlerin sahil ve limanlar ile Istanbul’a varabileceklerdir. Tiiccarlar, ticaretleri miiddetince iki taraf
memleketinde ikamet edebileceklerdir. Bu konuda diger devletlere gosterilen serbestiyet Rus tiiccarlarina da
gosterilecek ve Rusya, Osmanli Devleti sinirlart icersinde istedigi yerlere konsolos ve konsolos vekilleri tayin
edebileceklerdir. Konsolos ve konsolos vekillerinin maiyetlerindeki beratli terciimanlar, Ingiltere ve Fransa
terciimanlarimin  yararlandigi haklardan yararlanacaklardir. Rusya da vergilerini odeyen Osmanli Devleti
tiiccarlarina diger devletlere verdigi gibi imtiyazlar gibi ruhsat verecektir. Kazaya ugrayan gemilere her iki
tarafta yardim edilecek ve kendilerine lazim olunan esyalar “narh-i cari” ile verilecektir Kiigiik Kaynarca
Antlagsmasi’nin olusumu, uygulanmasi ve anlagsma sonrasi iliskiler i¢in bkz. Osman Kose, 1774 Kiiciik Kaynarca
Antlagmasi, Ankara, 2006, s. 114; Kiiciikk Kaynarca Antlasmas1 hakkinda ayrica bkz. Roderic Davison, “Russian
Skill and Turkish Imbelicity: The Treaty of Kuchuk Kainardji: Reconsidered,” Slavic Review, C. 35, S. 2, 1976, s.
463-483

%7 Etkileri daha sonra goriilecegi iizere, Kiiciik Kaynarca Antlasmast’nin 11. maddesinin en 6nemli noktalarindan
biri de Ruslarin istedikleri yerde konsolosluk agabilmelerine imkéan taniyan maddenin uygulanmast olmustur. Bu
hakla birlikte Rusya, etkilerini ilerleyen donemde 6zellikle sosyal ve ekonomik hayatta gosteren dengesizliklerin,
huzursuzluklarin ve entrikalar bir acidan kaynaklarindan biri olan Osmanli Iimparatorlugu’ndaki en yaygin
konsolosluk agii tesis etmistir. Tlber Ortayli, “XVIIL. Yiizyil Tiirk-Rus Tliskileri”, Osmanli Imparatorlugu’nda
Iktisadi ve Sosyal Degisim, Makaleler, C. 1, Ankara, 2004, s.385.

3% {dris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baslamasi ve Osmanl Imparatorlugu (1700-1787)”, Belleten,
C.LIX, S.23, Ankara, 1995, s. 358.

¥ Bostan, Karadeniz’in Dus Ticarete Kapali Oldugu Donemde Trabzon Limant, s. 304-305.
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Bunun yaninda, aslinda Ruslarin Karadeniz’de ticari bir altyapilart olmadigi i¢in Rusya’nin
baska kaynaklara yoneldigine tanik olmaktay1z.

Tablo 1: 1774-1787 Yillar1 Arasinda Karadeniz’e Gecis Yapan Rus Tiiccari
veya Rusya Ticaret Gemileri

Sene Rus Osmanl Sene Rus Osmanl
Bandirasi Bandirasi Bandirasi Bandirasi

1774 1 1 1781 22 3

1775 22 9 1782 35 -

1776 19 - 1783 40 -

1777 22 4 1784 56 -

1778 2 3 1785 68 -

1779 5 14 1786 76 -

1780 16 4 1787 60 -

Toplam 445 38

Kaynak: Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baglamasi”, s. 369.

Idris Bostan’1n yaptig1 aragtirmalarda sayilarin1 ortaya koydugu ticaret gemilerinin
aslinda Ruslar tarafindan degil de Rum ve italyan kokenli gemiciler tarafindan isletildigi
goriilmektedir. Theophilus C. Prousis’in XVIIL. yiizyilin sonlar1 ve XIX. yiizyilin
baslarinda bazi Rus belgeleri iizerinde yaptigi aragtirma, Rusya’nin Karadeniz ve
Akdeniz’deki ticaretinin genel profilini sunmaktadir. Prousis, Rus bandirali gemileri
isletenlerin cogunun Karadeniz limanlarinda ikamet eden Rum ve italyan kokenli gemiciler
oldugunu belirtmektedir. Bunun yaninda gemilerin adlarmin Italyanca ve Rumca olmalari
ve italyan ve Rum milletlere mensup kisilerce isletilmeleri Rusya’nin ticaretinin biiyiik
oranda bu ziimrelere dayandigmi ortaya koymaktadir.” Osmanli Devleti Rusya’mn
Karadeniz’deki bu yetersizligini biliyor olacak ki daha 1779 Aynalikavak
Tenkihnamesi’nde Rus ticaret gemilerinde Osmanli reayasinin kullanilmasini yasaklama
yoniine gitmis Rusya’nin ticari faaliyetlerini bu sekilde durdurmaya ¢alismistir. *!

Celigkili goriinmekle birlikte, XVIIL. yiizyilda, ozellikle 1718’deki Pasarofca
Antlasmasi’nin ~ Balkanlardaki  ticareti  serbestlestirmesinden  sonra,  Osmanl
Imparatorlugu’nun Avusturya karsisindaki toprak kayiplari ticaretin artigia yol acnusti.

Ticaret hacmindeki bu arti ¢ok ge¢meden yabanci devletlerin de dikkatini ¢ekmeye
basladi. ** Ilk olarak Rusya’nin Karadeniz’de elde etmis oldugu bu hakki 1784 yilinda

* Theophilus C. Prousis, “Risky Business: Russian Trade in the Ottoman Empire in the Early Nineteenth
Century”, Mediterranean Historical Review, C.XX, S. 2, Tel Aviv, 2005, s. 201-207

“ Bostan, Rusya’nin Karadeniz'de Ticarete Baslamasi, s. 358-359.

#2 Karadeniz’in sunmus oldugu genis olanaklardan etkilenen Ingiltere Biiyiikelcisi ve Levant Company’nin 1762-
1765 yillar1 arasindaki temsilcisi Henry Grenville, “Karadeniz ticareti dylesine kazanch ki, ic gemisinden sadece
biri sag salim donen bir tiiccar bile kayba ugramaz” gdzlemini yapmaktadir. Turgay, a.g.m., s. 288-289.
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Avusturya, 1802 yilinda Ingiltere ve Fransa® ve daha sonra kiigiik Avrupa devletleri elde
ettiler.** Bununla birlikte Karadeniz ticaretinde, dzellikle Trabzon icin diisiiniildiigiinde bu
antlagmanin etkileri daha ¢ok XIX. yiizyilin ilk donemlerinde hissedilmistir. Rusya ve diger
Avrupali devletlerin bu tarihlere kadar gerceklestirdikleri ticaret daha cok Rusya’nin
Karadeniz kiyisindaki sehirlerinden saglaniyor, hentiz Osmanli limanlarina sirayet etmemis
bulunuyordu. Bu sebeple birer Osmanli limani olan Sinop, Samsun ve 6zellikle Trabzon
gibi limanlar daha ¢ok Fransiz ve bilhassa Ingilizlerin Karadeniz’e ¢ikmalari ile 6n plana
¢ikmaya bagladi.”

Karadeniz’in kapalilig1 meselesine diger bir agidan bakildiginda, aslinda devrin
iktisadi ve siyasi kosullart Osmanlilarin Karadeniz iizerindeki tahakkiimiinii zorlamaya
basladign goriiliir. Oldukca erken tarihlerden itibaren bilhassa Ingilizler, Osmanl
Devleti'nde ki ticaretin biiyiik bir kismini ele gegirdikten sonra, Karadeniz’e ¢ikma
talebinde bulunmuslardi. Ingilizlerin bu talebi 6zellikle Iran ticaretine yonelikti. 1580—1600
doneminde Levant, Osmanl kapitiilasyonlar1 sayesinde Ingilizler icin en ©nemli ticaret
bolgesi haline gelmisti.*® Daha XVII. yiizyilin baslarimdan itibaren Levant Company’nin
temsilcileri iran ticaretine yonelik yeni bir yol arayisina girismis ve Osmanli Devleti’ne
basvurmuglardi. Fakat bu hakki elde etmeleri 1802 yilina kadar gerceklesmemistir. 4

Elbette Karadeniz’deki ticari faaliyetlerin, XIII. ve XIV. yiizyilda oldugu gibi
cokuluslu bir yapiya biiriinmesi Karadeniz’deki pek c¢ok liman kentinin kaderini
degistirecektir. Her ne kadar 1774 Kiiciik Kaynarca Antlasmasi1 Karadeniz’de Osmanh
egemenliginin bitmesi i¢in bir milat olarak kabul edilse de, aslinda bu bolgedeki ticari
faaliyetler agisindan diigiindiigiimiizde, buranin Avrupa ticaretine agilmasi daha 6nemli bir
milatti. Ciinkii arastirmalarin da gosterdigi gibi Karadeniz’deki ticari faaliyetlerde ¢ok
gecmeden bir Avrupa iistiinliigii ortaya ¢ikacaktir.

Bu siire¢, yani Karadeniz’in yabanci ticarete agilmasi ve daha sonra bunun
uluslararasi bir mahiyet kazanmasi siirecinde yasanan gelismeler Karadeniz’in en onemli
liman kentlerinden olan Trabzon {izerinde oldukca iyi bir sekilde gozlenebilir.

*# Fransizlarin Karadeniz’in kuzeyine agilma ve buralar ile Fransa ararsinda dogrudan ticaret tesebbiisleri hakkinda
bkz. Faruk Bilici, La Politique Frangaise en Mer Noire 1747 - 1789: Vicissitudes d'une Implantation, istanbul,
1992.

* Aslinda Fransa’nin Ingiltere ile ayni tarihte yani 1802 yilinda Karadeniz’de ticaret yapabilme hakki elde etmesi
bir bagar1 olarak degerlendirilmelidir; ciinkii Osmanl Imparatorlugu Fransa’min Misir’1 isgal etmesi iizerine tiim
limanlarindaki Fransiz ticaretini durduracagini beyan etmisti. Osmanli Devleti Fransa’nin ticaret hakki elde etme
taleplerine kars1 onceleri karsilik vermese de Ingilizlerin, Fransa ile Misir meselesinden dolayr Osmanli-Fransiz
iligkilerin gerilmesini firsat bilerek ticaret hakki elde etmeye caligmalar karsisinda Fransa, Misir Meselesi’nin
halledilmesinden sonra yeni pazarlar elde etmek amaciyla ayn1 yi1lda Karadeniz’de ticaret yapma hakki elde etmesi
oldukga ilging goriinmektedir. A. Uner Turgay, “Ottoman British Trade Through Southeastern Black Sea Ports
During the Nineteenth Century”, Economie et Societes dans L’empire Ottoman (fin du XVIlle- deput du XXe
siecle), Der. J. Bacqué, P. Dumont, Paris, 1983, s. 299-300; Kii¢iik Avrupa Devletlerinin bu hakki elde etme siireci
icin bkz. Beydilli, a.g.m., s. 687-755.

4 Bostan, Karadeniz’in Dus Ticarete Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Limant, $.305.

*% Nitekim Ingilizler, Tran ipegine daha hizli ulasabilmek ve daha ucuza alabilmek igin Trabzon iizerinden Iran ile
dogrudan baglanti kurmaya kalkistilar fakat Ingilizler ile iran sah1 arasindaki iliskilerin farkinda olan Osmanlilar
Ingilizlerin bu projelerini yasakladi. Inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 434.
71606 yilinda Ingiliz mallarinin Karadeniz limanlarinda tasinmasi konusunda Ingiliz Elgisi Sir Thomas Glover’e
Trabzon ve iran’da ipek ticareti i¢in acente kurulmasi yoniinde bir 6n hazirlik yapma izni verilse de bu izin
Osmanl: hitkiimeti tarafindan geri alinmistir. Bkz. Turgay, Ottoman-British, s. 298; Alfred C. Wood, A History of
the Levant Company, London, 1964. s. 49, 181.
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V. Karadeniz’in Uluslararasi Ticarete Acilmasi Siirecinde Trabzon’un Yeri

Trabzon bulundugu konum itibar ile dogudaki Kars’tan, giineydeki Diyarbakir ve
Malatya’ya, batidaki Tokat’a dek Karadeniz’in giiney dogusunda yer alan tim yerlesim
yerleri icin dogal bir merkezdi ve aym1 zamanda Erzurum, Tebriz ve hatta Tahran’in
limaniydi. Avrupa’nin sanayi iirinleri Trabzon limani aracilifiyla ve Trabzon-Erzurum-
Tebriz yolundan, Osmanli Imparatorlugu’nun dogu eyaletleriyle Iran’daki pazarlara
ulasabiliyordu. Buna karsilik, iran ve Osmanl iiriinleri, ozellikle Iran ipegi de Bati
Avrupa’ya ulasma yolunu buldu. Eskiden Tebriz’den Istanbul ve izmir’e kervanlarla
tasinan iran mallari, artik Trabzon limanindan gemilere yiiklenerek Istanbul’a, Karadeniz’in
diger limanlarina ya da Bogazlardan gecerek izmir’e tasiniyordu.*

Turgay’in belirttigine gore, Kiiciik Kaynarca Antlagmasi Trabzon limaninin ihracat
ve ithalat kapasitesinde hemen belirgin bir sekilde yansimisti. Fakat buna ragmen Trabzon
limant asil patlamayr 1830’lu yillara dogru yapacaktir. Peki, aradaki bu 30-40 yillik
duraganlik neden kaynaklanmaktaydi. Aslinda bu sorunun cevabi 6zellikle 1800’1ii yillarin
baslarinda imparatorlugun igcinde bulundugu kosullarin degerlendirilmesi ile verilebilir.
Genel olarak bakildiginda Osmanli imparatorlugu’nun ekonomisinde 1780—1830 arasinda
bir biiylimeden bahsedilmekle birlikte ekonomi zaman zaman ortaya cikan savaglarin ve i¢
isyanlarm olumsuz etkilerini uzun bir siirede silebiliyordu. Fransiz Ihtilali, Napolyon’un
Avrupa’daki isgalleri ve Misir’1t isgal etmesi, 1827-1828 Osmanli-Rus Savasi,
Yunanistan’in bagimsizlik savasi, Kavalali Mehmet Ali Paga’nin isyan etmesi etkilerini
Osmanli Imparatorlugu’nun ticari yasanminda da gostermis ve ticaret durma noktasina
gelmistir. *

Trabzon, yiizyilin baslarinda Rusya ile yapilan savaslarin en ¢ok etkiledigi
yerlerden biriydi. Bu donemde giimriik gelirlerinde bir diigiis yasandi. Bunda sadece Rusya
ile olan savaslarin degil ayn1 zamanda imparatorlugun bircok yerinde yasanan iktidar-ayan
miicadelesinin de etkisi olmustu. Gerek ayan-iktidar miicadelesi gerekse de Osmanli-Rus
savaslarimin etkisiyle Trabzon sikintili bir donem gegirmistir.”® Sehrin bu durumu 1826
yilinda Trabzon’a gelen Schulz-Beusher’in satirlarina da yansimustir. Beusher, “Bugiin
ticaret yavas yavas sonmekte ve sefalet goriinmektedir. Istanbul’da degisik anlayislar,
cesitlenmeler olur ve projeler yapilirsa memnuniyet verecek basarilar olur, ancak
Trabzon’un eski ticaretinin tekrar canlanacagi, eski parlak giinleri gorecegi diisiiniilemez.
Geriye sadece giizel iklimi, verimli topragt ve onu asla terk etmeyecek olan antik sehir
olusundan gelen iinii kalacaktir” demektedir.”'

* A. Uner Turgay, “Trabzon”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Cev. Giil Cagali Giiven Ed. C. Keyder, Y. E.
Ozveren, D. Quataert, Istanbul, 1994, s.48.

* Donalt Quataert, “19. Yiizyilla Genel Bir Bakis, Islahatlar Devri 1812-1914”, Osmanli fmparatorlugu ‘nun
Ekonomik ve Sosyal Tarihi 1600-1914, C. 11, Cev. Siiphan Andi¢, Ed. Halil Inalcik, Donald Quataert, fstanbul,
2004, s. 946.

% Trabzon bu sikintili dénemde bile belli bir ticaret hacmine sahip énemli bir yerdi. 1819 yilinda Karadeniz
sahiline yaptig1 gezintide Trabzon’a ugrayan Bijiskyan, Comlek¢i ve adini verdigi diger kiiciik limanlarin her tiirli
ihracat ve ithalat ile oldukga faal bir vaziyette olduklarini ve karayolu ile Halep, Sam, Bagdat ve Hindistan’a kadar
kenevir ticaretinin yapildigini belirtmektedir. P. Minas Bijiskyan, Pontos Tarihi, Cev. Hrand D. Andreasyan,
Istanbul, 1998, s.113.

3! Kudret Emiroglu, “Diinyadan Bakinca Trabzon” Bir Tutkudur Trabzon, , Haz. I.G. Kayaoglu, 0. Ciravoglu, C.
Akalin, Istanbul, 1997, 5.237; Edmund Spencer 1839 yilindaki sahil yolculugu sirasinda Karadeniz kiyilari ile
ilgili olarak, buralarin korkung bir afet sonucunda niifusu cekilmis bir tilkeye benzedigini, kasabalar ve
koyler harabe halinde ve terkedilmis oldugunu, insanlar ise fakirlik icinde ve uyusuk bir durumda
olduklarmi belirtir. Edmund Spencer, Travels in Circassia Krim Tartary, C. I1, London, 1839, s. 191
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Schulz-Beusher’in bu olumsuz ongoriilerine ragmen Trabzon’un kaderi gelisen
siyasi hadiseler sonunda oldukca degisecektir 1828—-1829 Osmanli-Rus Savasi sonunda
imzalanan Edirne Antlagsmasi, savagin galibi Rusya’ya yeni ekonomik ve politik avantajlar
verdi. Karadeniz’in Rusya ve arkasindan oteki Avrupali devletlerin denizciligine ve
ticaretine tam olarak agilmasi ve bunlara Bogazlardan serbest geg¢is hakkinin verilmesi, bu
boélgede adi gecen iilkelerin ekonomik aktivitelerinin artmasini sagladi.™

Karadeniz’in bu sekilde 6nce Rusya ve daha sonra da diger Avrupali devletlerin
ticaretine acilmasi ozellikle Ingiltere ve Rusya arasinda yeni bir rekabet donemini de
baslatmis oluyordu. Bu rekabetten en cok istifade edecek olan yerlerden birisi de
Trabzon’du. Yukarida tarih boyunca kullanildigint belirtimiz ~ Trabzon-Erzurum
giizergahimin baslangic noktasini teskil eden Trabzon’un ticari 6nemini arttiran en 6nemli
gelisme ozellikle ingilizlerin ticari ¢ikarlari olmustur.”® Burada Ingilizlerin sadece mallarini
fran pazarina sokmalari i¢in daha kisa bir yol aramalar1 degil aym1 zamanda iran ipegini
daha ucuz maliyetle elde etmeleri i¢in yeni bir rota aramalart etkili olmustur. Bunun
yaninda Karadeniz’de buharli gemi seferlerinin yapilmaya baslanmasi da ticaretin
gelisimini hizlandirmustir.* Karadeniz’in uluslararasi ticarete acilmasindan sonra, 1812
yilinda Sir Gore Ouseley, East India Company’ye Iran ipeginin Busir yerine Trabzon’dan
gemiye yiiklenmesinin ipegin nakliye maliyetini % 2.5’ten % 1’e indirecegi ve Trabzon-
Ingiltere deniz nakliye iicretinin Busir-Ingiltere istikametinden daha ucuz olacagim
bildirmistir. Bunun iizerine Ingilizler hem Tiirkiye’nin dogusuna hem de iran’in kuzeyine
yonelik olarak Trabzon ve Ingiltere arasinda direk iliski kurulmas i¢in harekete gectiler. ik
olarak Sittikh Han adli bir iranh tiiccar Trabzon’a Erzurum ve Tebriz’de satmak iizere
Ingiliz mallar1 getirdi. Fakat bundan daha da nemlisi Ingiltere nin ilk Trabzon konsolosu
da olan James Brant’in kiraladigi bir geminin Trabzon’a varmasiydi. Bu gelismeler
Trabzon iizerinden ticaretin yapilabilecegini gosteriyordu.”

fran ve Anadolu'nun dogusuna yonelik olan ticarette Trabzon liman
Karadeniz’deki tek onemli stratejik nokta degildi. Yukarida da belirttigimiz gibi Karadeniz
ticareti konusunda Ingilizlerle Ruslar arasinda bir rekabet séz konusuydu. Bu rekabet
kendisini ticaretin yapilacagi noktalarda da gostermistir. Nitekim Osmanli ile Rusya
arasindaki bu rota rekabeti devrin yabanci gézlemcilerin notlarina da yansmmustir.>® 1854
yilinda Trabzon’a gelen Sandwith, Trabzon’un artan Oneminin Rusya tarafindan
kiskanclikla izlendigini, Rusya’nin ticareti kendi topraklarmma cekmek icin Erivan ile

2 Turgay, Ottoman-British, s. 301.

3 Burada dikkati ¢eken husus Fransizlari ingilizlere gére daha erken bir dénemde harekete gecmelerine ragmen
bolgedeki ticaretin 1830°lardan itibaren artmasidir. Nitekin Fransizlar 18.yiizyilin sonlarindan itibaren bolgeye pek
¢ok uzman gondermisler ve sehirde konsolosluk tesis etmislerdi. Bilici, La Politique Frangaise en Mer Noire, s.
92

1836 yilinda itibaren Karadeniz’de buharli gemi seferleri yapilmaya basladi. Buharli gemilerin ilki Ingilizlerin
Essex adli gemileriydi ve Istanbul- Samsun ve Trabzon istikametinde sefer yaptyordu. Daha sonra bu gemiyi
Osmanlilarin (1837) ve Avusturyalilarin islettigi diger gemiler takip etti. Turgay, Ottoman-British, s. 300. Charles
Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: The Rise and Decline of a Route”, International Journal of
Middle East Studies, S.1, 1970, s. 18-19.

> Issawi, a.g.m., s.19.; Turgay, Ottoman-British, s. 300.

% Seyahatname literatiirii acisindan bakildiginda, 19. yiizyilda Trabzon yukarida saydigimiz etkenlerden otiirii
askeri, politik, dini ve bilimsel amagli olarak pek ¢ok yabacinin ziyaret ettigi bir yerdi ve bu ziyaretlerin neticesi
olarak kaleme alinan seyahatnameler sehir hakkinda Onemli bir kaynak ortaya c¢ikarmistir. Bu konuda bir
degerlendirme icin bkz. Ozgiir Yilmaz, Batili Seyyahlara Gore Trabzon (1808-1878), Karadeniz Teknik
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii (Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Trabzon, 2006.
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Suhumkale arasinda, daha hizli ve daha ucuz olacagi icin Iranli tiiccarlarin dogal olarak
tercih edecekleri bir yol yapmaya calistiklarin1 belirtmektedir.”’

1832 yilindan 6nce Avrupa ve Iran arasinda Karadeniz yoluyla yapilan ticaret,
biiyiik 6lctide Suhumkale’de odaklanmisti. Bunda Rus Carmin emirnamesiyle 1821’den
itibaren Kafkaslarin giineyindeki Rus eyaletlerine uygulanan bazi vergi muafiyetleri ve
yabanci mallar iizerindeki giimriik vergilerinin diisiiriilmesi etkili olmustu.® Bunun yan
sira  Suhumkale-Tiflis yolunun Trabzon-Tebriz yoluna nazaran iki Onemli avantaji
bulunuyordu. Bunlar daha iyi tasima kosullar1 ve Rusya’nin istikrarli mali politikalartydi.
1823 yilina ait bir Ingiliz raporuna gore bu yol oldukga iyiydi ve askeri bir yol heniiz
bitirilmisti. Ayrica Istanbul ve Odesa’y1 birbirine baglayan buharli gemi hattinin kurulmasi
Rusya’nin durumunu da giiclendiriyordu.” Fakat 1832 yilinda Rus Cari Kafkas 6tesindeki
yerli tiiccarlar1 tesvik etmenin yani sira Ingiliz ve Fransiz mallarinin bu bolgeye ithalini
siirlamak amaciyla getirdigi yeni uygulamalar ticaretin Trabzon-Tebriz yoluna kaymasina
neden oldu.” Diizenli gemi seferlerinin diizenlenmesi ve Trabzon’un, iran’a génderilen
mallarin tasima maliyetini azaltan cografi avantaji Trabzon limanim, Ingiliz ve oteki
Avrupa devletlerinin baslica ticaret merkezi haline getirdi. Asagidaki tablo Trabzon
limanindaki hareketlilige ve dolayli olarak da kentin ticari Oneminin artigina igaret
etmektedir.

Tablo 2: Trabzon’da Deniz Tasimacihig: ve Ticaret

Giren Cikan
Yillar Gemi Tonaj Kargo Gemi Tonaj Kargo
Sayist Degeri(Paund) Sayisi Degeri(Paund)
1833 102 12,822 560,009 87 10,948 44,628
1834 124 17,682 600,192 114 16,642 240,991
1835 170 26,444 1,020,532 156 24,572 690,920
1836 172 25,648 1,451,793 163 25,273 859,373

Kaynak: Turgay, “Ottoman-British”, s. 53.

Rusya’nmin uygulamalarinin yani sira Trabzon’un cografi konumu, Iran ile olan
ticarette de diigiik tasima maliyetine imkan tanidigi i¢in Trabzon’un bir ticaret merkezi
olarak onemi artmaya devam etti. 1830 yilinda degeri 250.000 sterlin olan yaklasik 5.000
sandik ithal edilip fran’a gonderilirken, 1834 yilinda bu degerler 12.000 sandik ve 600.000
sterlin, 1835°te ise 19327 sandik ve 996.350 sterlin seklindeydi. ' 1838 Osmanli-ingiliz
Ticaret Antlagmast’nin olumlu etkileri hinterland: kiigiik bir liman kenti olan Trabzon’un
iizerinde de smirh olmakla birlikte hissedildi. ®* Bu antlasma sonrasinda 1838’de

" Humphry Sandwith, A Narrative of the Siege of Kars and of the Six Months' Resistance by the Turkish Garrison
Under General Williams to the Russian Army, London, 1856, s.23.

** Turgay, Trabzon, s. 52.

¥ Issawi, a.g.m.,s.22

% Turgay, Trabzon, s. 52; Rusya’mn yeni giimriik vergilerini uygulamasinin yani sira, bu ticaret bélgelerinde bag
edemedigi kacakgilik hadiselerinin olmasi tiiccarlart yeni Trabzon rotasina yonlendirdi. Issawi, a.g.m., s. 23

ol Turgay, Ottoman-British, s. 290

2 Bu antlagmaya gore, Ingiliz tiiccarlarmm imparatorlugun her yerindeki emtiay: satin almalarima izin veriliyor,
ithalata %35, ihracata%12 ve transit ticarete %3 vergi getiriliyordu. Bu antlasmanin imzalanmasindan kisa bir siire
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Trabzon’un toplam ticaret degeri 1.858.287 sterlin iken 1846’dan 1850’ye kadar olan bes
yillik dénemde ortalama ithalat ve ihracat sirasiyla 1.700.000 ve 500.000 sterlindi.

Trabzon XIX. yiizyihn ilk yarisinda gosterdigi bu biiytimeyi yilizyilin ikinci
yarisinda da devam ettirdi. Bu biiyiimede en ¢nemli etkenin Kirim Savasi olduguna siiphe
yoktur. Savagta askeri harekatlarin en onemli sahnesi Kirim yarimadasiydi. Trabzon ve
cevresi savag disinda kalmisti. Trabzon bdylece tahrip olmaktan kurtulurken, ticaretteki
arti, savasin olumsuz sonuclarinin getirebileceginden c¢ok oldu. Kirim yarimadasindaki
miittefik ordulart malzemelerinin biiyiik boliimiinii Trabzon araciligiyla aldiklar i¢in ithalat
istikrarli bir artis gosterdi. Miittefiklerin Karadeniz’deki Rus limanlarina uyguladiklar
ambargoya ragmen, Rusya’nin Kafkas eyaletleri hala Ingiliz mamul maddeleri ve somiirge
iiriinlerini satin almaya devam ediyordu. Fakat bunlar Trabzon yolundan iran’a geldikten
sonra Kafkas eyaletlerine gidiyordu.** Trabzon’daki ingiliz konsolosu Stevens’in 1854
yilina ait raporuna gore bir onceki yil 1.742.693 sterlinden olan ticaret hacmi 2.023.673
sterline yiikselmisti.”> 1856 ve 1860 yillar1 arasinda Trabzon limanima toplam 1487 gemi
ugramisti. Trabzon limani acikca Ingiliz mallarinin Iran pazar icin kacimlmaz bir giris
noktastydi. Sadece Ingiltere icin degil, diger Avrupa iilkeleri icin de Trabzon dnemli bir
nokta 6zelligindeydi. Fransa ve Avusturya Iran’dan diizenli olarak ipek aliyordu; findik ve
tiittin Rusya’ya gonderiliyordu; Marsilya’ya simsir agaci gidiyordu. Osmanl bagkentine de
biiyiik miktarda Iran tombekisi tasiniyordu. Yiikselen ticaret buharli gemi sirketlerinin
aktiviteleri ile daha da artmustr.®® Trabzon’un ticari 6nemi ve ticaret potansiyeli arttik¢a
kurulan yeni buharli gemi hatlarinin seferlerinde de bir artis s6z konusuydu. Sadece
ekonomik bakimdan degil ayn1 zamanda merkez-tagra arasindaki baglantinin tesis edilmesi
baglaminda diistintilecek olursa yiizyilin ortalarinda telgraf hattinin da kurulmasi ve
dogrudan baglantili buharli gemi seferlerinin yapilmasi Trabzon’u hem bagkente hem de
Avrupa’nin onemli liman kentlerine baglamig ve boylece sehrin Onemini daha da
arttlrrmstl.67

Kirim Savasi sirasinda, Osmanlilarin ingiliz ve Fransizlarla miittefik olmalarinin
da olumlu sekilde etkiledigi ticaret hacmi savasin arkasindan da artmaya devam etti.
Osmanli Devleti diger Avrupali devletlerle, 1838 ticaret antlasmasinin devami niteliginde

sonra, diger bilyiik Avrupa iilkeleri ve Rusya’yla da benzer ticaret antlasmalar1 yapildi. Turgay, Ottoman-British,
s. 303; Aslinda bu antlagsma daha onceki ticaret imtiyazlarinin genisletismis bir sekli oldu. Genel anlamda bu
antlagmanin etkileri asil 1850’lerden sonra olmus ve 1854 sonrasinda Ingiliz borglanmasinda gériilen hizli biiyiime
buna taniklik etmistir. Biilent Ozdemir, “1838 Ticaret Antlasmas1” Osmanli, C.III, Ed. Kemal Cicek-Cem Oguz,
Ankara, 1999, s. 351-352.

03 Turgay, Ottoman-British, s. 292.

o4 Turgay, Trabzon, s. 57.

% flber Ortayl1, “19.Yiizyilda Trabzon Vilayeti ve Giresun Uzerine Gozlemler”, a.g.e.,C.1,s. 122,

% Fransiz Messageries Sirketi haftada bir yaptigi Trabzon seferlerine devam etmesinin yani sira Rumeli, Tuna,
Yunanistan, Italya, Suriye ve Fransa baglantili seferler yapmaya basladi. Rusya’nin diizenli buharli gemi seferleri
ile de Trabzon ile Kirtm’t Azak Denizi'ni, Abhazya ve Cerkesistan’1 birbirine bagladi. Bir Ingiliz sirketi de
Trabzon ile Liverpool arasinda dogrudan fakat diizensiz seferlerle bu limanlar1 Misir ve diger Osmanli limanlar
ile birbirine bagladi. Turgay, Ottoman-British, s. 306.

7 Ortayh, “Trabzon Vilayeti ve Giresun Uzerine”, 5.121-122. 1848’de Trabzon’a gelen Austen Henry Layard,
yirmi y1l 6nce giiney Karadeniz limanlarinin ¢ok nadiren yabanci gemiler tarafindan ziyaret edildigini, fakat simdi,
buharli gemi sirketlerinin haftalik seferlere baslamasiyla birlikte limanlar arasinda baglantinin tesis edildigini,
ayrica buharli gemilerin i¢ ticarete de hiz kazandirdigini, hiikiimetin mesru otoritesinin uzak bolgelere de bu
sekilde ulasabilecegini belirtmektedir. Austen Henry Layard, Discoveries in The Ruins of Nineveh and Babylon;
with Travels in Armenia, Kurdistan and the Desert, London 1853, s.6.
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bir dizi antlasma imzaladi.®® Fakat ticaret acisindan olumlu olan bu antlasmalara ragmen
Trabzon ticareti 1860’11 ve 1870’1i yillarda belli bir seviyede kaldi ve 1850 sonlarinda
ulastig1 diizeye bir daha ulagamadi. Osmanli Devleti her ne kadar yabancilarin istekleri
dogrultusunda yeni ticari imkanlar sunsa da Rusya’nin yaptig1r gibi genis capli projeler
ortaya koymaktan acizdi. Bilindigi gibi Rusya 6nceleri iran transit ticaretini kendi smirlari
icine ¢ekmek daha sonra da bu bolgedeki ticarete tamamen hakim olmak icin bir dizi
altyapr calismasina girismisti. Rusya bunun icin, yeni yollar hizmete agmak diisiik vergi
oranlar1 uygulanmak ve karantina siirelerini kisa tutmak gibi bir dizi uygulamayla Trabzon-
Tebriz hattina alternatif yol olan Suhumkale-Tiflis yolunun daha fazla tercih edilen bir yol
haline getirmeyi basardi. Trabzon’un ticari potansiyelinin azalmasinda sadece Ruslarin
Avrupa-iran transit ticaretini kendi topraklarina cekme gayretlerinin son asamasi olan Poti-
Tiflis arasindaki demiryolunun bitirilmesi degil ayn1 zamanda 1869’da Siiveys Kanali’nin
acilmasi da etkili olmustu. ® Bu kanal Avrupa ile Basra Korfezi arasindaki deniz ulasimini
kisaltmis ve Akdeniz ile Hint Okyanusu arsindaki kiyi ticaretine de yeni bir ivme
kazandirmigti. Bu yeni gelisme Hindistan’a gore Trabzon yolunu 6nemini azaltti ve
Ingiltere ve Fransa iiriinlerinin biiyiik boliimiiniin ulasiminda Basra-Bagdat-Kirmansah
yolunu kullanmaya baglad1.” Trabzon’un ticaretinde yasanan dnceleri bu durgunlasma ve
arkasindan gelen azalma, Trabzon’un Iran transit ticaretine yonelik bir liman olmasi ve
Avrupa-iran ticaretinin yon degistirmesinden kaynaklanmaktadir.”' Bu acidan bakildiginda
fran transit ticaretinin Trabzon’un ticari potansiyelinde ne kadar 6nemli bir rol oynadigim
kanitlamaktadir. > Her ne kadar yiizyilin sonlarina dogru iran ticaretinin onemi azalsa da
Trabzon Anadolu ticareti i¢in bir giris-¢ikis noktas: olmaya devam etmis fakat buna ragmen
daha cok iirettigi kisitlt irtinlere mukabil pahada daha kiymetli Avrupa iiriinlerini alan bir
liman 6zelligi kazanmustir.

VI Uluslararasi Ticaretin Trabzon Uzerindeki Sosyo-Ekonomik Etkileri

Belirli bir donemde de olsa yiikselen ticari faaliyetler Trabzon’da gézle goriiliir bir
sosyo-ekonomk hareketliligin yasanmasina neden oldu. Bunun go6zlemlenebilecegi
yerlerden biri de sehrin demografik gelisimiydi. Genel olarak bakildiginda 1461 yilinda
Osmanli idaresine ge¢en Trabzon’un niifusunun bdylesine uzun bir donemde ¢ok biiyiik bir
artis gostermedigi anlasilmaktadir. Fethi takiben yapilan tahrirlerin dordiinciisii olan 1583
tahririnde 10 bin civarinda olan sehir niifusu XIX. Yiizyilin baglarinda degisik kaynaklarin
gosterdigine gore 15-16 bin civarinda idi. ”* Aslinda bu yiizy1l basinda sehir niifusunda bir

 Avrupalilari Osmanli topraklarinda yaptiklari ticaret arttikga daha avantajli ticaret antlagmalari icin goriigmeler
yapma arzular1 da artt1. Bu arzunun bir sonucu olarak Babili 1861°de Ingiltere ve Fransa’yla, ardindan 1861 ve
1862 yillarinda Avusturya, Rusya, Belgika, Italya, Ispanya, Danimarka, Prusya ve Amerika Birlesik Devletleriyle
ticaret diizenlemelerini daha da serbestlestiren bazi antlagsmalar yapildi. Turgay, Ottoman-British, s. 307.

% Osmanli Devleti ile Rusya arasinda ticareti kendi topraklarina cekme konusunda bk. Selahattin Tozlu, Trabzon-
Erzurum-Bayezit Yolu (1850-1900), Atatiirk Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisti, (Yayinlanmamig Doktora
Tezi), Erzurum, 1997, s. 186-239.

0 Turgay, Ottoman-British, s. 307.

7 Turgay, Trabzon, s. 62-63.

> Sehrin ekonomik durumunda meydana gelen gelismelere paralel olarak bazi Avrupali iilkeler tesis ettikleri
konsolosluklarin bazilarini vekillik statiisiine indirmis ve bunun yerine Poti ve Tiflis gibi yeni yeni yiikselen ticari
noktalarda konsolosluk a¢gma yoluna gitmislerdir. Musa Cadirci, Tanzimat Doneminde Anadolu Kentleri'nin
Ekonomik ve Sosyal Yapisi1, Ankara, 1997, s. 357.

7 Fransa’nin ilk Trabzon konsolosu Pierre Dupré 1803 yilinda Trabzon’a geldiginde aldig: bilgilere gére sehrin 16
bin niifusu vardi. Bunun 12 bini Miisliman, 2,500’ Rum ve 500’t de Ermeniydi. Faruk Bilici, “ XIX. Yiizyilin
Baslarinda Trabzon’daki Fransiz Konsoloslugu: Paris’in Asya Kapist” Uluslararast Karadeniz Incelemeleri
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gerilemeden bahsetmek hi¢ de yanlis olmaz. Ciinkii daha once de belirttigimiz gibi
sehirdeki ayan-iktidar miicadelesi ve beraberinde asayisin bozulmasi ve Osmanli-Rus
Savaglarmin olumsuz etkileri yaninda imparatorluk cografyasinda etkili olan veba
salginlarinin da sehri etkilemesi onemli bir niifus kaybina yol agmistir. Daniel Panzac’in
gosterdigi rakamlara gore 1811°deki veba salgininda Trabzon, niifusunun %10-12’sini, yani
yaklasik 2500 kisi, kaybeder.”* Hem bu veba salgmlarmin etkisi hem de giivenlik
problemleri halkin sehri terk etmesine neden olmaktaydi. 1840’11 yillara kadar veba degisik
salginlar yaparak varligini hissettirse de sehir niifusunda bir artig egilimi ortaya ¢ikmaya
baslayacaktir. 1830-1837 yillar1 arasinda Ingiltere’nin Trabzon Konsolosu olan James
Brant’a gore bu donemde sehrin niifusu 25.000-30.000 arasindayd:.”” 1840’da kentin
konugu olan iinlii Alman oryantalist Fallmerayer ise sehirde yaklasik olarak 30-33 bin
kisinin yasadigim belirtmektedir.”® Niifustaki bu artis egilimi ticari faaliyetler ile dogru
orantili bir sekilde devam etmistir. Ozellikle Kirim Savas1 ve sonrasinda sehir niifusu en iist
seviyeye cikmustir. Trabzon ve c¢evresinde 1855-1856 yillarinda ciddi bir kuraklik bas
gostermesi ve civardaki koyliilerin de sehre akin etmesi ile beraber 1856 yilinin sonlarinda
toplam niifusunun 70 bine dayandigma dair verdigi bilgi "’ her ne kadar hane sayisini goz
Oniine alarak diigiindiigiimiizde cok yiiksek bir rakam olsa da sehrin 6nemli bir cazibe
merkezi haline geldigini ve beraberinde yasanan niifus artisint gostermesi bakimindan
oldukg¢a 6nemlidir. Sehirdeki Ingiliz konsolosu Stevens’in 1860 yili raporuna gore sehrin
niifusu, 55,800 idi. Bunun 40,000’ Miisliiman, 10,000’i Rum, 3,000’i Ermeni, 600’ii Iranl,
1,500’ Avrupali ve Avrupa himayesinde olan, 500’ti Ermeni Katolik ve 100’ti de Protestan
Ermeni’ydi.”® Nitekim bu yiiksek rakamin diisiis egilimi gosterdigi ve sehir niifusunun
yiizyilin sonlarma dogru 35-40 bin arasinda degistigini gormekteyiz. Ozetlemek gerekirse
Trabzon sehri Osmanli idaresine gecmesinden s6z konusu doneme kadar yasadigi
demografik degisimin daha fazlasint XIX. yiizyil icinde yasadi. Bu hizli degisiklik
cemaatlerarasi dengelerin de bir bakimda degismesi sonucunu da beraberinde getirdi.”

Sehrin bu donemde gosterdigi gelisim sehrin fiziki yapisina da yansimisti. Bu
degisiklik gerek seyyahlarin gerekse de konsoloslarin notlarinda yer bulmustur. 1850
yilinda sehre gelen Walpole sehirdeki yeni binalarin kazangl ticareti ve bunun sonucu olan
zenginligi gosterdigini belirtir.*® Sehrin gosterdigi bu gelisim konusunda, Trabzon’daki
Ingiliz konsolosu 1857 yilinda su gozlemi yapmaktaydi: “Trabzon bélgesel olarak biiyiik

Dergisi, S.3, Trabzon, 2007, s. 42; 1813 yilinda Trabzon’a gelen ve East India Company’nin askeri ve diplomatik
hizmetinde bulunmus bir albay, gezgin ve diplomat olan Kinneir sehir hakkinda: “Trabzon’un, Tiirkler, Rumlar,
Yahudiler, Ermeniler, Giirciiler, Mingrelliler, Cerkezler ve Tatarlardan olusan 15 bin kisiyi barindirdigi
soyleniyor” demektedir. John MacDonald Kinneir, Journey Through Asia Minor, Armenia, and Koordistan, in the
Years 1813 and 1814, London, 1818, s. 341.

" Daniel Panzac, Osmanli imparatorlug’u 'nda Veba (1700-1850), Cev. Serap Yilmaz, Istanbul, 1997, s. 182.

7> Brant bu niifusun 24.000’inin Miisliiman oldugunu, 3500-4.000’inin Rum ve geriye kalan 1500- 2000 kisinin ise
Ermeni oldugunu, Miislimanlarin c¢ogunlugu olan Tiirkleri, Lazlarin, Tatarlarin, Cerkezlerin, Kiirtlerin ve
Trabzon’da yerlesik bulunan Iranli tiiccarlarin takip ettigini belirtir. James Brant, “Journey Through A Part of
Armenia and Asia Minor in the Year 1835”, Journal of Geographical Society of London, S. 61836, 5.190.

7® Jakop Philip Fallmerayer, Dogu’dan Fragmanlar, Cev. Hiiseyin Salihoglu, Ankara, 2002, 5.55.

7 Turgay, Trade and Merchants, s. 303.

8 FO, Accounts &Papers. 1860, cilt, 65, Report byMr Stevens, British Consul at Trebizond, on Trade of Pashalik,
during the half-year ending 30th June, 1860, s. 191

™ Nitekim kaynaklarin verdigi niifus rakamlarina gore yiizyilin baslarinda sehirde Miislimanlarin orani %75-80
civarinda iken yiizyilin sonlarinda bu oran %55-60"lara kadar gerilemisti. Bkz. Ozgiir Y1lmaz, Batili Seyyahlara
Gore Trabzon (1808-1878), Karadeniz Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yaymlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi, Trabzon, 2006. s. 37-49.

80°F. Walpole, The Ansayrii and the Assassins: With Travels in the Further East in 1850 to 1851, Including a Visit
to Nineveh, C.11, London, 1851, s 225-226.
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bir maddi gelisim gisterdi. Ug yillik savas onemli miktarda altin burada birikmesini
sagladi ve birkag biiyiik tiiccar bundan istifade etti. Her giin binalar yiikseliyor, kentin
smirlart onemli olgiide biiyiiyor, yerliler daha iyi giyiniyor ve daha iyi yasiyorlar ve
yoksullar cesitli sikintilar ve yoksunluklar nedeniyle azalmakla birlikte her yerden gelen
yabancilar bu boslugu dolduruyor.” ®' Yogun ticaretin sehir iizerinde etkilerinden biri de
eskiden beri bir ticari kisim olan sehrin dogu tarafinin daha da 6nemli bir hale gelmesidir.
Ozellikle limanin bu tarafta olmasi ve Erzurum’a giden ticari yolun buradan baslamasi
sehrin bu kisminda bu ylizyilda gozle goriiniir bir gelismenin yasanmasina neden oldu.
Nitekim sehirde tesis edilen konsolosluklarin tamami sehrin bu tarafinda yer aliyordu.
Bunun yaninda ihitiyaglar dogrultusunda sehirde, han ve kervansaraylarin yaninda modern
bir barinma mekani olarak otellerin de ac¢ildigini ve bunlarin sehrin Gavurmeydani olarak
adlandirilan dogu kisminda oldugunu gérmekteyiz. Sehirde ilk otelin ne zaman agildigin
tam tespit edemesek de seyyahlarin notlarna yansidigi kadariyla, sehirde 1860 yilinda
Gavur Meydam civarinda bir otelin bulundugunu bilmekteyiz. 1860 yilinda sehre gelen
Minutoli’nin Ko6In’lii bir Alman tarafindan isletilen “Hotel d’orient” adli bir otelden
bahseder. ** Deyrolle ise 1869 yilinda bir Fransiz ve bir italyamn islettikleri baska bir
otelden bahseder.** 1879 yilinda Trabzon’a gelen Barkley ise sehirde bir otelde kaldigin
belirtir.** Seyyahlarm bu ifadelerinden anlasilmaktadir ki yiizyihn ikinci yarinsindan
itibaren sehirde han ve kervansaraylarin yaninda konaklama mekani olarak oteller de
acilmaya baslamig ve bunlarin sayisinda da yildan yila bir artis olmustur.

Bunun yaninda ulasim konusunda onemli gelismeler yasandi. Bilhassa buharl
gemilerin Osmanli karasularina girmesi Trabzon gibi liman sehirlerinin diger limanlar,
baskent ve Avrupa’nin énemli limanlari ile dogrudan baglantisini tesis etti. Kirim Savasi
oncesinde Ingiliz, Avusturya ve Osmanl sirketlerinin hakim oldugu buharli gemi
tagimaciligima Kirim Savasi’ndan sonra Rus ve Fransiz bandirali gemiler de eklenmis ve
1860’lardan sonra belli bir diizene oturan buharli gemi trafiginde 6ne ¢ikan buharli gemiler
Avusturya’nin  Lloyd, Fransizlarin Messageries, Ruslarin Black Sea Company ve
Osmanlilarin  Osmaniye sirketleri olmustur. Bu sirketler her hafta diizenli seferlerle
Trabzon’a ugruyorlardl.85 Kurulan diizenli Rus hatti, Trabzon limanimin Kirim, Azak
Denizi ve Cerkesistan ile baglantisini kurdu. Fransiz Messagerie Sirketi haftalik seferlerine
devam etmesinin yani sira, bu hatta Rumeli, Tuna, Yunanistan, italya ve Fransa’yla
baglantil seferler yapmaya basladi. Bir Ingiliz sirketi de Liverpool-Trabzon arasinda
dogrudan fakat diizensiz seferleri baslatti ve sik stk Selanik ve Iskenderiye’ye ugrayan
gemileriyle, bu limanin Osmanli ve Misir limanlart ile baglantisini kurdu.

Ulasim konusunda belki de Trabzon’u etkilemesi bakimindan en Onemli
gelismelerden biri de Trabzon-Erzurum yolunun insa edilmesi idi. Tanzimat idarecilerinin
ticareti gelistirmeyi bir devlet politikast haline getirmelerinin ve genis c¢apli, ticareti
gelistirmeye yonelik alt yap1 olusturma ¢aligsmalarinin biri de Trabzon’da goriildi. Trabzon-
Erzurum Yolu’nun insasina 1850 yili itibar ile baslandi ana 6zellikle Kirim Savagi’nin
araya girmesinden &tiirii yol yapim calismast 1870°li yillarin baglarida bitirildi.*

81 FO, Accounts &Papers. 1856, cilt,524/5, Report byMr Stevens, British Consul at Trebizond, on Trade of that
Port during the year 1856, s. 175;Turgay, Trade and Merchants, s. 303.

%2 flhan Pinar(Der. ve Cev.), Alman Gezginlerin Giziiyle 19.Yiizyil Anadolu Kentleri (Manisa, Edirne, Kiitahya,
Ankara, Istanbul, Trabzon, Antalya, Diyarbakir, Konya, fzmir), izmir, 1998, s. 108.

% Théophile Deyrolle, 1869’da Trabzon’dan Erzurum’a Seyahat, Cev. Resat Ekrem Kogu,Istanbul, (trsz)., s. 10.

% Henry C.Barkley, A Ride Through Asia Minor and Armenia, Londra 1891, s. 342-343.

85 Kitiikoglu, a.g.m., s. 101.

% Yolun yapimi ve gelistirilmesine yonelik calismalar icin bkz. Tozlu, a.g.1., s. 58-133.
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Trabzon’un ticari bir bolge olarak devamliliginin bagli oldugu en 6nemli unsurlardan bir
olan bu yolun yapimi her ne kadar Ruslarin alternatif olarak yaptigi demiryolu ile
mukayese edilemese de bu yol uzun bir siire tercih edilen 6nemli bir giizergah olarak
kalmustir.

XIX. yilizyihn ilk yarisindan itibaren Trabzon sehrinin uluslararasi ticaretin
getirdigi Onemin bir belirtisi olarak pek cok konsolosluga ev sahipligi yaptigin
gormekteyiz. Ilgili iilkelerin politik ve ticari gayeleri dogrultusunda tesis edilen
konsolosluklarin acilis tarihleri ile ilgili kaynaklarda degisik bilgiler bulunmaktadir.
Stefanos Yerasimos Trabzon’daki ilk konsoloslugun 1801 yilinda Fransizlar tarafindan
tesis edildigini yazar."’ Fakat Yerasimos’un belirttigi tarih ashnda 1801 degil de 1803’tiir.
11 Ekim 1803 yilinda Pierre Jerome Dupre Trabzon’a gelmis ve burtadaki ilk Fransiz
konsolosu olmustur.*® Fakat 1796 yilinda, i¢inde Beauchamp’in da bulundugu bir Fransiz
kesif heyeti, Trabzon’a geldigi tarihte, hem Trabzon’da hem de Sinop’ta bir Rus konsolosu
bulundugundan bahsetmekteydi ve bunu ilk Fransiz konsolosu Dupré de belirtmekteydi.”
Daha sonra 1806 yilinda Ragusali Roubaut’un birka¢ ay Rus konsolosu olarak sehirde
hizmet verdigi de goriilmektedir.” Buradan hareketle, sehirdeki en eski konsoloslugu
zaman zaman agik oldugunu gordiigiimiiz Rus konsoloslugu oldugu ve bunu da Fransizlarin
1803 yilinda sehirde konsolosluk acarak izlediklerini anlamaktayiz. Nitekim Yarasimos’un
Fransiz konsoloslugunun sehirde kurulan ilk konsolosluk oldugu yoniinde verdigi bilgi hem
de Uner Turgay’in “Trabzon” adli makalesinde 1805°te kurulan ve o tarihte kentteki tek
konsolosluk dedigi Rus konsolosu hakkinda verdigi bilgi hem yukarida adim verdigimiz
kaynaklara hem de bizim tespitlerimize gore yanhstir.”' Karadeniz’de serbest ticaret yapma
hakkini kazanan ilk iilke olan Rusya bu tespitlerimize gore sehirdeki yabanci konsoloslugu
da tesis eden ilk iilke idi; fakat bazi kaynaklarin aksine bunu daha erken bir tarihte
yapmusti. Ciinkii Kiicilk Kaynarca Antlagmasi ile Ruslar istedikleri yere konsolosluk
acabileceklerdi. Bu hakla birlikte Ruslar Osmanli Imparatorlugu’ndaki en yaygin
konsolosluk agini tesis etmistir.”” Onu ise yiizyilin sonlarinda Karadeniz’le ilgilenen ve
buraya bilimsel kesif heyetleri gonderen Fransa takip etmisti. Fransa ve Rusya’nin bu bolge
ile ilgilenmesi elbette Ingiltere’nin dikkatinden kacmiyordu. ingilizler bilhassa iran yolunu
ellerinde bulunduran Ruslarin bu bolgeye daha da yayilmasini istemiyordu. Nitekim iran
ticaretinde yeni yollar arayan Ingilizler Trabzon-Tebriz yolunun daha karli oldugunu
anladiktan sonra Trabzon’da bir konsolosluk agamaya karar verirler. Kentteki ilk Ingiliz
konsolosu James Brant 01u1r(1830).93 Bu sekilde Trabzon’da, 6nceden beri sicak denizlere
inme politikast giiden Rusya, hayati 6nemde olan Hindistan yolunun giivenligi i¢in ¢alisan

¥ Yerasimos konsolosluklar ile ilgili; fran ticareti ile ilgilenen Napolyon donemindeki Fransizlarin Trabzon’un
onemini kavradigini ve 1801 yilinda, Trabzon’da ikamet edecek olan yabanci konsoloslardan ilki olan Dupré’nin
bu tarihten itibaren sehre yerlestigini belirtmektedir. Stéphane Yerasimos, “La Communauté Grecque de Trabzon
au XIXe Siécle”, CIEPO VII. Sempozyum Bildirileri, Ankara, 1994, s. 247.

8 Faruk Bilici, XIX. Yiizyulin Baslarinda Trabzon’daki Fransiz Konsoloslugu, s. 41-42

% Michael E. Meeker, fmparatoluktan Gelen Bir Ulus, Tiirk Modernitesi ve Dogu Karadeniz’de Osmanli Mirast,
Istanbul, 2005, 5.204-205.

% Faruk Bilici, “La France et la mer Noire sous le Consulat et I’'Empire : ‘La Porte du Harem Ouverte’,
Méditerranée, Moyen-Orient : deux siécles de relations internationales, recherches en hommages a Jacques
Thobie (ed. W. Arbid, S. Kangal, J.-D Mizrahi, S. Saul), Paris, 2003, s. 67.

! Turgay, Trabzon, s. 49; 1805 yilinda sehre gelen P. Amédéé Jaubert, sehre gelisinde buradaki Fransiz konsolosu
Dupré ile goriistigiinii belirtmektedir. Amédéé Jaubert, Voyage en Arménie en Perse, Paris, 1821, s. 7-8.

2 {lber Ortayl, “Tiirk-Rus Iliskileri”, s. 385.

% Issawi, a.g.m., s. 18-19; Aslinda her ne kadar sehirdeki 1ngiliz konsoloslugu 1830 yilinda tesis edilse de
Ingilizler Trabzon limanimn Iran ile olanticarette getirecegi avantajlari daha énceden hesaplamisti. Bu dogrultuda
Ingiliz yetkililer Ingiltere ve Trabzon arasinda dogrudan iliski kurulmasini istemekteydiler. Turgay, Trabzon, s. 50.
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Ingiltere ve Yakindogu’daki ¢ikarlarindan kopmak istemeyen Fransa birer konsolosluk
acmig ve buradaki siyasi ve ekonomik cikarlarin1 korumaya ve genisletmeye calismisti.
Bunlarm yaninda sehirde, ticaretinin 6nemli bir kism1 Trabzon iizerinden yapilan iran’in
yaninda, Avusturya, Almanya, Italya, Belcika, Ispanya ve Yunanistan gibi Avrupal
iilkelerin konsolosluklar1 da tesis edilmistir. Sehirdeki Ingiliz, Rus ve Fransiz
konsolosluklarinin yaninda 6nemli konsolosluklardan biri de iran konsoloslugu idi. Sonug¢
olarak bolgedeki siyasi, askeri ve ekonomik gelismelere paralel olarak kurulan
konsolosluklarin en 6nemlileri Ingiliz, Rus, Fransiz ve Iran konsolosluklariydi. Bunlarin
disinda da diger Avrupali devletlerin konsolosluklarinin kentte bulunmalarina ragmen
etkinlikleri bakiminda bu konsolosluklar 6ne ¢ikmaktadir.”*

Trabzon’da uluslararas: ticaretin hacminde yasanan bu hizli gelisme sehirdeki
onemli bir tiiccar kesiminin de ortaya ¢ikmasini sagladi. Fakat uluslararsi ticarette daha ¢cok
istifade eden gayrimiislim Osmanli tiiccarlart oldu. Bilindigi gibi gayrimiislim tiiccarlar
uzun zamandan beri Avrupali tiiccarlar gibi himaye ediliyor ve vergilerde faydalar ve
imtiyazlar tantyan beratlardan istifade ediyorlardi. XVIII. ytizyilin sonlarinda Avrupa ile
ticaret artinca, yabanci sefaretlerde giiya terciiman olarak verilen vesikalarin sayis1 da artti.
Imparatorlugun diger 6nemli sehirlerinde oldugu gibi Trabzon’da da benzer siirecin
yasanmis oldugunu gormekteyiz. Trabzon’da da 6zellikle Rusya ve Ingiltere arasinda
mevcut olan rekabet kendisini burada da gostermekteydi. Ozellikle Rusya oldukga fazla bir
sekilde suiistimal edilen himaye sistemi sayesinde kendine bagli ayn1 zamanda da Osmanl
tebaasi olan bir ziimre yaratti. >

Osmanli Imparatorlugu ile Avrupa arasindaki ticarette araci rol iistlenen,
yabancilarin himayesine giren ve bu sekilde olduk¢a 6nemli oranda servet birikimi yapan
ve beratli denilen 6zellikle Rum ve Ermeni tiiccarlar belli bir zaman sonra Batili tiiccarlarin
da yerlerini almaya basladi. Bu tespitimizi Trabzon’a gelen seyyahlarin sehirdeki ticari
hayatta hangi ziimrenin daha aktif oldugu konusundaki bazi tespitleriyle de teyit etmek
miimkiindiir. 1842 yilinda Trabzon’a gelen Robert Curzon, 6nceleri ingilizlerin elinde olan
fran ticaretinin Rum tiiccarlarin eline gectigini belirtmektedir.”® Bu da, sehirdeki ticari
faaliyetlerin yogunlasmasindan hemen sonra gayrimiislim Osmanli tiiccarlariin onceleri
temsilcileri oldugu yabancilarin islerini yavas yavas ellerinden aldiklarini gostermektedir.
Nitekim 1850 yilinda Trabzon’a gelen diger bir seyyah olan Frederick Walpole, “Yerli
tiiccarlar yavas yavas Ingilizlerin ve yabancilarin elinden aldiklar ticaretin biiyiik kismim
idare etmektedirler. Tiiccarlar Liverpool, Manchester ve Avrupa’da diger iilkelerde
acentelere sahiptirler ve bu yolla ticareti daha ucuza getirmektedirler” diyerek ozellikle
gayrimiislim Osmanli tiiccarlarinin uluslararas: ticarette geldikleri noktay1 agikca ifade
etmektedir.”” Nitekim daha cok gayrimiisliiimlerin nimetlerinden istifade ettigi zenginlik

*Ornek olmast bakimindan 1876 Yili Vilayet Salnamesine gére sehirdeki konsoloslar su sekilde idi: Rusya
Mosy6 Dimotiyef, iran Mirza Hasan Han, Nemge (Avusturya) Yakovitovski, Almanya-i Simal Mosyo Ferdmelt,
Ingiltere Mosy® Billioti, Fransa Mosyo6 Kuri, italya Mosyo Riva, Belgika Mosyo Kun, Felemenk Mosyd Isbadar,
Ispanya M6sy6 Miranko, Yunanistan Mosyo Fivosi. TVS.1293 (1876), s. 79.

% Himaye sisteminin Trabzon’un sosyal ve ticari yasamini nasil etkiledigi ve hangi devletlerin bu suiistimalde
onde olduklar1 hakkinda bkz. Turgay, Trade and Merchants, s. 295-297.

% Robert Curzon, Armenia; A Year at Erzurum and on the Frontiers of Russia, Turkey and Persia, London, 1854,
S. 24.

97 Walpole ayrica Ingiliz tiiccarlarm, yerlilerin giimriiklerde ugrasmak gibi stkintili bir isi yapmaktan rahatsiz
olmadiklarini sdylediklerini ve onlara gore yabancilarin daha iyi ve rahat yasamalar gerektigi ve onlarin bu isler
i¢in gorevlileri oldugunu belirtmektedir.Walpole, yerli tiiccarlarin ise her seyi yaptirabilecekleri baglantilar:
oldugunu ve bu kimseler az ile idare etmeyi bilen kazanan fakat az harcayan kimseler olduklarin:
soylemektedir.Walpole, a.g.e., s. 220-221.
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ister istemez cemaatler arasinda gizliden gizliye bir husumetin ortaya ¢ikmasina neden
oldu. Bu husumet bilhassa XX. Yiizyilin baglarinda ortaya cikan hadiselerde kendisini
gostermis Trabzon’da cemaatler arasi iliskiler olduk¢a bozulmustur.

VII. Sonug

Bu calismada Karadeniz’deki ticari canliligin tarihsel siirecte bagli oldugu etkenler
ortaya konulmaya calisilmistir. Bogazlara hakim olan her devletin oldugu gibi, Osmanh
Devleti de Karadeniz kiyisindaki limanlar tek tek eline gecirerek bu denizde mutlak bir
hakimiyet kurmak istemistir. Calismada da isaret ettigimiz gibi burada Osmanli Devleti’nin
amact ticareti yok etmek degil, rakip giicler olarak bolgenin zenginligini ele gegiren Italyan
devletlerinin egemenligini sinirlandirmakti. Bunun yaninda Karadeniz’in kapaliligi
meselesine gelince; burada da Osmanlilar buradaki ticaretin tedricen kendi reayalarina
gecene degin yabanci tiiccarlarin varligina izin vermistir. Ayrica Karadeniz’deki Osmanl
egemenliginin Ruslarin Azak’i alip Karadeniz’e c¢ikmalart ya da Kiigiik Kaynarca
Antlagmast ile son buldugu da biraz iizerinde diigiiniilmesi gereken yargilardir. Osmanl
Devleti’nin Karadeniz’deki egemenligi daha XVII. yiizyildan itibaren goriillen Kazak
baskinlari ile zaten delinmeye baglamisti ve Osmanli Devleti giiney Karadeniz limanlarini
zaman zaman korumakta zorlanmaktaydi. Uluslararasi ticaret baglaminda bakildiginda ise
giderek zayiflayan Osmanli Devleti, siyasi ve askeri giicleriyle ile ittifaklarina muhtac
oldugu Avrupa devletlerine karst bu denizi daha fazla kapali saklayamazdi. Nitekim
goriildiigii tizere Karadeniz’deki ticari faaliyetler 1774 yili sonrasinda degil de daha cok
XIX. yiizytlin ilk yarisinda, bu denizin Avrupa ticaretine agildigi bir donemde en iist
seviyeye ¢ikmustir.

Uluslararas1 ticaret baglaminda degerlendirildiginde ise sahip oldugu stratejik
onemi dolayisiyla tarihin en erken donemlerinden itibaren ticarete bagimli bir yapi
sergileyen ve farkli siyasi otoriteler altinda da olsa en parlak donemlerini ticaretin en yogun
oldugu donemlerde yasayan Trabzon bu 6zelligini 6zellikle 19. yiizyilda gostermistir. Bu
donemde gelisen ticari olanaklardan en iyi sekilde istifade eden ve sosyo-ekonomik olarak
onemli gelismeler kaydeden Trabzon bu ozelligi ile 19. yilizyilda Osmanh
Imparatorlugu’nun en 6nemli liman sehirlerinden biri haline gelmistir.
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