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19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Basra Korfezi bir rekabet ve
gerilim alanma doniistii. Alman Imparatorlugu giicleninceye kadar, bu bolge
adeta fiilen Britanya Imparatorlugu'nun niifuzuna birakilmis gibiydi.
Osmanlilarin bolgedeki hakimiyetinin zayif kalmasi ve neredeyse iflas
etmekte olan maliyesi dolayisiyla, Ingiltere’ nin bolge iizerindeki etkisi
gittikce artmaya baslamigtir. Osmanli Devleti, Almanya nin da bolgede s6z ve
niifuz sahibi olmak istemesi nedeniyle bu devlet yanlist izledigi politikalarla
Britanya nin niifuzunu dengelemeye calisacaktir.

Dog. Dr. flhan Ekinci*nin Firat ve Dicle’de Osmanli-Ingiliz Rekabeti
(Hamidiye Vapur Idaresi) adim tasiyan kitabinda Firat ve Dicle iizerinde
vapur isletmesi konusunda yasanan Osmanli-ingiliz rekabetinin iizerinde
durulmaktadir. Kitapta I. Diinya Savasi na kadar uzanan tarihi siireg icerisinde
sadece vapur isletmesi degil sulama, demiryolu, petrol ve nehirlerle ilgili
bir¢ok konuya deginilmektedir.

Uc boliimden olusan kitabin giris kisminda 19. yiizyila gelinceye
kadar Firat ve Dicle deki ulagim ve bunun Osmanli agisindan énemi iizerinde
durulmaktadir. Sanayi inkilab1 sonrasinda Akdeniz, Osmanli Iimparatorlugu ve Avrupa icin ekonomik agidan
biiyiikk 6nem tagimaya baslamisti. Sanayisine yeni hammadde kaynaklar1 ve iirettigi mallara yeni pazarlar bulma
istegi, Ingiltere'nin dis ticaret politikastn1 doguya dogru kaydirmasina neden olmustur. Bu siireg icerisinde
Ingilizler 18. yiizy1l sonlarindan itibaren, en 6nemli pazarlarindan biri olan Hindistan"a gidecek daha kisa bir yol
aramaya basladilar ve Siiveys-Kizildeniz yolunun daha karli olacagini diisiindiiler. Ancak, bu fikir 1830 a kadar
ciddi bir sekilde ele alinmadi. Aslinda bu fikir, Ingiliz tiiccarlar1 arasinda hayli reva¢c bulmasina ragmen Ingiliz
disisleri bu konuya pek sicak bakmiyordu.

Firat ve Dicle iizerinde vapur isletmek icin ilk girisim James Taylor tarafindan 1830 yilinda yapilmusti.
Bu girisim kisa yol arayislarindan ¢ok Irak bolgesinin ekonomik potansiyelini degerlendirme amact tasiyordu.
Bolgedeki nehirleri buharli gemi ulagtirmasi ig¢in gozden geciren Taylor, Osmanli Devleti'nin zafiyetinden
faydalanmistir. Ciinkii o donemde Osmanli Devleti Mehmet Ali Pasa meselesinden dolay1 bolgedeki otoritesini
iyice yitirmisti. Bu kaos ortaminda Bagdat valiliginden Dicle’de vapur isletmek icin ruhsat alinmisti. Fakat,
Taylor Bedeviler tarafindan oldiiriiliince proje gerceklesmedi. Hemen akabinde Ingilizler devlet politikasi olarak
Dicle ve Firat’taki ulasim konusuyla ilgilenmeye basladilar. Osmanh yetkilileriyle izin konusundaki goriismelere
devam ederken Firat nehrinin temizlenmesi ve iizerinde vapur isler bir hale getirilmesi konusundaki
arastirmalara baslamuslardi. Fakat sadrazam, Ingilizler'in ruhsatin simirlarii zorlayacaklar1 ve genisletmeye
calisacaklar diisiincesiyle, vapur isletme izninin verilmesi konusuna pek sicak yaklagsmamisti. Sonucgta Osmanl
Devleti'nin Mehmet Ali Pasa isyan ile ugrasmasini firsat bilen Ingiltere, bolgedeki dengeleri kendi lehine
kullanarak, Firat ve Dicle nehirlerinde vapur isletme iznini almisti. Bunun iizerine Ingilizler nehirler iizerinde
inceleme yapmak icin bir kesif heyeti gonderdiler. Kesif heyetinin bagkant olan Chesney, Dicle iizerindeki
incelemelerini devam ettirerek 1837 °de Busir'e ulastiginda Euphrates gemisinin kaptanligint Henry Blosse
Lynch yapmisti. H. B. Lynch 1840 yili ortalarinda Firat nehri iizerinde isletilmis olan vapurlart Hindistan
kumpanyasindan satin almisti. 1841 de Osmanli hiikiimeti Kaptan Lynch’e Firat nehri iizerinde iki buharli gemi
isletmek i¢in izin verdi. Boylece Lynch sirketinin faaliyetleri basladi ve II. Diinya Savasi 6ncesine kadar siirdii.
Bir siire sonra tasinan yiikiin ¢esit ve miktarinin artmasi sonucu gelen talepler, Osmanli hiikiimetini Dicle’de
ulasima katilmaya sevk etmisti. Osmanl yetkilileri bir taraftan nehirde vapur sayisini ve faaliyetlerini artirmaya
calisirken, diger taraftan rakipleri Lynch sirketinin hareket alanini kisitlamaya daha dogrusu imtiyazini
genisletmesini Onlemeye caligsmislardir.

Avrupada, ulasim teknolojilerinin geligsmesiyle birlikte buharli gemiler ulasima elverigli nehirlerde
kullanilmaya baslanmisti. Osmanli sahillerinde yabancilara ait buharli gemiler ise 1830°lardan sonra
goriilmiistiir. Firat ve Dicle tizerindeki ulagim ¢aligmalart siiphesiz Mithat Pasa’nin Bagdat valiligi gorevine
baglamasiyla biiyiik ivme kazanmustir. Mithat Pasa’nin diisiincesine gore Bagdat'in disariyla baglantisini
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kolaylagtiracak yollarin acilmasi gerekiyordu. Bu ancak giiclii bir filonun kurulmasi ile miimkiindii. Mithat Pasa
biitiin gemileri Umman-1 Osmani adinda bir idare catis1 altinda toplamis ve yabanci sirketlerle siki bir rekabete
girmisti. Ingilizlerin Aden'i zapt etmeleri, Maskat'a el uzatmalar1 ve Basra Korfezi'ne girerek Bahreyn basta
olmak iizere Necid, Katar, Muhammere gibi bolgelere miidahele etmeye baglamalar1 Osmanli-ingiliz rekabetine
doniismiistii. 1872 yihinda Idare-i Nehriyye ile Umman-1 Osmani Idaresi birlestirilmisti. Aksakliklarin
giderilmesi icin yapildigi anlasilan bu birlestirmenin sonuglart da beklendigi gibi olmadi. Bagdat vilayetinin
baskanligi altinda, Nafia dairesince yonetilen idarenin, acik deniz ticareti konusunda tecriibesi yoktu. Bahriye
Nezareti bu aksakliklarin sebebini vilayetin bu konudaki tecriibesizligine baglarken, vilayet yetkilileri ise Lynch
sirketinin rekabetini sucluyordu. lyilestirme calismalar1 beklenilen sonuglar1 vermemisti. Umman-1 Osmani
Idaresi’nin deniz seferleri her gegen giin azalip, diger vapur sirketlerinin baski ve rekabeti karsisinda adeta Basra
korfezinden Basra limanina cekilerek bir nehir idaresine dontigmiistii.

Kitabin ikinci boliimiinde II. Abdiilhamid'in bircok imtiyaz ve gelir kaynagin1 Hazine-i Hassa'da
toplayarak, tilkenin mali kaynaklarini kontrol etme isteginin tipik bir ornegini olusturan ve bir Hazine-i Hassa
girisimi olan Hamidiye Vapur Idaresi hakkinda bilgiler yer almaktadir. Sultan II. Abdiilhamid’den &nce
baslayan ve II. Abdiilhamid ile beraber devrin siyasi olaylarinin da etkisiyle fabrikalar, maden isletme, vapur
kumpanyas1 hasilatlar1 gibi birtakim gelir kaynaklar1 Hazine-i Hassaya baglanarak gelirleri artirilmisti.
Sirketlesme konusunda basarisiz olunmus denemelerden sonra, 1894 yilinda, Firat ve Dicle nehirlerinde vapur
igletme isinin, higbir sermayedar karistirilmayarak, Bahriye Nezareti’nin yardimiyla yalnizca Hazine-i Hassa
tarafindan gerceklestirilmesine karar verilmisti. II. Abdiilhamid, yerel sermayeyi bir kenara birakarak
merkeziyet¢i ve otokrat yonetim anlayisini temsil eden bu kararindan dort yil sonra, imtiyaz hukukunun bir
parcgast oldugu goriisiityle, Umman-1 Osmani vapurlarinin da Hazine-i Hassa'ya devredilmesini istemisti. Bu
karar iizerine daha sonra Hamidiye Vapur Idaresi olarak adlandirilacak idarenin kurulmasi calismalari
baslatilmistir. Hamidiye Vapur Idaresi kurulmadan énce ve ilk kurulusu sirasinda biitiin islemleri Bagdat Arazi-i
Seniyyesi tarafindan veya onun araciligi ile yapiliyordu. Bagdat merkezli idare, Osmanli merkezi otoritesini de
temsil ediyordu. Umman-1 Osmani devralinarak Hamidiye Vapur Idaresi’nin kurulmasindan sonra idareyi
diizenleme caligmalarina baglanmisti. Kurulus calismalarinin devami niteliginde olan ve yeni idareye gecerken
yapilacak diizenleme ve 1slahatlar1 iceren raporlar birkag¢ yil boyunca verilmeye devam etmisti. Hamidiye Vapur
Idaresi Dicle nehrinin ulasima izin verdigi Basra ve Bagdat arasinda sefer yapmaktaydi. Fakat cesitli
kesimlerden seferlerin gerek Musul ve Meskene'ye gerekse Basra Korfezi'ne dogru genisletilmesi igin istekler
gelmekteydi. Fakat bu dogrultudaki plan ve projeler basarili olamadi. Umman-1 Osmani Idaresi’nin Hamidiye
Vapur Idaresi‘ne devri ile Dicle iizerinde ulasim konusunda yeni bir atilim yapmak isteyen idareciler vergiler,
muafiyetler ve imtiyazlar konusunda da yeni diizenlemeler yapmak istediler. Hamidiye Vapur Idaresi
yoneticileri, daha fazla gelir elde etmek ve giiclii bir sekilde rekabet edebilmek ic¢in, Umman-1 Osmani
doneminde idareye ait muafiyetlerin siirdiiriilmesini isterken, idarenin iislenmis oldugu bazi sorumluluklari ise
en aza indirmeye calismislardi. Giivenlik meselesi bolgedeki ulagim bakimindan ¢ok yonlii 6nem tasiyan bir
konuydu. Irak'taki asiretlerin birbirleriyle ve merkezi otoriteyle kavgalari, Arazi-i Seniyye idarelerinin islevi ve
giivenligini tehdit ediyordu. Iran menseli asiretlerden gelen tehdit ve tehlikeler, Basra Korfezi'ni ilgilendiren
hususlardaki giivenlik sorunlar1 ve Ingiltere’nin miidahaleleri sebebiyle ortaya ¢ikan giivenlik kaygilari,
bolgedeki ulagim sistemini hem sebep hem de sonug olarak etkiliyordu. Giivenlik kaygilar1 nehirler i¢in vapur
alimmasini tegvik ederken, sivil vapurlarin giivenliklerini saglamak icin vapurlarin silahlandirilmasi kaygist da
igin diger boyutuydu.

Ugiincii boliim ise rekabet sonu ¢oziilme ya da isbirligi arayislari olarak degerlendirebilecegimiz iigiincii
devreyi i¢ine almaktadir. Bu bolimde II. Mesrutiyet doneminde Firat ve Dicle tizerindeki artan uluslararasi
siyasi baski, bunun ittihat ve Terakki'nin politikalarina yansimasi, bolge halki iizerindeki etkisi ve 1. Diinya
Savag1t oncesinde nehirle ilgili olarak yasanan siire¢c anlatilmaktadir. Lynch sirketi Firat ve Dicle’de vapur
isletme konusunda 1840°da aldigi ve 1860 yilindan itibaren sirketleserek uygulamaya basladigl izni
genisletmeye calismust. Ozellikle Siiveys Kanali’nin agilmasindan sonra hizla artan ticaret, sirketin ruhsat olarak
aldig1 izni bir imtiyaza doniistiirmek icin Babiali iizerinde baski yapmasina sebep olmustu. Firat ve Dicle’de
vapur isletme imtiyazinin Hazine-i Hassa’ya ge¢cmesiyle birlikte 1886 dan 1893’e kadar nehirler tizerinde giiclii
bir Osmanl1 vapur sirketi kurmak i¢in calisildi. II. Mesrutiyet’in ilanini yeni bir firsat olarak goren Lynch sirketi
yetkilileri Hazine-i Hassa aracilig1 ile imtiyazi elinde bulunduran II. Abdiilhamid e basvurdu ve yiiz yirmi bes
bin liralik hisse senedini devrederek ortak bir sirket kurulmasini teklif etti. II. Abdiilhamid’in bu istegi kabul
ettigi hatta bir mukavele yapildig1 belirtilmektedir. Ittihat ve Terakki, Meclis-i Mebusan'da ard arda toplant:
yaparak Ingiliz ve Alman dostlugu kaybedilmeden sorunu bir ¢6ziime kavusturmaya c¢alistyordu. Lynch imtiyaz
meselesi bolgeyle ilgili diger iilke ve meselelerin de tartisiimasim tetiklemisti. Ingiltere sahip oldugu giic ve
ticari iistiinliikle 6nemli suyollarina uluslararasi nitelik kazandirarak serbest ticaret ilkelerini yerlestirmeye
calismusti. Sattiilarap da Ingilizlerin seyri sefer serbestligi yerlestirmeye calisacagi su yollarindan birisi olacaktir.
Ingiltere nin Sattiilarap a kazandirmaya c¢alistigi uluslararasi nehir hukuku, 6zellikle Fransiz ihtilali sonras
Avrupa’da yasanan gelismelere dayanmaktadir. Osmanli’da siyasi, askeri ve ekonomik problemlerin yasandigi
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ve bundan faydalanmaya calisan yabanci sermaye ve imtiyaz avcilarmin arttigi bir donemde, Lynch Imtiyazi
meselesi Hiiseyin Hilmi Pasa hiikiimetinin diismesinin goriiniirdeki sebeplerinden birisi olmustur. Yerel
dinamikleri arkasina alan ittihat Terakki icindeki muhalifler, Ingiliz sermayesinin nehirde tek basna egemen
olma cabalarina 1909°da engel olmuglardi. 1. Diinya Savasinin ¢ikmasit yalmizca bu antlagmalarin
uygulanmasina engel olmakla kalmadi, bolgede sona eren Osmanli egemenligi, gelecege ait planlari da sona
erdirdi.

Eserin hazirlanmasinda Hazine-i Hassa Nezaretinin tasnif edilmis olan kataloglarindan Tahrirat Kalemi
dosyalarmin esas alindigi anlasilmaktadir. Hazine-i Hassa Nezareti padisahin 6zel gelir ve giderlerinin
kaydedilip, yonetildigi bir miiessesedir. Hamidiye Vapur Idaresi bir Hazine-i Hassa tesebbiisii olarak ihdas
edildigi i¢in bu konuyla ilgili faaliyetler bu arsivde dosyalanip, kataloglanmistir. Bu nedenle eserin
hazirlanmasinda biiyiik 6lciide ve titizlikle sozii edilen arsiv belgeleri kullanilmistir. Bunun yaninda donemin
diger arsiv tasnifleri de taranarak, bazi konulardaki bosluklar doldurulmaya ¢alisilmistir. Bu acidan bakildiginda,
eserin birincil el kaynaklara dayanilarak hazirlanmasi ona orijinallik kazandirmaktadir. Ayrica, Vildyet
Salnameleri ve Gazeteler gibi siireli yayinlar da degerlendirilmistir. Bu ana kaynaklar1 destekleyen ve bu konu
ile ilgili pek ¢cok makale ve kitap da arastirma eser olarak yararlanilan kaynaklar arasinda yer almaktadir.

Bu konuda sunlar1 soylemeyi gerekli goriiyoruz. Belgelerin tarih yaziminda siiphesiz ¢cok onemli bir
yeri vardir. Ancak, belgeler kaydedilmekten ziyade degerlendirilmezse, tarih yazmanin bir anlami kalmaz. Yani
tarihin aslinda, ge¢misi yasanan anin gozlerinden ve o anin sorunlarnin isiginda gormekten olustugu ve
tarihginin baslica isinin kaydetmek degil, degerlendirmek oldugu anlaminda, biitiin tarih “cagdas tarihtir”. Ciinkii
tarih¢i degerlendirme yapmayacak olursa, neyin kaydedilmeye deger oldugunu bilemeyecektir. Amerikali tarihgi
Carl Becker: “Tarih olgulari, herhangi bir tarih¢i onlart yaratincaya kadar var olmazla.r” demistir. Ayni
sekilde tarih yazimi, kendi basina gecmisle, ya da tarih¢inin ge¢cmis hakkindaki diisiincesiyle degil, karsilikli
iligki i¢inde bu iki seyle birden ilgilidir. Bu yargi tarih kavraminin ii¢c anlamint birden yansitmaktadir: Birincisi
tarih, tarihci tarafindan yiiriitiilen bir sorusturmadir. Ikincisi tarih, tarihci tarafindan sorusturulan bir olaylar
dizisidir. Ugiinciisii ise tarih bugiin hala yasayan bir gecmistir, yani gecmisin bugiin yasayan kismidir. Baska bir
deyisle her hangi bir ge¢mis kesiti, tarih¢i onun iizerinde diisiinmedik¢e 6lii ge¢mis, tarih¢i onun iizerinde
diistindiik¢ce de yasayan ge¢mis vasfini tagir.

Bu agilardan bakildiginda yazar bize tartismali tarihsel olgularca belirlenmis bir yorum cekirdegi
sunmaktadir. Giiniimiiziin Ortadogu diinyasinda yasanan sosyo-kiiltiirel, siyasal, jeopolitik, etnik, dini,
ekonomik, askeri ve ticari sorunlara baktigimizda yazarin ele almis oldugu Osmanli doneminin izlerine
rastlamaktayiz. ilhan Ekinci, kitabinin sonug¢ kisminda 19. yiizyilm ikinci yarisinda teknik alanda yasanan
gelismelerin, kiiresel bazda uluslar arasi siyasete nasil yansidigini, harmanlayarak tespit etmistir. 19. ytizyilda
yasanan teknik gelismelerin uluslar arast ulagimda sundugu imkanlar, ticaret konusunda Ortadogu bolgesinin
zaten var olan 6nemini daha da cazip hale getirmis, bu durum ise rekabetin artmasina yol acmistir. Siiveys
Kanali’nin 6nce acilip, sonra da Misir’in Ingilizler tarafindan isgal edilmesi, doguyla baglantiy1 saglayacak
alternatif ticaret yolu olarak Firat-Dicle Basra yolunun 6nemini arttirmig ve Osmanli’nin bu bolgedeki topraklari
ve hakimiyeti, batili somiirgeci devletlerin ¢ekigsme alani haline gelmistir. Osmanli’nin bizzat kendisi dahi bu
rekabet ortaminda yerini almistir. Tarihsel donemde Ipek ve Baharat Yollar’min gectigi Ortadogu, Umit
Burnu’nun bulunmasindan sonra kisa bir siireligine ticari onemini bir siireligine kaybetmigse de “Kara Altin”
olarak tabir edilen petroliin 19. yiizyilin son ¢eyreginden itibaren deger kazanmasiyla Ortadogu’dan gecen kara
ve deniz ticaretinin énemi diinyanin hicbir yeriyle kiyaslanamayacak derecede artmistir. Kizildeniz ve Basra
Korfezi gibi asirlardir deniz ticaretinde kullanilan suyollari, petroliin karst konulamaz bir gii¢ haline gelmesiyle
diinya deniz ticaretinin en yogun yasandigi alanlar haline gelmistir.

Bu degerli ¢calismasindan dolay1 iThan Ekinci’yi tebrik ediyoruz.
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