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MANSAP LIMANLARINA BiR ORNEK: BARTIN LiMANI
A SAMPLE TO THE ESTUARY PORTS: THE PORT OF BARTIN

Vedat KARADENIZ

Ozet

Bartin Limani, Bati Karadeniz Bolimii’nde ayni adi tasiyan irmagin denize dokiildiigi yerde
kurulmus bir mansap limanidir. Eregli Liman’indan sonra Bati Karadeniz’in yiik hacmi en fazla olan ikinci
limanidir.

Bartin Cay1 ve kollar1 tarafindan acilmis vadilerle i¢c kisimlara kolaylikla baglanabilen liman, I¢
Anadolu Bolgesi'ne en yakin liman konumundadir. Karadeniz kiyr daglarini uygun yerlerinde asan iki ayr1 yolla
iilkemizin i¢ kesimlerine baglanmaktadir. Bu yollardan biri, Devrek-Mengen {izerinden gecerek Yenicaga’'da
iilke trafiginin en yogun oldugu Istanbul-Ankara yoluna kavusur. Ikincisi ise, Bartin’1 Safranbolu-Karabiik
iizerinden Gerede’de Ankara-Istanbul karayoluna baglar.

Limanin yillik kapasitesi 2 milyon olup, 2008 yili itibariyle yiik hacmi 1.072.963 ton olarak
gergeklesmistir. Bartin Kurtkoy’deki Organize Sanayi Bolgesi'nde kurulacak olan yeni fabrikalarla yiik
hacmimin artmasi beklenmektedir.

Bartin Belediyesi tarafindan isletilen limanda gemi trafiginde yogunluk yasanmaktadir. Bu amacla
giris kapisindan askeri limana dogru 100 metrelik bir kismin rihtima doniistiiriilmesi ve Ro Ro iskelesi i¢in
calismalar baslatilmistir. Ro-Ro rihtimiyla birlikte limandaki yiik trafiginin artacagi beklenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Bartin Cay1, Mansap Limani, Rthtim, Denizyolu Ulagimi.

Abstract

The port of Bartin is an estuary port which established in the place in which the river is spilled to the
sea called same name in the West Black Sea Region. it is the second port which lood volumeis the most in the
West Black Sea after the Eregli Port.

The port, which can easily connect to inner parts with the valleys being opened by Bartin River and
its tributaries, is the nearest port of the Central Anatolia. It is joined to the inner regions of our country with the
two ways which pass in the suitable places the mountains of The Blacksea coast. One of these roads, reaches the
road of Istanbul-Ankara, in which the country traffic is very crowded, in Yenigaga by passing the road of
Devrek-Mengen. The second also connect Bartin to the road of Ankara-Istanbul in Gerede from the road of
Safranbolu-Karabiik.

The annual capacity of the port is 2 million ton and in 2008 the lood volume realized as 1 072 963.
However it is expected the arising of the port lood volume with the new factories which vill be established in
the Organized Industrial Zone in Kurtkdy, Bartin.

There is a density in the ship transportation traffic in the port which is employed by the municipality
of Bartin. Then, it was started the works fort he scoffold of Ro-Ro and to change as a dock of a part for 100
metres towards from the enter gate to the military port. it is expected the increasing of the lood traffic in the port
together with the Ro-Ro dock.

Key Words: Bartin River, Estuary Port, Dock, Maritime Transport.

Giris
Genel anlamu ile insan ya da esyanin bir yerden baska bir yere hareketi olarak ifade edilen ulagim
faaliyeti, diinyanin cesitli bolgeleri arasindaki iliskilerin kurulup gelistirilmesinde ve cografi goriiniimiin
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degismesinde siiphesiz 6nemli rol oynamaktadir. Bu bakimdan ulasim sektorleri arasinda liman sehirlerini
ortaya cikarmalar1 ya da sehirlere liman islevini kazandirarak gerek ekonomik ve sosyal yapilar gerekse
sekillerini, planlari1 etkilemede denizyollar1 ayr1 bir yere sahiptir (Tiimertekin, 1987: 67). Ulasim
faaliyetleri igerisinde agir ve hacimli maddelerin taginmasinda denizyollarinin en ucuz ve kolay
tasimacilik olmasi ¢ok eski donemlerden beri bu ulastirma faaliyetinin onemini korumasina neden
olmustur (Koday, 1998: 215).

Denizyolu ulasimindaki gelismelere bagli olarak eskiden gemilerin ugrak yeri anlaminda
kullanilan liman kavrami da degisiklige ugramistir (Bekdemir-Giiner, 1999: 601). Cagdas limanlar,
karanin denize agildigi, denizasiri iilkelerle irtibat kurdugu, gemilerin barindigi, bolgeler, iilkeler ve
kitalar arasinda cesitli ihtiyaglara yonelik mallarin yiikleme ve bosaltmasinin yapildigt beseri tesislerdir
(Akova, 1996: 220). Gergekten de limanlar1 giintimiizde sadece deniz alani olarak degil, gerisindeki kara
ile birlikte diistinmek gerekir. Cok defa mendireklerle (dogal limanlar harig¢) riizgarlara ve dalgalara kars1
iyi bir sekilde korunmus, kara, su ve demiryollar1 vasitastyla i¢ kisimlarla ulasimi gii¢lii olan limanlar,
ayn1 zamanda deniz ticaretinin onemli oldugu yerlerdir.

Limanlarin kurulug yeri seciminde cesitli cografi etmenler etkili olmaktadir. Kurulus yeri olarak
dogal bir koy, hali¢ veya nehir agzin1 secen limanlar oldugu gibi, dalgakiranlarla korunan agik deniz
limanlar1 da vardir. Limanlarin kurulus yeri seciminde kiyinin art bolgesinin genis olmasi géz Oniine
almir. Kiyr gerisindeki ylizey sekillerinin ulasimda kolaylik saglamasi, kiyz ile i¢ kesimler arasindaki mal
ve hizmet akisini rahat saglayacagindan limanin hinterlandinin genig olmasint saglar. Bununla beraber
limandaki derinligin demirlemek ve manevra yapmak icin uygun olmasi gerekir. Demirlemek icin en
uygun derinlik -10 m olarak kabul edilir (Doganer, 1991: 115-116). Bartin limaninda derinlik -7 ile -8
metre arasinda degismektedir.

Bir limanin kurulmasinda fiziki kosullarin yani sira beseri ve ekonomik faktorler de etkilidir.
Cografi kesifler, buharli gemilerin ortaya ¢ikisi, diinya niifusunun artmast ve agik ekonomi sistemine
gecilmesi 15. ylizyilla kadar sahillere bagli olarak siirdiiriilen denizcilik faaliyetlerinde biiyiik
degisikliklere neden olmustur. Kiiresellesen diinyada sanayi faaliyetleri biiylik oranda enerji ve
hammaddeye ihtiyacina dayanmaktadir. Boylece limanlar kitalararasi ve dahilindeki mallarin toplandigi
ve gonderildigi, deniz ile kara ve demiryollariin diigiimlendigi noktalar olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Nitekim sanayi devrimiyle beraber ham ve mamul madde miibadelesi iilke ve kita sinirlarini asarak
kitalararasi boyutlara ulasmistir (Goney, 1995: 175-176).

Kiyilarinda irili ufakli bir¢ok liman bulunan iilkemizde deniz ulastirmasi olduk¢a dnemlidir. Bu
limanlardan biri de Bat1 Karadeniz bolimiinde ayni ad1 tasiyan irmagin agiz kisminda kurulan ve yillik 2
milyon ton yiikleme-bosaltma kapasitesine sahip olan Bartin Limani’dir. Bu c¢aligmada, gelecekte
Karadeniz Ekonomik Isbirligi cercevesinde Karadeniz’e komsu iilkelerle ticari iliskilerde énemli giris-
cikis kapilarindan biri olabilecek bu limanin 6zellikleri ele alinacaktir.

Liman ve Yakin Cevresinin Dogal Cevre Ozellikleri

Bartin Liman1 Karadeniz Bolgesi’nin Bat1 Karadeniz Boliimii’'nde Bartin Cay1’nin Karadeniz’e
dokiildiigli agiz kisminda yer almaktadir (Sekil 1, Fotograf 1). Liman sahasi; enlemi 41° 43" 58"N,
boylami 32° 20" 24" E olan Kadirga Burnu ve enlemi 41° 35" 06” N, boylam1 32° 04’ 30" E olan Filyos
mevkiinden kuzeye dogru uzanan hatlar ile Tiirk karasular1 ve bitisik bolgesini sinirlayan deniz alanidir.

Ulkemizin kuzeyinde yer alan Karadeniz, kitalararasi bir i¢ deniz olup, Istanbul ve Canakkale
bogazlar1 araciligiyla Akdeniz’e, Cebelitarik bogazi ile de Atlas Okyanusu’na baglanmaktadir. Bugiinkii
seklini alincaya kadar uzun ve karisik bir olusum donemi geciren bu deniz, gecmisteki biiyiik Tetis
denizinin kalintilarindan biridir. Orta Miyosen’in sonuna dogru Hazar-Aral havzasiyla baglantili bu
biiyiik icdeniz yavas yavas cekilerek Pliyosen’de pargalanmis ve Kuvaterner’deki buzul donemlerinde
cesitli degisiklere ugrayarak gliniimiizdeki halini almistir (Ardel, 1975: 258-262).

Kuzey Anadolu’da Alp hareketleriyle meydana gelmis kivrimlarin daha sonraki epirojenik
yiikselmelerle 6zelliklerini kaybetmemis, antiklinal ve senklinallerle muhtelif tektonik yapilar hemen
hemen esas hatlarin1 kaybetmeden yiikselmislerdir. Bu nedenle Kuzey Anadolu Daglarimi Karadeniz
cukuruna baglayan yamag egimleri fazladir. Dolayisiyla kiyidan denize dogru agilinca derinlik birden bire
artmaktadir. Karadeniz kita yamacinin genel olarak akarsu vadileri tarafindan par¢alanmis olmasi da bunu
kanitlamaktadir. Genel olarak Istanbul Bogazi'ndan Kizilirmak agzina kadar olan sahada 2000 m
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derinlige, yani taban kesimine kadar uzanan vadiler yer almaktadir. Akarsu vadilerinin bu kadar fazla
derinlige ulagmalari, Karadeniz havzasinin torbalagmis, yani ¢okmiis oldugunu agikca ortaya koymaktadir
(Atalay, 1997: 97-98).
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Sekil 1: Konum Haritast

Fotograf 1: Bartin Limani’ndan bir goriiniim
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Bartin limani’nin yer aldigi Karadeniz’in giiney kiyilari, daglarin denize paralel olarak uzandigi
Pasifik kiy1 tipindedir. Bu kesimde daglarin kiyitya paralel uzanmalart Anadolu yarimadasinin kuzey
kenarinin tektonik hareketlerle sekillenmis olmasiyla ilgilidir. Stiphesiz Kuzey Anadolu’da striiktiir
hatlariyla kiy1 ¢izgisinin biitiin kiy1 boyunca tam bir paralellik gosterdigi soylenemez. Fakat Karadeniz’in
giineyinde yiikselen bu daglik bolgenin, Miyosen’den sonra biiyiik ¢apli deformasyon hareketlerine
ugramast, ana hatlariyla Pasifik kiyi tipinin belirmesine imkan hazirlamistir. Bu durum Kuzey Anadolu
kiytlarinin falezli yiiksek kiy1 tipine sahip olmasina neden olmustur (Inandik, 1958: 51-53). Bu nedenle
Karadeniz kiyilarinda kuytu liman karakterine sahip girinti ve c¢ikintilar ¢ok az olup, alcak kiyilar
genellikle akarsular tarafindan acilan vadiler ya da birikinti sekillerinden meydana gelmektedir.

Limanin yakin ¢evresi, Bartin Cay1 vadisi ve ¢evresindeki engebeli daglik arazilerden meydana
gelmektedir. Bartin ili kiyilart kiigiik plajlar disinda yiiksek falezli kiyilardan olugmaktadir. Bu engebeli
arazi yer yer kiictik dereler tarafindan parcalanmistir. Nitekim i¢ kesimlerle ulagim basta Bartin ¢ay1 ve
kollar1 olmak tizere bu derelerin agcmis olduklart vadilerden saglanmaktadir. Nitekim liman Karadeniz
kiy1 daglarin1 uygun yerlerinde asan iki ayr1 yolla iilkemizin i¢ kesimlerine baglanmaktadir. Bu yollardan
biri; Devrek-Mengen tizerinden gecerek daglik kesimi Dorukhan gecidinde asar ve Yenicaga’da iilke
trafiginin en yogun oldugu Istanbul-Ankara yoluna kavusur. ikincisi ise; Ahmet Usta Gegidi’nden asarak
Bartin’1 Safranbolu-Karabiik iizerinden Gerede’de Ankara-Istanbul karayoluna baglar. Bartin bunlarin
disinda Karadeniz kiyisini takip eden yollarla da bir taraftan Zonguldak-Eregli-Ak¢akoca-Kandira-Sile
iizerinden Istanbul’a baglandig1 gibi diger taraftan doguya dogru Karadeniz kiyilarini takip eden bir yolla
da Kurucasile-Cide-inebolu-Sinop-Samsun-Trabzon iizerinden Sarp sinir kapisina ulagmaktadir.

Deniz ulasimint etkileyen iklim kosullarindan en onemlisi kuskusuz riizgarlardir. Karadeniz
iizerinden gelen riizgarlara acik olan liman ve cevresinde hakim riizgar yoni bati-kuzeybati olup,
ozellikle sel ve taskin donemlerinde saganak yagislarla birlikte kiyida meydana gelen akinti sistemleri
ulagimu biiyiik 6l¢iide etkilemektedir. Ortalama riizgar hiz1 yillik 1.4 m/sn, en hizli esen riizgarin hiz1 25.1
m/sn kadardir.

Limanin Kurulus ve Gelisimi

Ozellikle Tiirklerin eline gectikten sonra ©nem kazanmaya baslayan Bartin’in yerinde
Ortacag’da Parthenia ad1 verilen bir sehrin varligindan séz edilmektedir. Bu kiigiik sehir cok yakinindaki
tarihi merkez olan Amasra’nin golgesinde kalmig ve giinimiizdeki il topraklari da bu 6nemli sehirle
birlikte elden ele ge¢mistir. Anadolu’nun i¢ kisimlari Hitit idaresindeyken Karadeniz kiyilarinin da
Hititlerle devamli miicadele halindeki Kaskalar adli bir kavmin elinde oldugu bilinmektedir. M.O VII.
yiizy1lda fyonyalilar Amasra ¢evresinde koloniler kurmuslar ve muhtemelen dogal bir liman durumundaki
Bartin ¢ay1 agzin1 da kullanmislardir. Bizans doneminde Bitinya eyaleti sinirlart icinde kalan Bartin ve
cevresi, Bizans doneminde Paflagonya Temast uzun bir siire bu imparatorlugun egemenliginde kalmustir.
Fatih Sultan Mehmet doneminde 1461 yilinda Amasra ile beraber Bartin ve ¢evresi de kesin olarak
Osmanli topraklarma katilmistir (Tuncel, 1992: 87-89).

XVII. yiizyilda buradan gecen Evliya Celebi Bartin’da ve Bartin cayi agzinda kalyonlar
yapildigim ve buradan Istanbul’a ve baska yerlere basta kereste olmak iizere bazi ticari esyalarin
gonderildigini ifade etmektedir. XIX yiizyilda 1867 yilinda kaza haline getirilen Bartin’da 1876°da ise
belediye teskilati kurulmustur. Nitekim bu donemde Istanbul ile diizenli vapur seferleri baslams ve
Bartin ¢evresinin onemli ticaret maddelerinden olan kereste ve yumurta limandan gemilerle ¢esitli yerlere
gonderilmistir (Evliya Celebi, 1986: 71).

XX. Yizyil baglarinda da sehrin ticaret merkezi ve gemi insa yeri olarak 6nem tasidigi
goriilmektedir. Bartin’da 1950’11 yillardan sonra kereste, kiremit ve cimento fabrikalarinin devreye
girmesi, 1969 yilinda yeni bir kereste fabrikasi ve kagit sanayinin kurulmast ve 1967 yilinda ¢agdas
limanin yapilmasi ticaretin gelismesinde onemli rol oynamustir. 1970’1i yillardan sonra bu limandan
firinlanmis kereste, ¢cimento ve tugla, konserve ve su iiriinleri basta olmak tizere cesitli iiriinler ihrag
edilmektedir. Ticari faaliyetlerin gelismesi sehrin niifusunu artirmis ve bu durum dogal olarak limandaki
yiik trafigini de artirmistir (Tuncel, 1992: 87-89).

Bartin cayinin sehrin bulundugu yerden Karadeniz’e kadar olan kesiminde (yaklasik 10 km)
cesitli biiyiikliikte deniz tasitlarinin buraya kadar sokulmasina imkan vermesi Bartin’1 iilkemizin tek nehir
limant durumuna getirmistir. Ancak c¢evredeki bitki Ortiisiiniin tahribi, zaman zaman meydana gelen sel
olaylar1 ve yaz aylarinda Bartin ¢ayinin sulama amaciyla kullanilmasi gibi nedenlere agli olarak irmak
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tizerinde tarama faaliyetlerine ihtiyac duyulmasina neden olmaktadir. Ayrica caym Karadeniz’e
dokiildiigii bogaz mevkiinde meydana gelen firtinalarla tarama faaliyetleri ile agilan bogazin tekrar
tikanmast Bartin’in giiniimiiz sartlarinda cevre iskele ve limanlarla baglantisinin devaminin ancak bir
limanla saglanilacag: diisiiniilmiis ve 1960 yilinda bogaz mevkiinde insaatina baslanilmistir (Emiroglu,
1967: 162-164).

Ingaat1 1965 yilinda tamamlanan Bartin Limant’nin 10.06.1966 tarih ve 6/6548 sayili bakanlar
kurulu karar1 ile askeri hizmetlere ayrilan boliimleri disinda kalan kisimlarmin kullanimi Bartin
belediyesince yapilmaktadir. Bakanlar kurulunun 15.05.1995 tarih ve 2136 sayili karariyla da yabanci
gemilerin girisine acilmistir. Halen 2004 yilinda yiiriirliige giren Uluslararast Gemi ve Liman Tesisleri
Giivenlik (ISPS") kod cercevesinde giivenlik seviyesi 1 olan liman gerekli sertifikasyonu yapilmis olarak
belli cins gemiler i¢in uluslar arasi deniz trafigine agiktir.

Limanin Teknik Ozellikleri

Bartin limani ayni adi tasiyan irmagin Karadeniz’e dokiildiigii agiz kisminda kurulmus bir
mansap” limamdir (Sekil 2). Nehir yataginmn 1500 metrelik kisminm yeri degistirilmis ve eski yatak
doldurulmustur. Liman alan1 yaklagik 29.500 m? olup, dogu tarafinda 400 metre uzunlukta 21 metre
genislikte paraboloid kesitli beton kaplamali denizalti siginaklari inga edilmistir (Fotograf 2).

HFUNEE HMHF. VE LI KAPISI

Sekil 2: Bartin Liman sahasi ve arazi kullanim 6zellikleri (www.bartinbelediyesi.com adresinden degistirilerek yapilmigtir.)

Bartin Limani, Bartin Irmag1 ve Bartin Deniz Us Komutanlig1 arasinda yer almakta; 480 metre
boyunda tek bir rihtima sahiptir. Su derinligi -8 metre olup, maksimum 7.5 metre drafta sahip gemiler
limana giivenli giris ve ¢ikis yapabilmektedirler. Manevra sahasi 300 m olan limanin dogusunda askeri
liman batisinda da Bartin Cay1 ile sinirlandirildigindan yatay yonde gelismesi giictiir. Ancak CED
asamasinda olan Ro-Ro iskelesi bittiginde liman kapasitesine olumlu katki saglayacaktir.

“ 11 Eyliil 2001 tarihinde ABD’de meydana gelen terdr eylemlerinin ardindan, Kasim 2001°de yapilan ve iilkemizin de iiyesi oldugu
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)’niin 22. Genel Kurul toplantisina, denizde ve denizden olabilecek teror eylemlerinin
onlenmesi amacryla yeni tedbirlerin denizcilik sektoriine getirilmesi teklif edilmistir. Bu amacla, 12 Aralik 2002 tarihinde SOLAS
Diplomatik Konferansi toplanmistir. Deniz yoluyla olabilecek terdr eylemlerinin 6nlenmesine yonelik tedbirler SOLAS 74 Boliim
11’e kabul edilen degisiklik (11-1) ve ilavelerle (11-2), Uluslararast Gemi ve Liman Tesisleri Giivenlik (ISPS) Kod’u olarak
eklenmis ve 01 Temmuz 2004 tarihinde yiiriirliige girmesi tiim akit devletlerce kabul edilmistir.

* Mansap: Akarsu agzi anlamina gelmektedir.
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Fotograf 2: Denizalt1 siginaklardan bir goriiniim

Bartin Liman1 820 metre uzunlugunda ana dalgakiran (kuzey mendiregi) ve 480 +100= 580
metre uzunlugunda tali dalgakiranla (gliney mendiregi) korunmaktadir (Fotograf 3). Tali dalgakiran iki
kisimdan olusmaktadir. Bunlar dere akisini tanzim eden 480 metre uzunlugunda tanzim duvari ve liman
korumasinin saglanmasinda ana dalgakirana yardimci 100 metre uzunlugunda liman duvaridir. Liman
icinde 220 metre uzunlugunda ticari esya rthtimi, 60 metre uzunlugunda bir yanasma yeri ve derenin
derive edildigi kanalda 40 metre uzunlugunda bir motor iskelesi insa edilmistir. Rithtima ayn1 anda 2 adet
5-6 bin tonluk gemi veya 6 adet 200-500 tonluk motor yanasabilmektedir.

Fotograf 3: Bartin Liman1 kuzey mendiregi ve deniz feneri
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Limanda 26.03.1997 tarih ve 00270 sayili Ulastirma Bakanligi yonetmeligine gore; iskele,
rthtim, tesis ve igyerlerine yanasacak, samandiralara baglanacak veya buralardan ayrilacak 1000 GRT ve
daha biiytik Tiirk ticaret gemileri ile 150 GRT {izerindeki yabanci gemiler, kilavuz kaptan almak
zorundadirlar. Ayrica iskele, rihtim, tesis ve is yerlerine yanasan, samandiralara baglayan ya da
buralardan ayrilan 2000-5000 GRT’daki gemiler (16 ton) ¢ekme kuvvetinde bir romorkor, 5000-15000
GRT arasindaki gemiler (18 ton) cekme kuvvetinde iki romorkor, 15000-30000 GRT arasindaki gemiler
(27 ton) ¢ekme kuvvetinde iki ya da (18 ton) ¢ekme kuvvetinde iic romorkor, 30000 GRT’dan biiyiik
gemiler (30 ton) ¢ekme kuvvetinde iki ya da (20 ton) ¢ekme kuvvetinde ii¢ romorkor almak zorundadir.
Limanda tek romorkor ile hizmet verilmekte, ¢ift romorkore tabi 5000 Grt iizeri gemilerin yanasip-
ayrilmalarinda Zonguldak ya da Kdz. Eregli Limanlarindan rémorkdr emin edilmektedir. ikinci romorkor
temininde yasanan sikintilar sebebiyle zaman zaman Ordino iptalleri s6z konusu olabilmektedir.

Bartin Liman1 Bartin Belediyesince isletilmekte tahmil-tahliye igleri ise 3. sahislarca
yiiriitiilmektedir. Yapilan yazismalar sonucu tahmil tahliye igini yapan 3. sahislarin statiisii Belediye
Meclis karar1 sonucu sézlesmeye baglanarak disipline edilmektedir.

Liman Baskanliginin ulasim ihtiyaci Denizcilik Miistesarliginca hizmet alimi yontemi ile
kiralanan arac ile saglanmaktadir. Liman isletmede yiik ellecleme amaciyla kullanilan 3. sahislara ait
maksimum 90 ton kaldirma kapasiteli 9 adet mobil ving ve 5 adet forklift bulunmaktadir.

Limanlarin en 6énemli iglevlerinden biri olan ambarlama hizmetleri, Bartin Limani’nda toplam
alan1 1500 m? ve hacmi 9000 m olan 2 adet kapali ¢elik ambar ve 2000 m?’lik acik alanda yapilmaktadir.

Bartin limani idari sinirlar icinde yer alan iki adet tersane ve tekne imal yeri bulunmaktadir.
Bunlardan birinde daha ¢ok ahsap yat insa ve tadilat isleri digerinde ise, celik balik¢i tekneleri agirlikli
olmak iizere her cins tekne insa, tadilat ve bakim onarim igleri yapilmaktadir. Her iki tesiste 40 metre
tekne boyuna kadar imalat, tadilat ve bakim onarim isleri yuriitiilmekte olup, insa, tadilat ve bakim
onartm yapilan tekne sayist yillara gore degismektedir. Bartin limanimin gerisinde irmak kenarinda
konuslanmis olan Giivengaz A.S.’ye ait petrol depolama tesisi bulunmakla birlikte heniiz faaliyete
gecmemistir.

Bartin Limaninda Yiik ve Yolcu Tasimacihig

Yik ve yolcu tasimaciliginda uluslar arasi liman olarak hizmet veren Bartin limani, ayni
zamanda yiik ve yolcu giris-¢ikis giimritk kapisidir. Bartin Limani aracilifiyla Bartin Deresi’nin iki
yakasinda bulunan c¢imento, kagit torba, tugla vb. fabrikalarin deniz baglantilari saglanmakta, ayrica
askeri amaclarla da kullanilmaktadir. Liman 14.01.2008 tarihinde yiiriirliige giren Denizcilik Miistesarligt
Tasra Teskilati Calisma Usul ve Esaslari Yonetmeligi’'ne gore 2.sinif hizmet bolgesi olarak belirlenmistir.
Bu nedenle hi¢ uluslar arasi gemi trafigi bulunmayan 3.siif bir liman ile ayni kadroya sahip
bulunmaktadir. Oniimiizdeki yillarda, yapimu diisiiniilen Ro-Ro rithtimiyla birlikte Rusya, Ukrayna,
Giircistan ve Tiirki Cumhuriyetlere, ozellikle Ege ve Akdeniz’den ihra¢ edilen mallarin ulastiriimasi
saglanacaktir.

Bartin Limani’nda yiik ve yolcu tagimaciligi hem ulusal hem de uluslar arasi limanlar arasinda
yapilmaktadir. Limana genellikle Karadeniz kiyisindaki iilkelerden mal gelmekte ve ihra¢ mallar1 da bu
iilkelere gonderilmektedir. Rusya, Ukrayna, Bulgaristan, Romanya bu iilkeler arasinda basta gelmektedir.

Limana gelen gemi sayilari ele alindiginda (1999-2009 arasi) yildan yila farkliliklar olmakla
beraber son yillarda 500 adetten fazla geminin giris-cikis yaptig1 dikkati cekmektedir. Yilda 1000 gemi
kabul kapasitesi bulunan liman %50 kapasite ile ¢aligmaktadir. Nitekim 1999 yilinda 343, 2005 yilinda
421, 2008 yilinda 535 gemi limanda yiikleme-bosaltma faaliyetinde bulunmustur (Tablo 1, Sekil 3).
Giris-¢ikis yapan gemi sayisinin en az oldugu yil 2002 (224 gemi), en fazla oldugu yil ise 2006 (548
gemi) yilidir.

Bartin Limani’nda yiik tasimacilifi hem kabotaj hem de uluslar arasi yiik tasimaciligi seklinde
yapilmaktadir. Limanda 1997 yili hari¢ tutulursa yiiklemenin daha ¢ok yapildig1 goriilmektedir. Yiikleme
yapilan gemiler igerisinde yabanci bayrakli gemilerin ¢ogunlukta olmasi Bartin Limani’na daha cok ihrag

" Ithalatg1 firmanin varis limanina yanasmus olan yiikiiniin giimriiklerde ithalat islemlerini gerceklestirebilmesi igin gerekli olan,
ithalat¢inin nakliyeciye ibraz ettigi orijinal konsimentolar karsiliginda verilen, yiik teslim evrakidir.
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limant 6zelligi kazandirmaktadir (Fotograf 4). Bu durum c¢evredeki tarim ve sanayi tirtinlerinin biiyiik
olciide yurt ici ve yurt disina pazarlanmasinda denizyolunun ve dolayistyla limanin tercih edildigini
gostermektedir.

Tablo 1: Bartin Limani’nda yiikleme-bosaltma yapan gemilerin yillara gore durumu (1999-2009)

Yillar Tiirk Bayrakh Yabanci1 Bayraklh Toplam
1999 234 109 343
2000 181 113 294
2001 139 117 256
2002 126 98 224
2003° 97 53 150
2004 214 146 360
2005 246 175 421
2006 307 241 548
2007 286 244 530
2008 273 262 535
2009 110 90 200
Kaynak: Bartin Liman Isletme Miidiirliigii ve Denizcilik Miistesarlig1 verilerinden yararlanilarak hazirlanmugtir.
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Sekil 3: Bartin Limani’nda yiikleme-bosaltma yapan gemilerin yillara gore durumu

Fotograf 4: Rihtimda yiikleme yapan bir gemi ve kamyonlardan bir goriintim

Bartin Limani’ndaki yiik hareketlerini yillar itibariyle (1997-2009) ele aldigimizda, biitiin yillar

*_2003 yilt verileri son 6 ayin verileridir.
2009 yil verileri son 6 ayi verileridir.
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500 bin tonun tizerinde oldugu dikkati ¢ekmektedir. Bu donemde en fazla yiik bosaltilmas: (1 192 589
ton) 1997 yilinda, en fazla yiikleme ise (734 075 ton) 2008 yilinda gerceklesmistir (Tablo 2, Sekil 4).

Tablo 2: Bartin Limani’nda yiikleme-bosaltma ve transit yiik miktarlari (1997-2009)

Yillar Yiikleme Bosaltma Transit Genel Toplam
1997 213.143 1.192.589 2.330 1.408.062
1998 339.359 431.988 - 771.347
1999 362.234 436.435 - 798.669
2000 364.686 295.969 - 660.655
2001 359.033 250.848 - 609.881
2002 288.069 235.345 - 523.414
2003 323.770 228.137 - 551.907
2004 365.296 286.385 - 651.681
2005 363.158 330.095 - 693.253
2006 554.452 486.599 - 1.041.051
2007 597.774 498.916 6.977 1.103.667
2008 734.075 338.888 1.157 1.072.963
2009 389.669 193.855 - 583.524
Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1 verilerinden derlenmistir.
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Sekil 4: Bartin Limani’nda yiikleme-bosaltma ve transit yiik miktarlari (1997-2009)

Yillik 2 milyon ton yiikleme-bosaltma kapasitesinin oldugu limanda heniiz tam kapasite ile
hizmet verilememektedir. Ancak son yillarda 1 milyon tonun iizerine ¢ikan yiikk hacminin gelecekte
Bartin Organize Sanayi Bolgesi’'nde kurulacak olan yeni fabrikalarla daha da artacagini soyleyebiliriz.
Nitekim insaati tamamlanmak iizere olan Karadeniz Bolgesinin en bilyiik 6zel sektor demir celik fabrikasi
Mescier Demir-Celik Sanayi Bartin Organize Sanayi Bolgesi’'nde yakinda iiretime baglayacaktir. Alani
yaklasik 55 bin m’ olan ve 40 milyon dolar yatirnm yapilan bu fabrika yorede 400 kisiye is imkam
saglayacaktir.

Bartin Limani’ndaki yiikleri ithalat, ihracat, kabotaj ve transit ticaret olmak iizere 4 grupta ele
alabiliriz. Nitekim 2008 yilinda yiikleme yapilan 734 075 ton yiikiin % 20.6’sin1 (151,400 ton) kabotaj,
%79.4’1inii (581,518 ton) ihrag¢ edilen yiikler olustururken, bosaltilan 338 888 ton yiikiin %88.8’ini (300
775 ton) ithal %11.2’sini (38,113 ton) ise kabotaj yiikleri olusturmaktaydi.

Bartin Limani’na gerek yurt icinden gerekse yurt disindan cesitli mallar
gelmektedir (Tablo 3). Limana gelen baslica ithal mallarim kiitiik demirler (limana en
fazla gelen yiiktiir), agac parcaciklar1 ve yongalari, briketlenmis ve briketlenmemis
tagkomiirii, kagit hamuru, kaolin ve kaolinli killer, kdsebent demirler olusturmaktadir.
Thrag iiriinleri arasinda portland ¢imento (limandan en fazla yiiklenen yiiktiir), profil
demir, portakal, mandalina, limon, kireg, ingaat islerinde kullanilan alcilar, insaat amacl

" 2009 yili verileri ilk 6 ayin verileridir. Transit yiik miktariyla ilgili herhangi bir bilgi edinilememistir.
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tuglalar, diatomit, insaat amagl siva alcisi iriinleri yer almaktadir. Limandan yurt i¢ine
mermer ve diger kalkerli siisleme taslari, briketlenmemis taskomiirii, kire¢ ve ciiruf
gonderilmekte, yurt icinden ise klinker, kiitiik demir gelmektedir. Goriildiigii gibi,
limana gelen mallar genellikle Bartin’daki fabrikalarin hammadde ihtiyacina yonelik
iriinlerden olusurken, limandan ihra¢ edilen mallar bolgedeki tarim iriinleri ve mamul
maddelerden meydana gelmektedir.

Tablo 3: Bartin Limani’nda esya cinslerine gore yiik tasimaciligi (2008)

Esya Cinsleri Yiikleme (ton) Bosaltma (ton) Toplam (ton)
Agac Pargaciklari ve Yongalar - 6.683 6.683
Beyaz Cimento 2.570 - 2.570
Bira (Malttan yapilmis) 240 - 240
Briketlenmis Komiir - 7.796 7.796
Ciiruf 20.830 - 20.830
Diatomit 40.250 - 40.250
Greyfurt ve Pomelo 1.660 1.660
Ingaat Amacli Siva Alcisi Uriinleri 1.140 - 1.140
in$aat Amacli Tuglalar, Bloklar, Karolar 5.430 - 5.430
Ingaat Demiri 1.450 - 1.450
Ingaat Islerinde Kullanilan Alcilar 138.750 - 138.750
Kagit Hamuru - 4.964 4.964
Kagit Hamurunda Kullanilacak Tomruklar ve Odunlar - 1.469 1.469
Kaolin ve Kaolinli Killer - 5.940 5.940
Kireg 32.181 - 32.181
Klinker - 16.250 16.250
Kok ve Yar1 Kok Komiirii - 8.047 8.047
Kosebent Demirler - 10.096 10.096
Kiitiilk demir - 264.613 264.613
Limon 6.650 - 6.650
Mandalina 10.065 - 10.065
Mermer ve Dig. Kalkerli Siisleme Tas veya Yapitaslar 97.747 - 97.747
Portakal 7.945 - 7.945
Portland Cimento 252.353 - 252.353
Profil Demir/Boru 106.453 - 106.453
Taskomiirii (Briketlenmemis) 4.635 5.142 9.777
Tomruk - 4.901 4.901
Diger iiriinler 3.726 2.987 6.713
Toplam 734.075 338.888 1.072.963

Kaynak: Bartin Liman Isletme Miidiirliigii verilerinden derlenmistir.

Bartin Limani’nda transit tasimacilik yok denecek kadar azdir. Nitekim 1997-2009 yillart
arasindaki 13 yillik donemde sadece 1997 ‘de 2330 ton, 2007°de 6977 ton ve 2008’de 1157 ton yiik
transit tasimaciliga konu olmustur.

Bartin Limani’nda yolcu tasimaciligr yiik tasimaciligi kadar gelismemistir. Kruvaziyer gemilerle
yapilan yolcu tasimacilig ile ilgili istatistikler 2008 yilindan sonra tutulmaya baglanmis olup, s6z konusu
yilda limana 8 adet kruvaziyer gemisi girig-¢ikis yapmistir. Bu gemilerle toplam 957 yolcu taginmustir.

SONUC VE ONERILER

Bartin Limani, Karadeniz kiyisinda ayn1 ad1 tasiyan rrmagin agzinda kurulmus i¢ Anadolu’ya en
yakin liman durumundadir. Yillik 2 milyon ton ellegleme kapasitesine sahip olmasina ragmen halen daha
% 50 kapasiteyle caligmaktadir. Ulkemizin diger limanlariyla karsilastirldiginda teknik donanim,
isletmecilik ve yiikk hacmi bakimindan gerilerde yer aldigt goriilmektedir. Bu nedenle Tiirk deniz
ulastirmasinda Bartin Limani’nin hak ettigi yeri alabilmesi i¢in birtakim teknik diizenlemelerin yapilmasi
gerekmektedir.

Almanya’nin Avrupa Birligi donem baskanligini devralmasindan sonra Tiirk tasimacilarina
yonelik vize siiresini kisitlamasi beraberinde pek ¢ok sorunu giindeme getirdi. Aym sekilde Glimriik
Birligi anlagsmasina ragmen Bulgaristan’in AB’ye girmesinin ardindan Tiirkiye’ye siire ve kota
sinirlamast getirmesi de TIR tasimacilarinin elini kolunu bagladi. Almanya ile Bulgaristan’in Tiirk
tagtmacilara cikarttigit bu zorluklar nedeniyle giindeme gelen Viking Tren Projesi kapsaminda
degerlendirilmesi planlanan Bartin Limani’nin biran énce ve mutlak suretle genisletilmesi gerekmektedir.
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Bu proje, Tiirk iirtinlerinin orta ve kuzey Avrupa’ya Pendik veya Bartin limani tizerinden nakledilmesini
iceriyor. Bartin icin ¢ok biiyiik 6nem tasiyan bu projeye gore; Tiirk TIR lar1 Bulgaristan’dan karayolu ile
tagima yerine kuzeyden indirilecek. TIR larin, kuzeyden gemilerle Ukrayna’ya tasinmasi ve Viking treni
ile de Beyaz Rusya iizerinden Litvanya’nin Klaipede Limani’na gidecek oradan da Avrupa’ya feribot
seferleriyle dagitilmasi amaglanmaktadir. Tiirkiye’den Bulgaristan’a yilda 150 bin ila 175 bin TIR 1n giris
yaptig1 dikkate alinirsa bu projenin hayata gecmesiyle Bartin ekonomisine ¢ok biiyiik katkilar saglayacagi
kanisindayiz.

Diinya artik yiikii ambara dokme yerine adrese teslim anlamina gelen konteynir usuli
tagimaciligi tercih etmektedir. Bartin Limani’nda konteynir tagimaciligi mevcut degildir. Bu nedenle
limanmn ¢agimizin en onemli tagima yontemlerinden biri olan konteynir tasimacilifina uygun hale
getirilmelidir. Bunun icin antrepo denilen istifleme alani (iistii kapali veya acik) ve konteynir elleclemeye
uygun liman arag-gerecleri ile donatilarinin kisa siirede temin edilmesi gerekmektedir.

Bartin Limani, Bartin sehir merkezine 14 km, Saltukova Havaalanina ve demiryoluna yaklasik
40 km uzakliktadir. Bugiin itibariyla kara yolu disinda ulagim imkani bulunmamaktadir. Hinterlandini
genisletmesi i¢in limanin hava ve demiryoluyla entegrasyonunun saglanmasi gerekmektedir. Ayrica liman
sinirlart igerisinde hizmet sunan kamu kuruluglart ile bu hizmetten faydalanan her kesim icin diizenli
ulasim imkan1 olmayip, kendi imkanlariyla saglanmaktadir.

Bartin sahip oldugu dogal giizelliklerle biitiinlesen, limandan sehrin merkezine kadar uzanan
giizerghta Amasra—inkumu-Mugada gibi turistik yerlerle baglantili tekne seferleri diizenlenmelidir.
Bolgede bu biiyiik potansiyelin harekete gecirilmesi i¢cin lazim olan bir ¢ok imkan zaten mevcuttur.
Amasra’da yerli-yabanci turist tasimaciligi yapilmaktadir. Bu teknelerden birka¢i tekne acilir kopril
boyutlar1 da dikkate alinarak nehir yoluyla sehir merkezine kadar turlar diizenlenebilir. Nehir ve
cevresinin de bu sayede biraz daha temiz tutulmasinin tesvik edilecegi diistiniilebilir.

Limanda gemi trafiginde yogunluk yasanmaktadir. Yiikleme-bosaltma yapmak icin agikta sirada
bekleyen gemilerde yiikiin bozulma riski bulunmaktadir. Bunun nedeni gemilerin limana yanasacaklari
rthtim yetersizligidir. Bu amacla Bartin Liman Bagkanlig1 tarafindan liman giris kapisindan askeri limana
dogru 100 metrelik bir kismin rithtima doniistiiriilmesi ve Ro Ro iskelesi icin calismalar baslatilmistir.
CED asamasinda olan bu iskele biran 6nce tamamlanmali ve hizmete sokulmalidir.

Bartin Cayr’nin derive edildigi kesimde 40 metre uzunlugunda bir motor iskelesi insa edilmistir.
Irmak tarafina yapilacak ikinci iskele Karadeniz'e agilan nehirler yoluyla gelecek olan nehir gemileri i¢in
uygun olacaktir. Ciinkii Bartin'dan yiiklenen yiikiin Tuna ve Volga gibi nehirler yolu ile Avrupa'nin
iclerine kadar ulasilabilecegini diisiiniirsek, Bartin limaninin bu anlamda tercih edilebilir bir liman
olacagini tahmin etmek giic olmayacaktir. Bunun i¢in nehir iizerinde ve iskele kurulacak alanda gerekli
fiziki iyilegtirmeler yapilmalidir.

Limana gelen gemilerin atiklarmin da ticret karsilifinda alinarak bertaraf tesisine gonderilmesi
konusuna dnem verilmelidir. Bu hem cevre agisindan, hem de limana yakin olan Inkum plajinda kirlilik
yaratilmamasi ve turizm potansiyeli acisindan 6nemlidir. Limanda iicreti karsiliginda pis su, sintine” suyu,
kirli balast’, yakit slaci’, kat1 slag, slop’, atik yag, zehirli siv1 atik, yagh bezler ve plastik gibi ¢oplerin
gemilerden alinarak Kocaeli'de bulunan izaydas Bertaraf Tesislerine gonderilmesi liman gelirlerini
artiracaktir.

Bartin Cayr’nda zaman zaman meydana gelen taskinlar irmagin denize dokiildiigii kesimde
kurulan limani da etkilemektedir. Ge¢miste bugiinkii limanin bulundugu yerden denize karigan irmak
agz1, liman yapildiktan sonra bugiinkii yatagina alinmistir. Bartin ilinin bir¢cok koytinde 6zellikle agmalar
sonucu olusan orman tahribatt Bartin Cay1i’na su toplayan yagis havzalarinda yogunlagmustir. Siirekli bir
heyelan ve erozyon olusumuna neden olan bu durum, yagis sularin1 daha hizh bir sekilde yiizeysel akisa
gecirerek, mevcut nehir yatagimin tasima kapasitesini agan miktarlara ulagmasina neden olmaktadir.
Ayrica nehir yatag tizerinde kurulan sanayi tesisleri ve konutlarin kanalizasyon sistemlerinden ¢ikan kati

" Gemi makine ve kazanlarinin bulundugu kismuin zeminin altindaki genellikle ambar giivertesinin altinda kalan ve gemi icinden
sizan sularla makine ve kazan dairelerinden akan yag yakitlarin toplandigi en alt kisim.

* Gemiyi dengelemek ve gesitli yiikleme kosullarinda dengesini saglamak igin geminin dip tanklarinda taginan su; safra.

" Gemilerin makine dairelerinde, yakit tanklarinda veya petrol tankerlerinin kargo tanklarinda tortu ve/veya yag ¢okeltilerinden
olusan ¢camur.

" Gemilerde kargo tanklarinin yikanmasi sonucu olusan tank yikama sulari dahil, slop tanklarinda biriken yagh su artiklarini ifade
eder.
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ve sivi atiklar, zaten dolu olan nehir yatagimin daha da dolmasina ve nehir suyunun denize bosalmasini
geciktirdigi icin tagkin riskini artirmaktadir. Bunun i¢in 6ncelikle Bartin Irmagi'nin denize bosaldig1 yerin
genisletilerek temizlenmesi gerekmektedir, Ayrica nehir suyunun denize kolayca ulagmasini saglamak
amaciyla yeni bir tahliye kanalinin agilmasi taskinlar biiyiik oranda onleyecektir. Bartin nehir yataginin,
yagis havzalarindan erozyon ile gelen ¢okeltinin tarama gemileri yardimiyla temizlenmesi gerekmektedir.
Bartin ve Ulus Orman isletmeleri, orman alanlarinda etkin koruma &nlemleri almanin yani sira ekolojik
dengeyi gozeten tiretim faaliyetlerine yonelmelidir. Ayrica nehire su toplayan yagis havzalari icerisinde
bulunan yiiksek egimli ormanlik alanlarda iiretim durdurulmalidir (http://www.jmo.org.tr). Ayrica
Kocanaz Cayi tizerinde 1999 yilinda insaatina baslanan ve 2012 yilinda bitirilmesi beklenen Kirazlikoprii
Baraji ile 2010 yilinda proje yapim ihalesinin yapilmasi planlanan Kozcagiz barajlarinin
tamamlanmasiyla tagkinlarin biiyiik 6lciide kontrol altina alinmasi hedeflenmektedir.

Yukarida ifade ettigimiz gibi liman yapilmadan 6nce (1960 6ncesi) Bartin Cay1 bugiinkii limanin
bulundugu kesimden denize dokiillmekteydi. Ancak Bartin Cayi’nin Liman boliimiindeki yatak
ozelliklerinin degistirilmesi, liman ve Bartin Caymin agzinin yoreyi etkileyen ve su fazlasina neden olan
saganak yagislarla birlikte etkili olan en siddetli riizgar yoniine (giineybati) ¢evrilmesi, kiyr akinti
sisteminin (burada giiney batidan kiy1y1 takiben kuzey dogu yoniinde, yani ¢evrilerek mansabi degistirilen
Bartin Caymin bosalimina engel olacak sekildedir) dikkate alinmamasi gibi ihmaller sel ve tagkin
afetlerinin Bartin’da daha siklikla ve daha biiyiik siddetlerde meydana gelmesinde Onemli etkisi
olmaktadir. Nitekim 21 Mayis 1998 sel ve tagkininda, Bartin’daki taskinin c¢ekilmesi, suyun Bartin
limanindaki yol ve diger yapilart yikip, 1960 yili (liman insaati) oncesi dogal akig imkanini bulduktan
sonra ger¢eklesmistir (Turoglu, 2005: 108).
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