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CORUH IRMAGI UZERINDE YAPILAN TARIHI KAYIK TASIMACIGI UZERINE BiR
DEGERLENDIRME

AN EVALUATION OF BOAT TRANSPORT ON THE CORUH RIVER

Osman AYTEKIN®

Oz
Bu makalemizde; Erzurum, Bayburt, Artvin ve Batum illerine ait topraklardan

gecerek Acara Ozerk Cumhuriyetinde Karadeniz'e dokiilen Coruh Irmagi (Akampsis,
Corohi) tizerinde ge¢miste yapilan kayik tasimacilig1 ele aliacaktir.

Coruh Irmagi, 466 km uzunlugu ile {ilkemizde dogup yurtdisinda son bulan
Diinyanin en hizli ve derin baslica irmaklarindan olup, Erzurum iline ait 3239 m
yiiksekligindeki Mescit Daglari’'ndan dogup gectigi yorelerden cay, su ve dereleri de
biinyesine katarak Artvin'e Yusufeli ilgesine bagli Yokuslu Koyii'nden giris yapar ve
Borcka'ya bagli Murath Kéyii'nden {ilkemizi terk eder.

1950°1i yillarda etiit calismalara baslanan ve 1999 yilinda uygulamaya gegilen
ve halen devam eden Coruh Havzasi Baraj ve HES Projesi cercevesinde irmaga yeni bir
sekil verilmis olacaktir.

Bu arastirmanin (2002-2007), hentiz baraj yapimina yeni baslandigi doénemde
yapilmasi ve ilk kez kayik tasimaciligina yonelik arazi incelemelerine dayanan bulgular
iceriyor olmasiyla; bu konuda arastirma yapanlar icin kaynaklik teskil edecegini timit
etmekteyiz.

Anahtar Kelimeler: Coruh Irmagj, kayik tasimaciligi

Abstract

In this paper, the boat transport on the Coruh River, which passes through the
territories of Erzurum, Bayburt, Artvin and Batum cities and falls into Black Sea in
Autonomous Republic of Adjara, will be discussed.

Coruh River, one of the fastest and deepest rivers and with a length of 466km
emerging in our country and ending in abroad, emerges from the Mescit Daglar1 (Masjid
Mountain) at a height of 3239m belongs to Erzurum and by including streams, water and
creeks makes an entry in the Village of Artvin Yusufeli province and leaves our country In
Muratl: Village, which is connected to Borgka.

With the investigation started in 1950s and applied in 1999 and still ongoing
Coruh Basin Dam and HES Project a new shape will be given to the river.
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Our search, which is made when the construction of the dam has just been
started and firstly based on the findings of investigations of boat transport; hoped to
constitute a source for who are interested in this subject.

Keyword: Coruh River, boat transport.

Coruh Vadisi ve Coruh Irmag:

Ulkemizin Dogu Karadeniz Bolgesi'nde yer alan Coruh vadisi, 3000 m’den baglayarak,
alt bolimii Giircistan’ da deniz seviyesine ulasan, kiyr daglan ile i¢ sira daglar arasinda
giineybati- kuzeydogu- dogrultunda uzanmaktadir. Erzurum, Bayburt ve Artvin topraklarinda
gelisim gosteren vadinin igerisinde, Erzurum’un Ispir ve Pazaryolu; Bayburtun Merkez;
Artvin'in Merkez, Borcka ve Yusufeli ilceleri ile bu ilcelere bagli ¢ok sayida kdy yerlesmesi
bulunmaktadir. Ayni zamanda Coruh vadisi; Erzurum, Bayburt ve Artvin’deki diger vadilerle
birlikte yaklasik 20.000 km’lik Coruh havzasimin olusumunu da saglamaktadir. Artvin il
topraklarindaki boliimii yaklasik 150 km uzunlugundadir. Giircistan sinirindaki Bor¢ka-Murath
koytinden itibaren genelde dar tabanli olarak yiikselmeye baslayan vadi; Borcka kent
merkezine uygun zemin olusturduktan sonra Artvin-Merkez ilcesine yonelir ve Artvin kentine
ait sadece mahalle olusumuna izin verdikten sonra Yusufeli'ne dogru devam eder ve Yusufeli
topraklarina gegmeden 6nce Dokuzogul koyii altindaki kayaliklarda en dar ve en sarp epijenik
yarma bogaz sekline doniisiir. Yusufeli kent merkezi girisinde Erzurum-Ispir istikametine
yonelim gosterir ve Yusufeli-Yokuslu koyiintin smirlarinda il topraklarimi terk eder. Bu
glizergahtaki vadi kiyisinda bircok kiiciik yerlesim birimlerine rastlanmaktadir. Vadinin
Artvin-Merkez Oruglu koytinden, Yusufeli-Sukavusumu mevkiine kadarki kismi bitki ortiisii
bakimindan en zayif oldugu boliimdiir. Buna ragmen ozellikle Artvin Kalburlu kéytinden
sonra Yusufeli ilge smirlarinin bitimine kadarki yerlesim birimleri kisith arazisine ragmen ¢ok
verimlidir. Akdeniz iklimi yasanan bu yorede basta Zeytin ve {iztim olmak tizere her tiirlii
meyve-sebze yetistirilmekte ve yilda 2-3 kez mahsul alinabilmektedir. Oyle ki, 200 m rakima
sahip vadi tabanlarindaki koylerde Mayis ay1 baslarinda kiraz yetisebilmektedir. Yusufeli kent
merkezinden sonrasinda gelen vadi kiyilarindaki arazilerde ise, piring tarimi yapilmaktadir.
Artvin’de Coruh vadisi ile irtibatli olarak gelisen diger baslica vadiler ise Berta- Savsat vadisi,
Ardanug vadisi, Murgul vadisi, Altiparmak vadisi ve Hatila vadisi sayilabilir.

Ulkemizin énemli irmaklarindan biri olan Coruh irmag; Erzurum ili simirlari ierisinde
yer alan Mescit daginin Civilikaya tepesinden Cesmeli ¢ay1 olarak dogup, yol boyunca ¢ok
sayida gay ve dereleri biinyesine katarak once Bayburt ilinin Maden ilce merkezine, devamin da
ise Bayburt kent merkezinden sonra irmak biiytikligiine ulasms olarak Erzurum’a baglh Ispir
ilgesinin kent merkezine de ugrayarak, Artvin iline; Yusufeli ilgesine bagli Yokuslu koyti
topraklarindan giris yapar (Ceylan, 1995).

Irmak; Yusufeli kent merkezinin girisinde Altiparmak cayini, daha sonrasinda ise Oltu-
Tortum caylan ile iyice giirleserek oldukca derin ve dar konumlu Coruh vadisi boyunca
ilerlemesine devam ederek, Artvin merkez ilceye bagl Kalburlu koyii yakinlarinda Savsat ve
Ardanug ilgelerinden gelen derelerin birlesmesinde olusan Berta (Okgular) gay: ile birleserek
Artvin kent merkezine 5 km uzaklikta yer alan Kopriibas: mevkiine ulasir. Daha sonra, Borcka
ilcesine varmadan Murgul cay1 ile birleserek, devaminda Borcka kent merkezini ikiye ayirarak
kuzeye yonelim gosterir ve Borcka ilcesine bagli Muratlh koyii topraklarindan iilkemizden
cikarak, Giircistan’a gegis yapar.

Coruh; Gircistan giizergahinda, Acara cay1 ile birlestikten sonra, Giircistan
Cumbhuriyeti'ne bagh Acara Ozerk Cumhuriyeti'nin bagkenti Batum’a yaklagik 7 km uzaklikta,
tarihi Gonio Kalesi'nin yakmindaki Mejinisckali yerlesim birimi yakinlarinda Karadeniz'e
dokiliir.
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Antik donemde Akampsis (basegmez anlamina geldigi soylenir), Ortagag’'da ve
sonrasinda Corohsi, Corog/Corug veya Corok, olarak anilan; Evliya Celebi'nin “ctiy-i rith”dan
bozma ‘can 1rmag1’ olarak andig1 ve Giircistan’da Corohi olarak isimlendirilen Coruh irmag:
(E.Celebi, 1999); tilkemizin Erzurum, Bayburt ve Artvin; Giircistan'mn ise Batum topraklar:
icerisinde akis gostermekte olup, toplam uzunlugu 466 km.’dir. Bunun 442 km.’si Turkiye
icinde, 24 km.’si Giircistan’da yer almaktadir.

Kis mevsiminde su potansiyeli iyice azalan Coruh irmaginin en coskulu oldugu dénem
Mayis ayidir. Ozellikle, bahar yagmurlar1 ve daglardaki karlarin erimesi ile olusan su
potansiyeli, dar vadiye sigmayarak kiy1 seridi boyunca gelisim gosteren yerlesim birimleri ile
kopriiler ve karayolu agina 6nemli olgtide zarar vermektedir. Yillik ortalama akim degeri 159.1
m3/sn olarak olctilen Coruh irmaginin maksimum su debisi 504.5 m/sn, minimum su debisi ise
53.1 m3/sn.'yedir ( Tarkan, 1973; Ceylan, 1995; Sever, 2005).

Diinyanin en onemli rafting-kano gibi su sporlarina elverisli parkurlarina sahip olan
Coruh rmaginin, ozellikle Ispir’den sonra, 3000 m.’yi asan yiikseklikleri yararak olusturdugu
'V’ bigimindeki Coruh vadisi, iilkemizin en derin vadi olusumuyla da dikkat ¢cekmektedir.
Bunlarin yani sira, karayollar1 basta olmak tizere, kayik tasimacilig1 acisindan Coruh irmaginin
ayr1 bir yeri bulunmaktadir.

Coruh Irmag1 ve Yan Kollar1 Uzerinde Yapilacak Olan Barajlar

T.C. Elektrik Isleri Etiit Idaresi Genel Miidiirligii verilerine gére Coruh irmagmin ana
kolu (10) ve yan kollar1 (5) tizerinde toplam 15 baraj ve HES insa edilecektir. Ayrica, yan kollar:
tizerinde olusturulacak 12 adet dogal akisli hidro-elektrik santralleri de dikkate alindiginda bu
say1 27'ye yiikselmektedir. Bunlardan en onemlileri Artvin sinrlar icerisinde kalmakta olup,
mansapdan-menbaya dogru ana kol tizerinde Muratli, Borcka, Deriner, Artvin, Yusufeli; yan
kollardan Berta-Okgular suyu tizerinde Baglik ve Bayram ile Barhal cay: tizerinde Altiparmak
barajlar1 ve HES'lerdir. Devamuin: tegkil eden ve Erzurum sinirlari igerisinde kalan ana kolda
Arkun, Aksu, Giilliibag ve Ispir; yan kollardan Oltu kolu tizerinde Ayvali ve Olur barajlar1 ve
HES'lerdir. Ugiincii olarak Bayburt ili sinirlar igerisinde ve anakol tizerinde Laleli baraji ve
HES'idir. Bunlardan Murath (1999), Borcka (1999) ve Deriner (1998) baraj ve HES insaatina
baslanmis ve 2005 yilinda Muratli, 2006 yilinda ise Borgka barajlar1 tamamlanmis olup enerji
tretimine baslanmistir. Deriner baraji ise 2012 yilinda gecikmeli olarak bitirilmistir. Artvin
barajinin yapimi devam ederken Yusufeli barajma 2013 yilinda baslanmasi ngoriilmektedir.
Diger barajlarin insasina ne zaman baslanacagi tam olarak belirlenmemistir. DSI verilerine gore,
Coruh havzasindaki tiim barajlar tamamlanabilirse, tilkemiz enerji ihtiyacinin % 5'inin
karsilanacag1 beklenmektedir (Cizim:1).

Coruh 1rmagimin ana kolu tizerinde siralanan barajlar birbirin devami seklinde
siralanmis olup en alt kisitmdaki Muratli baraji 56 m taban koduna sahipken en sondaki Laleli
baraji1 1363 taban koduna ulagsmaktadir. Deriner baraji, govde yiiksekligi ve gol hacmi agisindan
Yusufeli barajindan biraz kiiciik olsa da 2118 GWh kapasitesiyle, enerji tiretimi acisindan ilk
siray1 almaktadir.

Coruh Kayikeilig: (Kara Kayiklar)

Coruh 1rmag) tizerinde kayik tasimaciliinin ilk ne zaman basladig1 hususunda somut
veriler olmamakla birlikte, XVII. yiizyilin ortalarinda Istanbul’dan deniz yoluyla ve Karadeniz
kiyilarini takip ederek, giintimiizde Giircistan Devletine bagli Acara Ozerk Cumhuriyeti'nin
topraklarinda yer alan Batum yakinlarindaki tarihi Gonio Kalesi'ne (Asparos,Giinye Kalesi)
ulasan iinlti seyyahimiz Evliya Celebi, Coruh irmagindan bahseder ve “Nice Laz kayiklar1 bu
nehirden basyukar: dogu tarafina ve Mekrilistan hududuna tuz, demir, diger aletler ve silah
gotiirerek, Mekrilistan ve Glircistan'in simsir, bal ve sitizme bal, kadin ve erkek esirleriyle
degisip ticaret yaparlar”’demektedir. Yine, E. Celebi buna ilaveten “Menkisile gemileri: Bu
gemiler Coruh nehri kenarinda yetisen kaba kavak agaclarindan ii¢ parca olarak yapilir. Bir
tahtasi, tekne gibi altinadir. Birer tahta da yanlarindadir. Fakat ¢ok biiytiik tahtalardir. Gemilerin
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kenarlari, iki adam kalinliginda kamis ve hasir sazlardan oriillmiistiir. ...Kigi, bast belli olmayan
bir gesit kayiklardir. Bu denizlerde isimlerine “‘Menkisile” derler. Yiiz adam alirlar” gibi bilgilere
ilaveten, “...Gliimrt adli yerden Coruh nehrine girip, bir giin doguya giderek Mekrilistan
sinirina vardik.” Beylerinin koytinde bir gece misafir olduklarini ve ertesi giin tekrar Giinye
Kalesi'ne déndiiklerini anlatmaktadir (E.Celebi, 1986).

E. Celebi'nin bu bilgilendirmesinden XIX. yiizyila kadar Coruh’ta yapilan kayik
tasimaciligl hakkinda hemen hemen hicbir bilgiye rastlanmamaktadir. 1869-1877 yillarmna ait
Trabzon Vilayeti Salnamelerinde Lazistan Sancag tamitilirken, “Livana (Artvin) kasabasi
pisgahindan ceryan eden Sarisu tabir olunur Coruh nehrinin asil menbai Bayburt havalisinde
olup Oltu ve Mamurva ve Savsat taraflarindan Livana’ya gelinceye kadar birkag¢ ufak sular
karisip kesb-i cesamet eder ve Livana’dan Batum’a degin ceryan ediip Batum civarinda denize
munassab olur ve bu nehir vasitasiyla Batum’dan Livana ve Livana’dan Batum’a bir ve bir
bucgukta giinde kayiklar gidiip gelerek zehair ve esya-i ticariye nakl edilir ve mevsim-i baharda
nehr-i mezkdrun tugyandan dolay: Livana’dan Batum’a dort saat zarfinda kayikla vasili
miimkiindiir” (Emiroglu, 1993) seklinde birbirini tekrarlayan bilgiler bulunmaktadar.

Bilindigi gibi, XVI. ytizyilin ortalarinda Osmanli egemenligine gecmis olan Giircistan,
Osmanli-Rus savasi sonrasinda imzalanan Ayastafanos Anlasmasi geregi, Artvin ve cevresi
Agustos 1878 itibariyle Carlik dénemi Rus idaresine terk edilmistir (Gumiig, 2000; Resim:1). Bu
yeni doénemin baslarinda Artvin’e gelen Fransiz cografyacisi J. Mourier'in 1887 yilna ait
‘Batoum et le bassin du Tchorok” adli Paris’de yayimlanan kitabinda, Coruh irmag: tizerinde
200 kadar kayigin isledigini ve kendisinin de bu kayiklarla yolculuk yaptigini 6grenmekteyiz
(Artvinli, 2006).

Yine, Rus yonetimi zamaninda orduda gorevli subay olarak bolgeye gelen ve Bor¢ka’da
ikamet edip Coruh vadisindeki gezileriyle elde ettigi bilgileri Tiflis'de yayimlanan Droeba ve
[veria gazetelerinde yayinlanan, Giircti asilli Ivane Caiani'nin 1881-1896 yillarma ait
mektuplarinda, Coruh irmag1 ve Kkayiklarina iliskin cesitli bilgilere rastlanmaktadir. Bu
mektuplardan edindigimiz bilgilere gore; Borgkalilar ve Coruh kiyisindaki Artvin kdylerinde
yasayan halkin baslica gecim kaynaginin kayikeilik oldugunu, ¢ok zor bir isi basardiklarini, bu
ylizden de kayik¢ilik yapmayan diger koyliilerden daha zenginlestiklerini 6grenmekteyiz. Yine,
Artvin-Batum arasindaki yolun 90 km oldugu ve yiiklii bir kayigin 5 kisi ile iple gekilerek
yiriitilmesinin zorluguna vurgu yapilirken, siklikla kayik kazalarimin yasandigini, kayik
sahiplerinin vurdumduymaz olduklarini, mal ve insan bulunca ¢ok para kazanmak icin 100 kisi
de olsa hepsini bir kayiga bindirdiklerini, Artvin-Kapandidi arasinda yolcu basma 1 Manat
ticret aldiklarini, toplu kiralandiginda bir sefer icin 50 Manat, bir kayigm fiyatinin ise 100-200
Manat arasinda degistigini, iki de bir yenisi alinmadig1 i¢in kopan ¢ekme ipinin de 1,5 Manat
oldugunu anlamaktayiz. Borcka Mektuplari adi altinda 2002 yilinda Tiirkgeye cevrilen I.
Caniani'nin kitabinda, 1911 yilinda ¢ekilmis olan Coruh nehri ve kayiklarina ait bir fotograf da
bulunmaktadir (Caiani, 2002).

16 Mart 1921'de imzalanan Moskova Anlasmasi ile Ruslara daha 6nce verilmis olan ti¢
sancaktan Batum tekrar Rus yonetiminde kalmak tizere Artvin, Kars ve Ardahan anavatana
dahil olmus ve bugtinkii Tiirkiye-Giircistan devlet sinir1 olusmustur. Batum’'un kaybedilmis
olas1 en fazla Artvin'i etkilemistir. Ciinkii Karadeniz’in énemli bir liman kenti olan Batum,
Artvin igin hem kiiltiirel hem de ticari merkez durumundaydi. Boylece, Osmanli doneminde
var oldugu bilinen Batum-Artvin baglantili kayik tasimacilig1 sona ermek zorunda kaldig: gibi
karayolu baglantisi da kesilmistir (Ozdemir, 2002).

Cumbhuriyet doneminin baslarinda 3 yil egitim memuru ve miifettisi olarak Artvin’'de
gorev yapmis olan Muvahhit Zeki'nin inceleme ve gozlemlerine dayali hazirladig1 ‘Artvin li
Hakkinda Malumat-i Umumiye’ adli kitap, 1927 yilinda Osmanlica olarak Istanbul'da
basilmistir. Bu kitapta ildeki tasitlar tanitilirken, kayik tasimaciligi hakkinda da su bilgileri
verir: “Zeytinlik ve Oruglu’dan baslayarak Borcka ve Batum’a kadar Coruh Nehrinden
tasimacilikta yaralanilmakta; bu da alt1 diiz, buraya 6zgii, 6zel olarak yapilan kayiklarla ve
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ancak suyun akint1 yontinde gerceklestirilebilmektedir”. Ayrica bu kitapta, Coruh irmaginda
calismakta olan kayiklara iliskin fotograf da bulunmaktadir (M.Zeki, 1927).

Artvin’deki kayiklara iliskin fotograflardan biri de, Dahiliye Vekaleti Umum
Miidirliign adina calisan Avusturyali fotograf sanatcgisi Othmar Pferschy tarafindan
muhtemelen 1935 yilinda ¢ekilmis ve 1936 yilinda yayimlanan ‘Fotograflarla Tiirkiye’
albtiimiinde yer almistir (Aydin, 1998). Tam olarak anlasilamasa da bu fotografin, Borcka'ya
bagl ara duraklardan bir yere ait oldugu soylenebilir. Bu fotografta, Coruh irmaginin her iki
kiyisinda 3 adet kayik gortintiilenmistir. Kiyillardan birinde biri durur vaziyette, digeri
yelkenini agmis ve {ii¢ kisiden olusan miirettebatiyla; diger kiyidaki ise tek bir kayik
bulunmakta olup, daha yakin planda gekilmistir. Burada, biri ayakta digeri ise oturur vaziyette
iki miirettebati bulunmaktadir. Bunlardan ayakta duran kisinin, Artvin merkez ilceye bagh
Zeytinlik koytinden Yusuf Reis (Yusuf Sonmez) oldugu bilinmektedir (Resim:1). Tam bu
fotografin gekildigi yillarda, donemin bagbakani Ismet Inonii'niin de Artvin’e geldigi ve Artvin-
Borcka arasindaki ulasimin bir bolimiinde ceviz kiitiigi tasiyan kayiklardan birine binerek
Borcka'ya ulastig1 dile getirilmektedir (Ozder, 1976; Artvinli, 2006).

Coruh kayiklarina iliskin bilgi edinebildigimiz kisilerden biri, gazeteci-yazar Ismail
Habip Seviik (1892-1954) olup, 1937 yilinda Artvin'e gelen ve izlenimlerini Cumhuriyet
gazetesinde ‘Giizelim Coruh’ bashig: altinda anlatan yazar, ozellikle kayiklarin geri dontisleri
hakkinda soyle der: “Kayiklarin bir de suyun dikine getirilisleri var. Dort adam yar1 bellerine
kadar suya girip kayigin 6niinde, uzun bir ipe sira halinde sarilmislar. Kiyida bir adam elindeki
uzun sirikla kay1g1 mizrakliyor. Kayikta bir adamda diimeni tutmaktadir. Iptekilerin isi kayig
cekmek, siriktakinin vazifesi kayig1 karaya yanastirmak, diimendekinin rolii de kayig1 aciga
birakmamak. Alt1 kisi bos bir kay1g1 boyle getiriyorlar. Doluyken gidis heyecanli, bosken doniis
emekli ve gidisin bir saati doniistin bir giintidiir” diyerek hayretlerini ifade eder (Artvinli,
www.karalahana.net).

Coruh nehrinde yapilan kayikcilikla ilgili bilgi veren kisilerden bir digeri de, gazeteci-
yazar Asim Us’tur (1884-1967). 1927 yilinda Artvin Milletvekili olarak parlementoya giren ve
Coruh Milletvekilligini de yapmis olan Us, 1950 yilina kadar parlementoda kalmustir.
“Istanbul’dan Coruh’a” adli kitabinda, ‘Coruh Nehrinde Kayikla Nakliyat' baghigi altinda
onemli tespitlerde bulunmustur. Soyle ki, Artvin’den Yusufeli ilgesine bagli Demirkent koytine
(Erkinis koyti) kadar kayikla dort giinde gidilip, tic giinde inisin yapildigini soyler. 1945
senesinde, Artvin’den donerken otomobil yerine Borgka’ya kadar, Coruh nehri {izerinde
nakliyat yapan kayiklardan biri ile yolculuk yaptigmi dile getirir. Bu kayiklarin Artvin’den
sabahleyin hareket ettiklerini ve Borcka’ya iki buguk saatte indiklerini, bir kayigin iki, iki buguk
ton yiik aldiklarini, bir tonunu 30 liraya naklettiklerini, ayrica yolcu da aldiklarini ve bir
yolcunun 2,5 lira ticret 6dedigini, bu fiyatin otomobil ve kamyona nispetle ucuz oldugunu,
kayik bir kilosunu 3 kurusa naklederse, kamyonun 4 kurusa gotiirdugiinii anlatmaktadir. Yine,
Coruh nehri ile yolculugun eglenceli ve rahat oldugunu, ara sira heyecanli dakikalarin
yasandigini, 10 m uzunlugunda ve altlar1 diiz olan bu kayiklarin, basinda sirik elinde diimeni
idare eden bas kaptan ile arkada duran ikinci kaptanin da elinde sirik oldugunu ve bu siriklarla,
kayigin kayalara carpmadan yiiriitiilmesini sagladiklarini, Artvin’den sabahleyin yola ¢ikilmaz
da ogleden sonra cikilirsa, Borgka tarafindan esen riizgarin kayiklarin yolunu kestigini ancak
Borcka’dan Artvin'e doniis yapan kayiklarin bu riizgarla yelkenlerini sisirerek kolay
donmelerine yardimci oldugunu yer verir. Bu riizgarin onemini anlayabilmemiz igin bir
yasanmis olay1r nakleder: “Artvin merkez Cayagzi mahallesinden kaptan Emin Yiizbasi,
Borcka’dan kayigina 2100 kilo ytik almis ve riizgarin kuvvetinden istifade ederek yelken ile hig
nehirden disartya ¢ikmamaksizin ve sahilden kayig: ip ile yukariya dogru ¢ekmeye ltizum
gormemeksizin bu yiikii Artvin'e gotiirmiistiir”. Aksi durumlarda, dort adam tarafindan ip
yardimu ile sahilden cekerek kayigin ters istikamette getirildigini de haber vermektedir (Us,
1948).
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Coruh 1rmag tizerinde yapilan kayik tasimaciligi hakkinda somut verilere ulasabilmek
icin literatiir taramalarmnin yani sira arazi incelemeleri de, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi'nin
izinleri cercevesinde ve 2002-2007 yillar arasindaki Ytizey Arastirmalari cercevesinde
gerceklestirilmistir.1

Arazi incelemelerinde;

- Kayik tasimaciliginin yapilmis oldugu giizergahi ve durak yerlerini tespit etmek,

- Halen yasamakta olan eski kayik isletmecilerini (reisleri) belirleyerek, sozlii tarih
niteliginde bilgilere ulasmalk,

- Giunumiize ulagsan etnografik nitelikte bir kayigin olup olmadiginin belirlenmesi,
amaclanmustir.

Bunlardan, kayik tagimaciliginin yapildig1 ana giizergahin, Artvin kent merkezine cikis
saglamakta olan Kopriibagt mevkiinden baslayarak, giintimiizde Acara Ozerk Cumhuriyeti'nin
baskenti Batum’a bagli Kabandidi koytine kadar yaklasik 90 km uzunluga sahip oldugu
goriilmektedir. S6z konusu suyolunun 70 km” si Tiirkiye topraklarinda, geri kalan kisim ise
Giircistan’da yer almaktadir. Yine, zaman zaman kullanildig1 séylenen Yusufeli-Demirkent
koylintin yakinlarindaki Tarakcilar kopriisiine kadar uzanan ara istasyonunun, Artvin
Képriibasina olan uzakhigi ise 70 km civarindadir.

1955-1960°1i yillarda kayik tasimaciligi tamamiyla ortadan kalkmis olmasindan dolayy,
yazili kaynaklardan o6grenmis oldugumuz 200 kadar calisan kayigin hangi iskele veya
duraklarda konakladiklar1 tam olarak belirlenememistir. Buna sebebiyet olusturan
durumlardan biri de, 1930'1u yillardan sonra baslayip, 1980°li yillara kadar devam etmis olan
devlet karayollarinin Coruh rrmaginin kiyilarinmi takip ederek ulasima acilmis olmasidir. Bu
durum, Coruh kiyilarinin bozulmasmna ve yeni yerlesim birimlerinin yol giizergahlarinda
gelismeye baslamasiyla da topografik degisimlere neden olmustur.

Cesitli  tarihlerde c¢ekilip yaymlanmis olan kisith sayilardaki fotograflardan
anlasilabildigi kadariyla, Coruh irmag:1 tizerinde calisan kayiklara ait bir liman yapist
bulunmamaktadir. Bu hususta en iyi bilgi, 2007 yilinda TTK adina Giircistan'da
gerceklestirdigimiz ‘Tiirk Eserlerini Arastirma’ya yonelik proje cercevesinde, Tiflis’deki
Giircistan Ulusal Miizesi arsivinde buldugumuz, Rus fotografcist Dimitri Ermakov (1845-1916)
tarafindan 1880°li yillarda cekildigi anlasilan iki fotografla ogrenmekteyiz. Anilan her iki
fotograf da, giintimtizde Borgka barajinin sular etkisinde kalan Artvin-Kopriibasi mevkiindeki
Coruh 1rmag1 kiyisina ait oldugu anlasilmaktadir. Birinde 2, digerinde ise 10 civarinda kayik
goriintilenmistir. Kayiklarin, Artvin Kalesi'nin tabanini olusturan kayaligin karsi kiyisindaki
kumsalda, yan yana siralanmis olarak durduklar1 ve insanlar, atlar ve kil ¢cadirlarin varlig: ile
buranin; kayiklarin durak (iskele) yerlerinden en 6nemlisi oldugu anlasilmaktadir. Fotografci
da, burasin1 Kopriibas: kayik iskelesi olarak nitelendirmistir (Resim:2). Elimizde somut veriler
olmamakla birlikte, diger ara duraklarin Artvin merkez ilce bagh Zeytinlik ve Kalburlu
koylerinden baska, Bor¢ka kent merkezi ile bu ilgeye bagli Adagiil-Katiphani, Karsikdy ve
Muratlh koyleri oldugunu 6grenmis bulunmaktayiz. Hemen belirtelim ki, Borcka kent merkezi
hari¢ diger durak ve kayik giizergdhlar1 Murath ve Borcka baraj goletlerinin sular1 altinda
kalmustir. Zeytinlik ve Kalburlu koyleri ile Yusufeli'ne dogru devam eden kayik giizergahi da,
2012 yilinda bitirilen Deriner baraji goletinin sahasinda bulunmaktaydi ve giintimiizde baraj
sularinin altinda kalmustir.

Coruh Kayikgilar: (Reisler)

Bu konudaki incelemelerimizin ikinci hedefini teskil eden hayatta olan eski kayik
reislerinin belirlenmesi ve goriistilmesi hususunda da galismalar yapilmis ve dort kisi tespit
edilebilmistir. Bunlar; Emin Ahmet Oztiirk;1928 dogumlu, Artvin-Merkez, Erenler koytinden

2 Bu makale, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi'mm izinleri ve destekleriyle yiiriitiilen Yiizey Arastirmasi cercevesinde;
Yiiziincii Y1l Universitesi BAP Bagkanligi ile TUBITAK (SOBAG-102K002) projeleri kapsaminda hazirlanmustir. Tiim
emegi gecen kurum- kurulus ve Artvinli kiiltiir dostu hemserilerim ile ekip arkadaslarim Yrd.Dog¢.Dr.Mehmet Top,
Yrd.Dog¢.Dr.Hanifi Biber ve Uzman Erkan Ko¢’a bir kez daha tesekkiirlerimi belirtmek isterim.
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olup Borcka-Avcilar Cayagzi mahallesine yerlesmisler. Babasi da eski kayik reislerinden Ishak
Reis olup, 1958’ de vefat etmis (Resim:3).

Bir diger kayik reisi, Fevzi Sonmez; 1927 Artvin-Merkez Zeytinlik niifusuna kayitli olup
2006 yilinda koytinde vefat etmistir. Kendisi, yukarida tanitimi yapilan 1936 yilindaki fotografta
yer alan Yusuf Reis’in ogludur (Resim:4).

Gortisme imkani buldugumuz tigiincii kisi ise, Mehmet Ali Yiizbasioglu; 1336/ Artvin-
Merkez ilceye bagl Erenler (Irsa) koytinde diinyaya gelmis olup giintimiizde Artvin kent
merkezinde yasamaktadir (Resim:5).

Dordiincti kayik¢imiz ise, Borcka-Karsikoy niifusuna kayith Ziver Candaroglu’dur.

Ayrica, Artvin-Merkez, Zeytinlik koyii niifusuna kayith ve hayatta olmayan eski kayik
reislerinden Ahmet Koca (Kocabeg), Mustafa Koca (Kocabeg), Ali Akytiiz, Recep Yagci, Sabit
Simgir (Memisagaoglu), Siilleyman Oztiirk, Haydar Senel, Siileyman Yelkenci (Eglancaoglu),
Stileyman Yiiksel, Yusuf Sonmez gibi isimler, yerel internet sitesinden tespit edilmistir
(www siryaliyiz.biz).

Yine, Artvin-Merkez Kalburlu koytinden,1956 dogumlu Hayrettin Demir6z’den
edindigimiz bilgiye gore; Kalburlu koytintin énde gelen kayik reislerinden Mehmet Orug
(Ofluogullar1) ve Mehmet Eldem (Eldirenler) olduklar1 8grenilmistir.

Tum ¢abalarimiza ragmen bu donemden kalma tek bir kayik 6rnegi saptanamamustir.
Bunun sebebi olarak; 1960’1 yillarda kayik tasimaciliginin ttimiiyle devre disi kalmas: ve
ozellikle bahar aylarinda su tagkinlarma ugrayan Coruh kiyilarindaki az sayidaki kayigin da
sele kapilarak, 1970’li yillarda biitiintiyle ortadan kalkmis olmasidir (Resim: 6).

Sonug

Sonug olarak; ozellikle yiiz ylize gortisme yaptigimiz kayikcilardan edindigimiz sozli
tarih ve literatiir bilgilerine gore, yoredeki kayik tasimaciliginin ilk kez ne zaman basladig:
bilinmemekle birlikte, Osmanli doneminden beri yapilmakta oldugu, baslangictan 1921’e kadar
Batum-Artvin baglantili, 1921'den 1960’11 yillara kadar ise Artvin-Borcka agirlikli olmak tizere,
Yusufeli-Demirkent'e kadar uzanan ara istasyonlarda stirdiirildigii, limanlarin dogal
kiyilardan ibaret oldugu, bu arada 1921-1932 arasinda izinli olarak zaman zaman Rusya
yonetimindeki Batum’a gidilebildigi, Yusufeli ilcesine bagli Demirkent’ten-Batum’a kadar
yaklasik 150 km’lik su yolunun varhigini, kayik isletmecilerinin Artvin-Merkez ve Borgka
ilgesinin Coruh kiyisindaki koyliilerce yapildig1 ve babadan ogula gecen bir meslek haline
dontistiigii, halen hayatta ¢cok az reisin kaldigi, XIX. ytizyilin sonlarinda yaklasik 200 kayik var
iken 1940’11 yillarda yaklasik 30 kayigin isler durumda oldugu, yiik ve yolcu tasimaciliginda
kullanilan bu kayiklarin Borcka-Muratli koyti ustalar tarafindan 40-50 lira karsiliginda tiimiiyle
ahsaptan yapildigi, 10-12 m boyunda, 1.5 m genisliginde, yaklasik 4 ton kapasiteli, ti¢ kiirekci
(tayfa) ve bir reis tarafindan yurutuldugi, ozellikle reislerin ellerindeki uzun sirikla kayigin
kayalara carpmasimi 6nlemeye calistiklari, tabanlarinin tekne bigiminde ve siyaha boyanmus
olduklarindan ‘kara kayiklar’ olarak da adlandirildiklari, Artvin’den Batum’a yaklasik 4-5
saatte gidilebildigi, geriye ise ya iple cekerek ya da riizgarli giinlerde yelken acarak iki giinde
donuldugi, Artvin-Borgka arasinda kisi basina 25-50 kurus ticret alindigy, tasinan malzemelerin
basinda askeri malzeme, ceviz kiitiigl, tiitiin, seramik kaplar ve meyve-sebze oldugu, kayik
tasimaciigindan vergi alindigi, 1930°lu yillardan sonra Rize ve Erzurum baglantili devlet
karayollar1 ve kopriilerin yapilmas: neticesinde, motorlu vasitalarin artisina paralel olarak,
kayikeiligin 1950°1i yillarda ortadan kalktig: belirlenmistir.

Bunlarin yam sira, Coruh Havzasi igerisinde yapimi tamamlanan Muratl (2005), Borcka
(2006) ve Deriner baraj (2012) ve HES'leri ile yapimi siirmekte olan Artvin baraji nedeniyle,
Coruh 1rmag: iizerinde ge¢miste yapilmakta olan kayik tasimacilifl giizergahi, bir daha geri
dontisii olmayacak sekilde ortadan kalkmis bulunmaktadir (Resim: 7).
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Ulkemizin cesitli 1rmaklardan ¢ok eskiden beri tasimacilikta yararlamldig
bilinmektedir. Burada dikkat ¢eken bir baska olgu ise, cok hizli ve dar vadi igerisinde akisi
bulunan Coruh irmaginda da kayiklarin ¢alistirilmasidir. Zorluklar: basaran Artvin’in cesur
reislerini bir kez daha kutlamak gerekir...
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