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OSMANLI DENIiZCILIGINDE SENED-I BAHRIi UYGULAMASI
APPLICATION OF THE SENED-I BAHRI IN OTTOMAN MARITIMES
ilhan EKINCIi "

Oz

Osmanli Devleti'nde tasarruf ve miilkiyeti isaret eden bircok belge cesidi kullanilmustir.
Bunlardan birisi Osmanli Arsivinde 19. Yiizyildan itibaren siklikla goriilmeye baslayan sened-i
bahrilerdir. Gemilerin miilkiyetini, biiytiklugunii, cesidini, seklini ifade eden bu belgeler berat
formunda diizenlenmistir. Ozellikle Rum isyan: sirasinda bagladig1 anlagilan uygulamayla gemilerin
kontrol ve denetimlerinin saglanmas1 amaglandig: anlasilmaktadir. Deniz ticareti ve gemileri kontrol
etmeyi hedefleyen uygulama Tanzimatin ruhuna uygun olarak sonrasinda da devam ettirilmistir.
Alim-satim, miras ve anlasmazliklarda hukuki bir belge olarak kabul edilmesi sened-i bahri
uygulamasii Cumhuriyet dénemine kadar tasimistir. Bunun yaninda uluslararasi deniz hukukunun
standartlasan taleplerinin de sened-i bahri verme usultiniin ortaya ¢tkmasinda ve devaminda etkili
oldugu goriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Sened-i Bahri, Osmanli Denizciligi, Rum 1syan1, Uluslararas1 Deniz
Hukuku.

Abstract

A lot of documents about ownership and possession had been used at the Ottoman Empire.
Sened-i Bahri is one of those documents which mostly seen at 19th century. The Sened-i Bahri
documents are formed just like Berat documents and they point out the size, type and ownership of
vessels. Its understood that this procedure had been started at the begining of Greek Rebellion to
check the vessels. This practice which is aiming to gain control over marritime trade and vessels was
consisted with the spirit of Tanzimat so it continued at that era and afterwards. The Sened-i Bahri
documents were recognised as legal documents at purchases and sales, inheritances and judicial
conflicts, so the practice is continued at Turkish Republic era. Besides international law of the sea’s
standardized demands seems to be effective on emergence and continuation of Sened-i Bahri practice.

Keywords: Sened-i Bahri, Ottoman Maritime, Greek Rebellion, International Law of the Sea.

Giris
Osmanli Devleti'nde tasarruf ve miilkiyeti isaret eden bircok belge cesidi kullanilmustir.
Berat, miilkname! , temessiik?, tahvil, sened, bu belgelerden bazilaridir. Sened, sozliikte,
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1 19. Yiizyilda sened-i bahri kullanmilmadan once gemilerin sahipliklerini ispat igin miilknameler kullandiklar
anlasilmaktadir. Ornegin 1764 yilina ait bir belgede “miilknamesinde” ti¢ direkli geminin baglangicta Istanbul giimriik
emini Ishak agaya ait oldugu; oliimiinden sonra geminin % hissesinin varisleri tarafindan 26800 gurus karsiiginda
saray sandik emini Mehmed Emin’e satildigi goriilmektedir. Miilknamenin gemi sahibinin adma diizenlendigi
belirtilmisti. Ama bu tapu senedinin bir kisinin miilkiyet haklarm ne dereceye kadar giivence altina aldig: tartismaya
acik bir konudur. Askeri simifa ait kisilerin gemilerin ve gemi hisselerinin bu kisiler gozden diistiigiinde miisadereden
kurtulamadig1 goriilmektedir. Murat Cizakgca (1999). Islam Diinyas:'nda ve Bati'da Is Ortakliklar: Tarihi, Istanbul: 82-83.



-82 -

“dayanmilacak sey, mutemed melce siginmlacak yer” demek olup bu tabir hukukta hiiccet yerine de
kullanmilmustir3. Bir geliri, araziyi, bir seyin kullanim hakki, imtiyaz veya muafiyetin verildigini
gosteren bu belgeler genellikle karasal faaliyet alanlarma ait gibi algilanmislardir. Denizler ya
da denizlere ait faaliyet alanlar1 s6z konusu oldugunda tabii olarak belirsizlik daha fazladur.
Iskeleler, sallar, fenerler, samandiralarin miilkiyeti veya denizcilige ait faaliyetlerin
vergilendirilmesi, yasanan sorunlar ve getirilen ¢oziimler genellikle ikinci planda kalmis
gortinmektedir. Oysa gemiler, yalmzca ticari ve ekonomik faaliyetlerin degil miilkiyet
iligkilerinin de bir arac1 olarak hayatin icerisinde yer almiglardir. Stiphesiz gemilerin miilkiyeti,
miras, alim-satim, ticari faaliyet ve anlagsmazliklar s6z konusu oldugunda mahkemelerdeki
durumlar1 dikkate deger bir konudur ve seriye sicillerinde konu edilmislerdir. Hatta devlet
adamlarma yahut ayanlara ait miisaderelerde, muhallefat defterlerinde yine gemilerle ilgili
sahiplik ya da hisse miilkiyetine dair bilgiler s6z konusudur. Ancak gemilere ait miilkiyet
belgeleri konusunda yeterli bilgiye ulasmak zordur.

Kadilarin merkezden gonderilen emirlere gore tasradaki gemi insa sektoriinii, insa
miikellefiyet ve diizenlemelerini takip ettikleri bilinmektedirt. Osmanh Devletinde klasik
donemde bir geminin miulkiyeti ile ilgili kad: sicillerine bir kaydin yapilip yapimadigs,
kayittan sonra sahibine verilmek {izere bir belgenin diizenlenip diizenlenilmediginden emin
olunulamamistir. Burada kad: ve naiplerin insa edilen gemileri kayit etmek ve belge vermek
gorevi olup olmadig anlasilamiyor. Ancak kadilarin tasrada merkezden gelen emirler
dogrultusunda gemi yapimini kontrol ve denetim altinda tutan gorevlilerden birisi oldugu
anlasilmaktadar.

XIX. yiizyilin baslarinda ise ticaret gemilerinin miilkiyetini gosteren bir vesika olarak
Osmanli Arsivinde sik sik “sened-i bahri” admin gectigi goriilmektedir. Sened-i Bahri tabiri
askeri ihtiyaglarin karsilanmasina yonelik tersaneden verilen senetler icin de ge¢cmektedir®.
Ancak bu tabir daha ziyade (Patrona ve Riyale derecesinde olan ve donanma ile seferde
bulunan kaptanlar arasindan segilen) limanda yatan gemilerin korunmasindan bagka aym
zamanda gemilerin demirbas kayitlarini tutan liman reisleri tarafindan gemi sahibine verilmek
tizere diizenlenen belgeler i¢in kullanilmigtir®.

Bu yazi Osmanhi XIX. Yiizyilda degisen Osmanli denizciligindeki sened-i bahri
uygulamasmin hangi sartlar altinda ortaya ¢iktigini, nasil uygulandigini, yenilesme ve uluslar
arasi boyutuyla yasanan bandira tartismalarindaki yerini anlamay1 amaclamaktadir.

Rum Denizciliginin Gelisimi, Rum Isyan1 ve Tedbirler

Onsekizinci yiizyll sonunda yasanan siyasi ekonomik gelismeler 6zellikle de Rum
isyanu Osmanlt denizciligini, gelisimini derinden etkilemis, birgok yeniligin ve degisimin
yasanmasina sebep olmustur. Dolayisiyla 18. Yiizyilin son ceyreginden itibaren denizlerde
yasanan gelismelerde icinde sened-i bahri uygulamasimin da bulundugu bircok yeni
uygulamanin baslamasina sebep olacak sartlar1 ve ortami hazirlamistir.

18. yiizyilin sonlarina dogru Rusya’nin Karadeniz’in kuzey sahillerini ele gecirmesiyle
bu bolgede ticaret yapma diisiincesinin serbest Osmanli tiiccarlari tarafindan benimsendigi
goriillmektedir. Ozellikle Akdeniz'deki adalarin reayast olan ve deniz ticareti ile ugrasan
Rumlar buna talip olmuslardi. Bunda Rusya’'min kendi limanlarindan ticaret yapilmasim
istemesi ve Rumlar iilkesine celp ederek himayesine alma diistincesi asil rolii oynuyordu. 1779

2 Diplomatik acgidan temessiik bir borcun 6denmesinin kabul edilmesi, bir seyin teslim alindiginin gosterilmesi gibi
hususlarda karsi tarafa verilen bir nevi seneddir. Bazi hallerde temessiik karsilig1 tahvil de kullanilmustir. XIX. Yiizyilin
ikinci yarisinda temessiik kelimesinin yerini zamanla “sened” alnustir. ifade ettikleri mana bakimindan fark yoktur.
Miibahat Kiitiikoglu (1998). Osmanli Belgelerinin Dili, Istanbul: 281.

3 M. Zeki Pakalinlar (1983). Osmanlt Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii, CIIL. Istanbul: 173.

4 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), C.BH, 2779, Evail-i R. 1218; 2787; 451, 02. B. 1218.

5BOA, C.BH, 4888, 16.R.1228.

¢ Ismail Hakki Uzungarsili (1988). Merkez ve Bahriye Teskilat,, Ankara: 428; Mehmet Ali Unal (2011). Osmanli Tarih
Sozligii, Istanbul: 432.
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yilinda Rum tiiccarlar;, gemilerine Rus bayragt c¢ekme ve Rus konsoloslariin
koruyuculugundan yararlanma imtiyazini da saglamislardi. Boylece Rumlar “himayeli gurup”
olarak bir cesit ¢ifte vatandaslik statiisiine kavusarak Giiney Rusya’dan Bat1 Avrupa’ya hatta
Ingiltere’ye kadar ticaret yapmaya baslamislardi. Karadeniz’in 18. Yiizyilda uluslararasi ticarete
acilmasi ozellikle Ruslarin himayesinden yararlanan Rum tiiccarlarin isine yaramisti. Rus gari,
Eflak ve Bogdan beylerinin himayeci tutumlari sayesinde Rumlar avantaj saglamislardi’.

1787-1792 yillar1 arasinda Osmanli-Rus Harbi sebebiyle Karadeniz’'e gemi cikis:
engellendiginden Rusya ile ticaret Nisan 1792’de basladi. Bu yeni donemde daha ¢nce sayilar
¢ok az olan Miisliiman tiiccarlar da Rusya ile ticaret yapmaya talip oldular. Bunun tizerine
Haziran 1793’te Karadeniz’'e cikis sartlar1 yeniden diizenlendi. Kapudan-1 Derya Kiigitk
Hiiseyin Pasa bu konuyu erbab-1 vukuf goriiserek su sekilde karara bagladi. Miisliiman
tliccarin gemilerindeki tayfalarin Miisliiman olmasi, sayet gayrimiislim varsa gemi sahibi ve
reisin onlarin doénecegine kefil olmasi, daha 6nce de oldugu gibi kapan tiiccarinin bu ticarete
dahil edilmemesi, bir defa verilen “izni sefine fermanlarinin” & geri alinmayarak gegerliliginin
surdiirmesine karar verildi. Ancak, gayrimiislim tebaanin Rusya’da kalabilecegi endisesi
Osmanli Devleti'nin tticcar gemilerindeki tayfalar icin yeni esaslar getirilmisti. Biitiin bu sartlar
denizcilikte yeni belge ve izin kagitlarinin diizenlenmesine sebep oluyordu. Daha ¢nce gemi
reisinin kefaleti yeterli iken 1794 yilindan sonra adalarda oturan reaya icin kendi ikamet
ettikleri adanin kocabaslar: tarafindan kebir ada miihriiyle miihiirlit Rumca yazilmis kefalet
istenmeye basland1®.

1806-1812 seneleri arasinda Osmanli Devleti ile Rusya arasindaki savas Karadeniz’deki
ticareti tamamen durdurdu. Biikres anlasmasinin imzalanmasiyla ticaret yeniden baslarken
ozellikle Miisliiman gemicilerin ortaya ciktig1 goriilmektedir. Avrupa ve Hayriye tiiccarinin da
bu donemde ihdas edilmis olmasi Osmanli Devleti'nin kendi tiiccarmna olan tesvikini ve
gayrimiislim tticcar1 Rusya’min himayesinden kurtarmak istedigini gostermektedir.
Gayrimitslim tticcarlar 1800’lere kadar ortalama %80'in {izerindeyken 1812’den sonra %5’e
inmistir. Bunun sebepleri arasinda, gayrimiislim tiiccarlarin ecnebi devletlerin bayrag: altinda
ticaret yapma, Rusya’nin himayesine girme ve patent alma gibi usullerle Osmanl ticaretinin
disinda kalmalarini saymak miimkiindiir. 1821°de Rum isyaninin vuku bulmasiyla devletle
olan isbirligi daha da artan Musliman tiiccarlar tersaneye bagli ve imtiyazli olarak ticaret
yapmaya basladilar'0.

Rumlar arasinda, dis tesirlerle yayilan milliyetcilik cereyani 1820 yilinda Eflak ve
Bogdan’da, 1821 yilinda da Mora’da harekete dontistii. III. Selim déneminde Rumlar niifuz,
servet ve medeniyet bakimindan gelismislerdi. Avrupalilar arasinda koalisyon Savaslari’'ndan
yararlanarak, bu savaslarda tarafsiz kalan Osmanli Devleti'nin bayrag altinda her iki tarafta da
ticaret yaparak, deniz ticaretlerini gelistirmisler ve adeta Akdeniz ticaretini ele gecirmislerdi.
1816 yilinda, Rumlarin bu ticareti yapmalarini saglayan alt1 yiiz civarinda ticaret gemisi vardi.
Bu gemiler goriintiste kendilerini Kuzey Afrika korsanlarina karst korumak icin Osmanl
hiikiimetinin izniyle silahlandirilmisti. Bu nevi tekneler, ahidnameli devletler bandiras: ile
Marmara’ya girmeye baslamuslar, baslangicta, cektikleri bayraklar dolayisiyla da aranmak
lizumu duyulmamisti. Ayrica, ikmal yapmak tizere sahillere yanastiklarinda, yine ahidname

7 [dris Bostan (2007). Osmanhlar ve Deniz, Istanbul: 327.; Melek Okstiz (2006). Onsekizinci Yiizyilin Ikinci Yarisinda Trabzon,
Trabzon: 219-223.

8 Osmanl1 Devleti'nde deniz ticareti ile ugrasan ve Rusya ile ticaret yapmak isteyen gemi sahipleri bir baska devletin
topraklarma gideceklerinden Istanbul Bogazindan gegmek igin izin almak ve antlagmalarda belirtilen sartlara uymak
mecburiyetindeydiler. Gemilerin bu izni kullanmalar1 i¢in diizenlenen belgelerden birisi de “izn-i sefine” dir. Bir
geminin seyriiseferi igin verilen miisaade demek olan izn-i sefine 6zellikle Canakkale ve Istanbul bogazlarmdan gececek
gemilere verilen gidis-doniis serbestiyetini ifade etmekte olup kara yolu i¢in alinan "yol hitkmii" veya "miirur tezkiresi"
karsihigi kullanilmustir. Izn-i sefine emirleri yerli ve yabanci tiiccar gemileri igin verilirdi. idris Bostan, Beylikten
Imparatorluga Osmanlt Denizciligi, Istanbul 2011, s.327. idris Bostan (1990). “izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz'de
Rusya Ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye Tiiccarlar1 1780-1846”, Tiirklik Arastirmalari Dergisi, S.6, Istanbul:29;
Kullandiklari bilgiler bakimindan benzerlik gosterseler de izni sefine fermanlari, sened-i bahriden farkliydi.

9 Bostan, 2007: 331.

10 Bostan, 2007: 334.
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hiiktimlerine gore tasidiklar1 bayraklar dolayisiyla, ihtiyaglarim1  kolaylikla temin
edebilmislerdill.

1821 yiinda Eflak ve Bogdan'da baslayan Yunan isyari kisa siirede bastirilirken,
Mora’da baslayan ikinci isyan Mayis ayinda adalar denizi ve Bati Anadolu kiyilarina yayilarak
genislemisti. Mora’da olaylar kanli bir sekilde devam ederken, cetecilerden olusan Rum
tekneleri Anadolu kiyilarina saldirarak halka zarar veriyor ve Rum halk: isyana katilmaya
tesvik ediyorlardi. Bu tekneler yeri geldiginde Rus ve Fransiz bayraklar1 cekerek ticaret
gemilerinden ayirt edilemiyor ve bu sayede Marmara denizine kadar girerek Miisliiman
kayiklara saldiriyorlardi’2.

Devlet, genis bir bicimde planlanmis, organize bir hareketin bastirilmas: icin gerekli
hazirhga sahip degildi. Adalar Rumlari, 6zellikle Camlica, Suluca ve Ipsara Adalarina ait egkiya
gemilerinin Ege ve Akdeniz'deki faaliyeti ise denizyoluyla yapilacak yardimi imkansiz
kiliyordu. Karadeniz'de vukuubulacak bir hareket ihtimali, donanmanin tamaminin Akdeniz’e
gonderilmesini engelliyordu. Isyanin bircok Ege adasimna sigramasi, Bati Anadolu reayasinin
isyan1 desteklemesi, sahillerin ve adalarin korunmasini mecburi hale getirmisti's.

Denizlerin kontrolsiizliigii, Rum isyancilar tarafindan yapilan ani baskinlar, bunlari
yaparken gemilerine cektikleri sahte bandiralar veya hizli bandira degisiklikleri biiytik bir
sorun teskil etmisti. Rum gemilerinin sik sik ¢zellikle Rus ve Avusturya bandiras: gekerek
yapmus olduklari saldirilar ya da bogazlardaki Osmanli denetim ve kontroliinden kagis cabalari
tizerine Rus bayrag tasiyan gemiler Yunan isyani ile baglantili goriilerek Osmanl yetkililerinin
denetimlerini artirmalarina sebep olmustu. 1syanc11ar1n cesitli sahte bandiralar ¢cekerek Osmanli
savas ve ticaret gemilerine saldirmalari, donanmaya baska devlet bandiralari ile ates gemileri
gondermeleri, eskiya teknelerinin Canakkale bogazina girerek Marmara’daki Tiirk teknelerine
zarar vermeleri ve sahillere baskinlar yapmalari, Izmit, hatta Istanbul civarna kadar gelmeleri
de onleyici tedbirler alinmasini gerektirmisti. Onun icindir ki 1821 Mayisinda, hangi devletin
bayragin tasirlarsa tasisinlar, Bogaz'dan gececek gemilerin aranmasi prensibi getirilmisti. Rus
bayrag: tastyan gemilerin sadece Akdeniz’den Marmara’ya girecek olanlarmin degil, Akdeniz’e
¢ikmak tizere Bogaz'dan gegenlerin de aranmasina baslandi. Silah, cephane, top ve gemici
sayisinin fazlaligindan baska, zahire ve diger ihraci yasak olan mallarin da gemilerde
bulunmast halinde yine bogazda durdurulup Istanbul’a haber verilecekti. Bogaz muhafizina bu
emir gonderilirken bir itirazla karsilasilmamas igin, alinan bu tedbirden Istanbul’ daki Rus elgisi
de haberdar edilmistil4.

I[syan sirasinda Rum gemilerinin farkli yer ve zamanlarda cesitli devlet bandiralari
cekmeleri bandira tartismalarina da sebep olmustu. Rumlarin, Ruslara sattiklar1 ya da satmus
gosterdikleri, Rus bandirasi cekmis gemileriyle Akdeniz ve Karadeniz arasinda gidip gelmeleri
Osmanli yetkilileri i¢in 6nce bir giivenlik, ardindan da bir diplomatik bir sorun olmustu. Bu
sebeple ticaret igin gelen gemilerle, diisman gemileri birbirlerinden fark edilemez hale gelmisti.
Rum gemileri, isyan sirasinda Osmanliya dost devlet bandiralar1 cekerek gercek kimliklerini
gizlemeyi basarmislardi. Denizlerde kontrolii saglayabilmek icin gemilerin her tiirlii denetim ve
kontroltiniin  yapilabilmesi ve bunun icin ellerinde gemi belgelerinin bulunmasi
zorunlulugunun getirilmesi bu tedbirlerden birisiydi. Uygulanmakta olan liman
nizamnamesine gore Karadeniz ve Akdeniz'den gelip gegen biitiin yabanci gemiler kontrol

1 Rifat Ucarol (1989). “Kiigiik Kaynarca Antlasmasin’dan 1839’'a Kadar Osmanli imparatorlugu”, Biiyiik Islam Tarihi,
C.11, Istanbul: 363.

12 Necmettin Aygiin, (2008). “XIX Yiizyil Baslarinda istanbul Merkezli Osmanli Deniz Tasimaciligt” Otam, S.23 Ankara:
56.

13 Miibahat S. Kiitiikoglu (1986). “Yunan Isyam Sirasinda Anadolu ve Adalar Rumlarmin Tutumlari ve Sonuglar1”, Tarih
Boyunca Tiirk-Yunan Iliskileri, Ankara: 133.

14 Kittikoglu, 1986: 148.
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edildikten ve stipheli olanlarinin senedat-1 bahriyelerine bakilmakta ve her devletle imzalanmis
anlasma sartlarinin gerektirdigi sekilde uygulanmaktaydi’.

Donanma Akdeniz’e ¢iktiginda gemilerin kontrol edildigi, pasaportlarin gozden
gecirildigi belirtilmekteydi. Ancak Rumlar bunu bir sekilde atlatabilmekte ve en azindan
casusluk faaliyetlerini yabanci bandiralar altinda kolaylikla yiirtitebilmekteydiler. Bu sebeple
hangi bandiray: tasirsa tasisin, dost-diisman devlet gemilerini donanmaya yaklastirilmamalar:
ve mevcut durumun mutlaka konsoloslar tarafina da bildirilmesi istenmistil6. Ornek olarak
cesitli tarihlerde Karadeniz’den Rusya bandirasiyla hareket eden ve vyiikleriyle Istanbul
limanina gelen dort geminin, sekil biiytiklitk ve sened-i bahrileri kontrol edildiginde bunlarin
Camlica ve Suluca taraflarinda yapilmis reaya mali gemiler oldugu belirlenmisti. Ancak bu
gemiler Rusyali tticcarlara satilmak ve Rusya tarafindan bunlara sened-i bahrileri verilmek
suretiyle ticaret yapmaya devam ediyorlardi. Osmanli kontrol ve denetiminden kurtulmak icin
gecici bir sekilde Rusyalilara satild1 gosterilerek Rus bandiras: ¢eken bu gemiler igin bir sey
yapilamiyordu. Bunlarin Karadeniz ile Akdeniz arasinda gidip gelmelerinin uygun olmayacag:
icin ytikleri sahiplerine teslim edilerek gemilerin limanda bekletilmesi istenmisti. Fakat
Avusturya elgisi, Osmanl sularinda Rusya bayrag: ile sefer yapan gemilerin anlagsmalar geregi
serbestiyetleri oldugu gerekgesiyle itiraz etmisti. Osmanl yetkilileri ise Rusya bayrag: ile
yapilan ticarete bir sey denilmedigi, ancak bu gemilerin Osmanli topraklarinda yapilmis
gemiler oldugu, yabancilara satilmasinin yasak oldugu belirtilmisti. Rum asilerinin mali olan
teknelerin alenen Osmanli Devleti'ne karsi kullamilmasina razi olunmayacag: bildirilmisti.
[stanbul’da elgiliklerle yapilan uzun goriisme ve miicadeleler sonucunda Osmanl yetkilileri, bu
tir “gaflet” sonucu Rusya tiiccar: tarafindan satin alinarak bandira cekilen gemilerin Osmanl
givenligi icin tehdit olusturdugunu ozellikle Ingiltere elgilik yetkililerine kabul ettirmislerdi.
Bu durumdaki teknelerin Karadeniz ve Akdeniz arasinda gidip gelemeyecekleri, ancak el
koyulmayarak geldikleri yere geri gonderilmelerine karar verilmisti”.

Osmanl yetkilileri biitiin bu stirecte kendi bandirasi disindakilere kars: tedbir almaya
calismusirken igeriden, kendi tebasindan da tehdit geliyordu. Bu sebeple, Osmanl yetkilileri,
halen kendi tebasi olan ve denizcilikte yiikselmis ve ileri gitmis olan bu toplulugun isyaru ile
ortaya ¢ikan kendi bandirasi altinda yapilan deniz ticareti ve nakliyatin1 da kontrol altmna
almaya calismisti. Bu kontrol ¢abalar sirasinda dikkat edilen en énemli hususlardan birisi de
gemilerin sahip olmak zorunda oldugu sened-i bahrileriydi’s.

Sened-i Bahri Uygulamasinin Ortaya Cikis1 ve Uygulanmasi

Osmanli Devletinin 19. Yiizyilda disaridan ve igeriden karsilastig: sartlar, 6zellikle Rum
isyani, onun deniz ticaret yollarmni, denizcileri, denizciligi kontrol ve denetim altinda tutma
istegini artirmisti. Yukarida ifade edilen Rum isyaninin devam ettigi 1822 yilinda Osmanli
tticcarlarindan bazilarinin gemilerini Eflak ve Bogdan ahalisine ve onlarin da Yunanlilara
satmalarindan dolay: ileride tiiccar elinde hicbir gemi kalmayacagindan bahisle, bir gecici
yasaklama karari ¢ikarilmasina dair buyruldu yazilmisti. Denetimin yapilabilmesi igin biitiin
gemi sahiplerine “sened-i bahri” verilmesi istenmisti’®. Keza, Yunan isyamn sirasinda, giivenlik
kaygilarinin arttifl, Osmanli deniz ticaretinin sekteye/degisime ugradigi, Rumlarm biyiik

15 Ornegin 1822 yilinda Rumlarin yaptig bir ates gemisi saldir1 6ncesinde Osmanli kuvvetleri talimatlara uygun bir
sekilde stiphelendikleri gemiyi durdurup kagitlarmn kontrol etmisler, ancak Avusturya pasaport ve belgelerini gosteren
gemi dost gemi olarak goriilerek serbest birakilmisti. BOA, HAT, 40668-G, 13, 03.L .1237. Keza Sakiz adas1 onlerinde
yapilan bir saldirida ise Rumlar Fransiz patent ve belgelerini gostererek Osmanli donanmasma yaklasmislar ve ates
gemisi saldiris1 diizenlemislerdi. Vak'a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, (2000). Istanbul: 105-106.

16 BOA, HAT, 40668-H, 5.L.1237.

17BOA, HAT. 889/39300, 29/Z /1238.

18 Bostan, 2007: 335-336.

19 Vezir Ali ve Mehmed Selim Pagalarla Reisiilkiittab Mehmed Sadik ve Mehmed Seyyid Efendiler zamanmda Osmanl Devleti
tiiccarlarindan bazilart mutasarrif olduklar: sefinelerini Eflak ve Bogdan ahalisine ve onlanin da Yunanhlara satmalarindan dolay:
ileride tiiccar elinde hicbir gemi kalmayacagindan bahisle, bir memnuiye-ti muvakkata vazina dair Kaptan Pagsa’ya hitaben yazil
buyruldu ile sefine sahiplerinin ellerinde sened-i bahri verilmesi gibi hususlari muhtevi ilmuhaber defteri. BOA, (Maliyeden
Miidevver Defterleri) MAD.d. 20181, 29.2.1238. (Defter ciiriik oldugu icin goriilememistir)
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oranda ¢ekildigi ya da kovusturmaya ugradig: bir zamanda Kaptan Pasa tarafindan 1823 tarihli
bir gemi sayimi yaptirilmasina karar verilmisti. Sayim, Akdeniz ve Karadeniz’de calisan biitiin
gemilere bir sened-i bahri, yani denizcilik belgesi verilerek yapilacakti. Sened-i bahri, geminin
kaptani, sahibi(leri), azami yiik kapasitesi, geminin uzunlugu, yapildig: tersanenin adi gibi
bilgileri igerecekti?). Osmanli devletinde savasin zorladigi tedbirler silsilesinin bir pargcasi
olarak, pratikte kontrol mekanizmalarini artiran sened-i bahri uygulamasinin bu sekilde ortaya
ciktig1 anlasilmaktadir. Ancak, gemilerin sahip olmasi gereken zorunlu belgelerden birisi olan
sened-i bahri uygulamasinin, gerek iceride gerekse uluslar arasi denizcilikte hukuki, miilki ve
idari kolayliklar saglamas: bu uygulamanin baris déneminde devam eden kalici bir uygulama
haline doniismesine sebep oldugu anlasilmaktadir. Osmanli arsivinde miistakil bir belge olarak
rastlanilan en erken tarihli sened-i bahri 20 Mart 1823 tarihlidir?!.

Sened-i bahri alacak gemi sahibi, kisi ya da ortaklar 6nce liman odasmna basvururlardi.
Buradan “defterine kaydettirmek, sartlarina uymak tizere” Kapudan Pasa’ya ve seferi oldugu
takdirde Tersane-i Amire Eminine bir takrir verilerek kendilerine emr-i serif verilmesi talep
edilirdi. Bu konuda verilmis olan hattt hiimayun geregi Divan-1 Hiimayun kalemine
kaydettirilerek gerekli yerlere ilmiihaberleri verilmek tizere sened-i bahri hazirlamirdi??. Berat?
formatinda hazirlanan sened-i bahride?* uygulamanin gerekgesi, sebebi izah edildikten sonra
ilgili kisi ya da kisiler kurallara uymalar1 gerektigi konusunda uyarilirlardi. (Bu uyarilarda ve
gerekcede birkac cesit kalip kullanilmustir. {lk dénemlerde kullanilan gerekcede ozellikle
Gayrmiislimlerin ortak, kaptan veya sahibi bulunduklar1 gemilerin kayitlarinda, Rum isyanina
atifta bulunularak devletin koydugu kurallarin hatirlatilmas1 ve bunlara uyulmas: konusu
vurgulanmistir. Daha sonraki sened-i bahrilerde sadece devletin kontrolii ve bunun irade-i
seniye geregi oldugu yazilmistir)?.

Sened-i bahride bunun ardindan geminin siivarisi/kaptanin adi mutlaka belirtilirdi.
Kaptanlara genellikle Osmanli gemi ortaklig1 sisteminde gemide belirli bir hisseye sahip
olduklar: goriindiigiinden mutlaka bu durum da belirtilirdi. Kaptanin degismesi ister gemide
hisse sahibi olsun, isterse belirli bir ticret mukabilinde calistyor olsun ki her iki durum da
sened-i bahride gosterilmekteydi. Mevcut sartlarin degismesi mutlaka senedin de yenilenmesini
gerektirirdi?.

Sened-i bahride belirtilen hususlardan birisi de geminin ne kadar ytik alabildigidir. Bu
genellikle kile cinsinden olmakla beraber bazi 6zel birimlerin de kullanildig: anlasilmaktadir.
Ozellikle odun gemilerinde ceki cinsinden ifadelere rastlanmistir?’. Sened-i bahrilerde gemi

20 Cizakea, 1999: 108.

2 Kapan-1 dakik tiiccar gemilerinden Haci Eyub’un sahibi oldugu, Alaphli Osman reisin kaptanligi yaptigi, 3000
kilelik suya basli martiko olarak adlandirilan gemi, Bartin iskelesinde insa edilmis, bir direkli ve 26 zira
uzunlugundaydi. BOA, C.IKT, 422, 7. B. 1238.

2 Pakalmlar, gemilerin alim satiminin liman reisleri tarafindan tescil edildigi ve miilkiyeti gosteren sened-i bahrilerin de
liman reisleri tarafindan verildigi belirtilmistir. III, s.173; Ancak bu uygulaminin ¢ok daha sonraki yillarda 20. Yiizyilm
basinda ortaya ciktigi anlasilmaktadir. TBMM’'de vergilendirme konusunda yapilan bir oturumda yasanan
tartismalarda ise; sened-i bahri'nin gedik oldugu iddias1 ortaya atilmis ancak bunun basta Trabzon mebusu Ali Stikrii
bey olmak tizere kayiklarin tapu senedi, sened-i hakani’den baska bir sey olmadig1 kabul edilmisti. TBMM Zabit
Cerideleri, 1338 : 179.

2 Nisan da denilen Berat, Osmanli Diplomatiginde Padisah tarafindan bir memuriyete tayin, bir gelirden tahsis, bir
seyin kullanma hakki, bir imtiyaz veya muafiyetin verildigini gosteren ve veren padisahin tugrasimni tastyan belgedir.
Sekil ve igerik itibartyla berat formunda hazirlanan sened-i bahriler klasik dénemin devam formunda hazirlanmaya
devam ettikleri anlasilmaktadir. Ayrica verildikleri kaleme gore cesitlilik arzeden beratlarmn Maliyeden veirlenler
arasinda Miilknameler seklinde olanlar1 da vardi. Kiittikoglu, 1998: 132.

2 C.BH, 205/9595, 23.7Za.1240.

%5 “Sebeb-i tahrir tevki-i refii hiimayun oldur ki; ticaret-i bahriye ile meluf olan teba-y1 devlet-i aliyyemden hasbe’l-vakt ve’l-hal
emr-i ticaretde seyr-i suhuleti ve zir-i mutasarriflarinda olan sefain hakkinda vakten mine’l-evkat vukuu melhuz olan bazi suubet ve
tesenniatin pegince indifar esbabinin istihsali maksuduna mebni sefinelerinin esami ve eskal ve keyfiyat ve ahvalini mutazammin
beher ticaret sefinesi ashabinin lede’l-hace ibraz olunmak iizere yedlerinde sened-i bahri bulunmak hususuna irade-i seniyye-i
padisahanem miiteallik olmakdan nasi...”. BOA, C.IKT, 883, 17. Ca. 1246.

2 BOA, C.IKT, 1384, 24. Ra. 1242.

27 “ Akgesehirli Ahmed nam reisin siivar oldugu 150 ¢ceki hatab hamuleyi miitehammil...” BOA, CIKT, 609, 14. N. 1240;
“Bartinli Ahmed reisin 450 ceki hatab hamuleli...” BOA, C.IKT, 1386, 24. Ra. 1242.
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Olgtim birimi olarak kile gegmeye ve kullanilmaya devam edilmistir. Ancak bu birim Tanzimat
doneminde geleneksel olctistinden farklilasarak wuluslar arasi bir standart ve hiiviyete
kavusacaktir.2

Senedde yer alan bilgilerden birisi de geminin gesidini belirten adi1?® yelken ¢esidi veya
direk sayisi (yan yelken, bir direkli, iki direkli, ti¢ direkli)dir. Geminin boyu zira cinsinden ifade
edilirdi. Baz1 durumlarda 6zellikle sonraki donemlerde biiyiik gemiler igin geminin 6zel ad1 da
zikredildigi olmustur. Bundan sonra 40 hisse {izerinden gemi sahipleri ve oranlar: zikredilirdi.
[lk defa denize indiriliyorsa veya Osmanl iskelelerinde yapilnus ise mutlaka geminin kaynagi
yani yapildig: iskele, eger yabanci tebaadan alinmigsa bu da ayrica belirtilirdi. Ardindan sened-i
bahrinin verildigi tarih zikredilirdi. Bundan sonra ise islemin sebebi izah edilip (yeni yapilmis
olmasi, gemi satisi, kaptan degisikligi, hissedar veya hisse oram degisikligi gibi sened-i bahri
verilme sebebi belirtildiken sonra varsa eskisinin ilgili kaleminde saklanmasi gerektigi
belirtilip) “isbu berat-1 hiimayun” verilirdi. Sened-i bahrinin kaybedilmesi veya yipranmasi
durumunda yenisinin alinmasi zorunlu idi%.

Sened-i bahri uygulamasi, giivenlik kaygilari, denetim ve kontrol giidiisiiyle ortaya
¢ikmis olsa da baris doneminde ticari, idari ve hukuki ihtiyaclar bu uygulamanin devam
ettirilmesine sebep oldu. Ornegin gemi sahipliklerinin ve ortakliklarinin takip edilebilmesi
agisindan sened-i bahri resmi bir belge olarak gittikce 6nem kazandig: anlagilmaktadir. Ciinkii
sermayenin kiiciikliigii, gemi insa maliyetlerinin biiytikligii, Osmanli ekonomisinde sigorta
uygulamalarmin olmamasi sebebiyle riskin azaltilmasi istegi, gemicilik sektoriiniin ¢ok ortakl
bir yapiya biirtinmesine yol aciyordu. Klasik Islami is ortaklig1 tipleri gemicilik sektoriinde de
gecerliydi. Osmanli belgelerine yansiyan davalardan hareketle; seyhiilislama getirilen biitiin
sorunlar en az iki ortag: ilgilendirdigi, kar dagiliminin, yapilan yatirimla orantili olmasinin
planlandi81, kaptanin calismasinin karsiliginin, ya onu ortakliga kabul ederek ya da ona belli bir
ticret vererek odendigi anlasilmaktadir. Bu hiikiimler, on yedinci yiizyillda Osmanllarda gemi
miilkiyetinin hala en ¢ok dort ortaktan olusan kiiciik ve klasik ortakliklar biciminde oldugu
izlenimi vermektedir3 . Onyedinci yiizyil Istanbul'unda nispeten daha ¢ok ortagin s6z konusu
oldugu, bazen on bes ortagin kaynaklarini birlestirerek seferi gerceklestirdikleri goriilmektedir.
Ayrica, tahmin edilebilecegi gibi bu kadar ¢ok ortagin bulundugu durumlarda, ortacagdaki
ortakliklara 6zgii basit kar payr hesaplar1 yeterli olmuyor, ortaklar hisse senedi kullanmak
zorunda kaliyorlardi. Bu hisse senetleri hem geminin sahiplerine hem de miirettebata
veriliyordu. Osmanli hukuki sisteminde gemicilik ortakliklarinda bir gemi kirk adet hayali
finans birimine boliintiyordu32. Ortaklarin hisseleri bunun tizerinden oranlaniyordu. Onyedinci
ylizyilda boyle oldugu gibi, sened-i bahri uygulamasimin basladig1 ondokuzuncu ytizyilda da
bu usuliin devam ettigi gortilmektedir. Avrupa’ya gore nispeten az da olsa bu ¢ok ortakl
yapinn gerektigi veya gerektirdigi biirokratik islemler icin ya da ekonomik ve hukuki gelisim
icin merkezin de hakim olabilecegi bir biirokratik bilgi akisina ihtiya¢ duyuldugu aciktir.
Dolayisiyla sened-i bahrilerde geminin ortak sayisi ve ortaklik degeri ya da oranina dair bilgiler
kaydedilmisti. Uygulama basladiktan belli bir mtiddet sonra hukuki anlasmazliklarda ortaklik
orant i¢in mahkemelerin sened-i bahriyi esas almalarina dair bir de emir ¢ikarildig: ifade

28 Bu konuda bkz, {lhan Ekinci (2011). “Osmanli Deniz Ticaretinde Olcii Birimlerinin Batililisamasia Bir Ornek-Kile’den
Tonilatoya, Moorsom Usulii’'niin Uygulanmas:”, Uluslararas: Sosyal Arastirmalar Dergisi, C.IV, 5.17: 311-324.

2 Gemiler, ozellikle, baltabas brik, filika kicli bescifte, cekdirme brik, cekdirme basli martiko, sehtiye brik, catal kil
sayka, suya bash martiko, suya basli birik, sivri kicli martiko, sivri kicli kapulu, sehtiye kich martiko, bombarde,
cekdirme basli brik, arab mavnasi, piracira?, Lefke gibi bas veya kig sekilleriyle beraber belirtilirdi.

30 BOA, C.IKT, 608, 23. N. 1240.

31Cizakga, 1999: 76-79.

%2Bu say1 Cenova’'da 24 Ingiltere’de ise 64 hayali parcaya ayrilmaktadir. 1/3 veya ¥ hisseler bile siradan Osmanl
tebaasinin ulasabilecekleri ya da alabilecekleri hisseler degildi. Osmanlilardaki bu biiyiik gemi hisseleriyle Ingiltere’de
goriilen cok daha kiigiik hisseler arasinda belirgin bir karsitlik vardir. Osmanli belgelerinde goriilebilen en kiigiik gemi
hissesi bir kalyona ait olup 1/12 dir . Cizakca, 1999: 81.
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edilmistir®. Boylece belge yalnizca idari bir zorunluluk olmaktan ¢ikip, mahkemelerde hukuki
zemin de bulmus oldu.

Gemilerin ilk yapilmasi ve denize indirilmesinden sonra, yabancilardan alinan
gemilerin ilk kaydinda, Osmanl tebaas: igindeki alim ve satimlarda, gemilerde hisse oranlar
veya hissedar degisikliginde, geminin kaptaninin degisiminde, sened-i bahri alinir veya
yenilenirdi. Sened-i bahri’de gemiye ilk defa sened veriliyorsa “miiceddeden” ifadesiyle
belirtilirdi. Bazen geminin eskiden yapilmis olsa da ilk defa sened-i bahri aldigi durumlara
rastlanmaktadir. Bu durum o6zellikle devletin gemi yapiminda belirli bir standart aramaya
basladig1 donemlerde bir sekilde bu standartlarin disinda (6zellikle kiiciik gemi yapilmasi)
yapilan gemilerin kaydedilmesi sirasinda ortaya gikardi. Ornegin Gelenbeli Ibrahim reisin
kaptan oldugu 2500 kilelik suyabash martiko olarak adlandirilan bir direkli onaltibuguk zira
boylu gemisi Giran iskelesinde yeni olarak insa olunmustu. Ancak devlet yeni insa edilen
gemilerde belirli bir biiytikliik artyordu. Bunun kaydettirilmesi hukuken sorun c¢ikardig: icin
kaydetme gerekgesi “bu misillii sefainin ingasi ferman-1 ali men olunmazdan bes sene mukaddem inga
olunmus oldugu merbut olan bir kita ilam-1 seriyyeden nemayan olmagla” denilerek sened-i bahrisi
verilmisti3*. Keza sahibinin o6liimiinden sonra varislerine kalan gemiyi {izerlerine kayat
ettirirken de sened-i bahrisi yenilenirdi®.

Sened-i bahriler, Osmanli Devleti'nin Rum isyan1 sonrasi almis oldugu tedbirlerin bir
kisminin kontroli i¢in de kolaylik saghiyordu. Bu gayrimiislimlerin 6zellikle Rum tebaanin
kontroltiydii. Gayrimiislim tebaaya da Osmanli-Rus harbinden (1806-1812) sonra ticaret
yapabilmeleri icin normal olarak izin verilmis, hatta Rusya’dan getirecekleri zahireyi,
Istanbul’da ihtiyac olmadig1 takdirde Akdeniz’e gotiirmelerine miisaade edilmisti. Ancak 1821-
1826 yillar1 arasinda bagimsizlik iddiasiyla Akdeniz adalarindaki Rumlarin isyan etmesi sadece
adalardaki Rumlarin degil, Karadeniz’in Rumeli ve Anadolu sahillerinde yasayan gayrimiislim
tebaanin da Karadeniz’de yaptiklar: ticaretin durmasina sebep oldu. Ctinkii devlet gerek sahibi
Miisliman siivarisi reayadan olan ve gerekse sahibi ve siivarisi reayadan olan gemilerin
Karadeniz'de seyriiseferlerini ve ticaretlerini yasaklamisti. Karadeniz'e c¢ikan gemilerin
tasidiklart bayrak da degisikti. 5 Mart 1825 tarihli diizenlemeye gore sahip ve hissedar:
Miisliman olanlarin gemilerinde iki tarafi kirmizi ortasi yesil bayrak, sahipleri reayadan
olanlarin eskiden oldugu gibi iki tarafi kirmizi ortas1 siyah bayrak tasimalar: sartti. Ayrica bu
gemilere bir alamet olmak tizere tersaneden bir capa isareti koyulmasi ve ticaret igin ellerine
verilen fermanlarin iki senede bir degistirilmesi kararlagtirildi. Devlet, Rum isyani sonucu bir
taraftan Rum reayayr kontrol etmeye calisirken diger taraftan ortaya ¢ikan deniz ticareti ve
nakliyatindaki boslugu nasil dolduracagma dair calismalar yapiyordu. Rum isyan tizerine iist
tste alinan yasaklama kararlar: {izerine yalniz Osmanl tebaast Rumlar1 degil, Miisliimanlarin
ticaretini de olumsuz etkilemistid®.

1825 senesine gelindiginde Karadeniz kiyilarindaki reaya ticaret yapamadiklari igin gok
zor durumda olduklarimt sdyleyerek kendilerine izin verilmesini istedi. Ozellikle sahibi ve
hissedar1 Misltiman olup kaptani Rum olan veya sahibi ve kaptami da Rum olan reaya

3 BOA, C.IKT, 8/883, 17. C. 1246. Bu bilgi belge 6zetinde geciyorsa da belgenin igerigine bakildiginda klasik bir sened-i
bahri oldugu goriilmiistiir. Ancak daha sonraki yillarda belgenin mahkemelerde hukuki belge ve delil kabul edildigi
ornekler ¢oktur.

3 BOA, C.IKT, 695, 10. B. 1242.

% Inebolulu Kiirtoglu Salih'in kaptani oldugu altibin kilelik martiko taibr edilen iki direkli 23 zira boylu bir gemi
Keresteci Hac1 Mehmed'e aitti. 1264 senesinde Inebolu iskelesinde insa ettirilmis olan gemi sahibi 6liince varislerine
kalmus, (10 pare hissesiesi Mahtume Hatuna, 6 paresi hemsiresi Emeti hatuna, alt1 paresi diger hemsiresi Hanife hatuna,
alt1 paresi diger hemsiresi Aise hatuna ve 12 pare hissesi biraderi Hac1 Ahmed’e intikal etmis) ancak zayi olan sened-i
bahrisi sebebiyle yine ayn1 sekilde yenilenmesi istenmisti. BOA, AMKT.NZD, 156/101, 16. Z.1271.

% Osmanli biirokrasisinin almis oldugu bu gibi tedbirlerin yakin planda istenilen bazi sonuclar elde edildigi
anlasilmaktadir. Gayrimiislim Osmanli tiiccarinin hemen tamamini 1780-1820 arasmnda Ege adalarindaki (Miknoz,
Santaron, 1§kapalos, Camlica, 1psara, Suluca, Biilbiilce, Kursunlu ve Katirli) Rumlar tegkil ederken 1830’lardan sonra
adalara mensup reaya tiiccara yok denecek kadar az rastlanmakta, bunlarin yerini Karadeniz’in Rumeli ve Anadolu
sahillerindeki Varna, Vasilikoz, Misivri, Ahyolu, Ahtabolu, Tirebolu, Unye,, Giresun ve Trabzon’a mensup reaya tiiccar
almaya baslamust1. Bostan, 2007: 335.
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gemilerinin Karadeniz'de yaptiklar1 ticaret biiyiik zarar gormiistii. Bunlar kendilerinin zor
durumda kaldigindan bahisle durumlarini Osmanl yetkililerine iletmisler, gerekli gtivenlik
sartlar1 saglandiktan sonra ticaretlerine izin verilmesini istemislerdi. Bunun {izerine Rum
isyaninin basindan beri Karadeniz sahillerinde kentleri reayasindan olup devlete bagliliklar:
gozlemlenmis olan reayanin korunmasi ve kollanmasi gerektigi belirtilerek halihazirda
imtiyazli Misliiman gemilere koyulmus kanun ve nizam gercevesinde bazi sartlar dahilinde
Karadeniz sahillerinin reayasinin ticaretlerine miisaade edilmisti. Devletin istegi disinda
hareket etmemek, uygunsuz mellah ve yolcu almamak, ihraci yasak olan mallar1 tasstmamak
sartiyla reayaya izin verildi. Bu diizenlemede gemilerin biiytikliikleri de nizama baglandi. Buna
gore sahibi ve stivarisi gayrimiislim reayadan olan gemilerin bes bin kilelikten biiyiik
olmamasi, biiyiik gemisi olanlarin ise gemilerini Miisliimanlara satmasi istendi. Gemilerinin
belgelerideki bilgilerin degisikligi durumunda Osmanliya basvurarak yeni belgelerini almalar:
sart1 da yine alian tedbirlerden birisiydi®.

Gelen sikayetler Osmanli biirokrasisini zorlamis ve zamanla yasaklarin kapsami
yumusatilarak azaltilmisti. Ancak gemilere sened-i bahri verilmesi uygulamasi devletin gittikce
artan diger kontrol mekanizmalari ile devam ettirilmistir. Ctinkii bu tarihlerde verilen izinlerde
Karadeniz’de Osmanli Devleti'nin talep ettigi tiim sartlar yazili olarak hatirlatiliyor, ardindan
da sened-i bahri talebinde veya degisikliginde bulunan kisiye sened-i bahrisi veriliyordu. Yani
sened-i bahriler bir anlamda taahhiit senedi vazifesi de goriiyordu 3.

Osmanl yetkilileri gemi alim satimi konusundaki yasak veya izinleri verdikleri bu
belge aracilig: ile kontrol etme imkanina sahip olmuslardi®. Keza uygulama basladiktan ¢ok
daha sonraki yillarda dahi Osmanl biirokratlarinin gemi alim satimlarini bu belgeler yoluyla
kontrol ettikleri goriilmektedir®. Hertiirlii giivenlik arastirmasinda gemi kayd: kontrol edilir
hatta eldeki belge bilgilerin ttesinde liman defterlerindeki ilk kaydina kadar arastirilmasi
istenirdi4!. Zamanla sened-i bahri uygulamasi iyice yerlesti ve yayginlasti. Kanuni zorunluluk
kayiklar seviyesine kadar genisletildi. Oyle ki artan isler sebebiyle, liman odasinda ve kalemde
bu isleri takip i¢in gorevlendirilen katibin gorev taniminin yapilmasi ve maasina zam yapilmasi
istenmisti42,

Sened-i bahri tiim hukuk mumamelelerinde esas belge olarak kabul edildi. Gerek ig
gerekse uluslar arasi satiglarin takip edilebilmesinde ve ortaya ¢ikan sorunlarda sened-i bahri
istenmeye baglandi. Ornegin, Duhan giimriigii emini Kavizade Hiiseyin Bey Rus tebaast bir
tliccara olan borcunu 6demek icin sahibi oldugu iki gemisini Osmanl tebaasindan Dimtraki
Zafopoli adli tiiccara, liman odasinda vekillerin hazir bulundugu halde satarak parasini almis
ve borcunu ddemisti. Ancak yeni sahibi mevcut kurallardan dolayr almis oldugu gemileri
tizerine kaydettirmek istemis ancak yeni sened-i bahrileri verilmemisti. Liman odas1 bu duruma
engel olmustu. Kavizadenin hayli uzun zaman stirdiigii anlasilan veraset davalarinda belgenin
hukuki bir delil sayildig1 anlasilmaktadir**. Bu durum daha sonraki doénemlerde iyice
kesinlesmis oldugu mahkelemelere yansiyan sorunlardan daha iyi anlagilmaktadir.

% BOA, HAT, 685/33309, 29/7 /1238; C.AS, 44264, Evail-i Z. 1244.

38 “Unyeli Panayot adh reisin rakib oldugu dortbin kile istiabinda catal kich sayka olarak adlandinlan bir direkli 22 zira boylu
gemisiyle Karadeniz'de kendi halinde ticaret yapmak iizere ruhsati istegi tersanei amirem emini tarafindan 1242 senesi evahiri
rebitilevvelinde emri serif verilmis ise de stivarisi gemiyi birakip yerine yine Osmanli reayasindan Karadeniz sahili reislerinden
Misivrili Dimitri Veledi Kostandi adli kisi reis olmus oldugundan, iznin yenilenmesi ...” BOA, C.AS, 44264, Evail-i Z. 1244.

% BOA, C.BH, 1381, 08. Za. 1256.

40 “Devlet-i Aliyye tiiccar sefainin ferag ve intikali mesele-i haziradan dolayt bir memnuiyet-i muvakkata tahtinda bulunmast
serristesiyle gecen senedenberi insa olunan ve kapudanlar: tebdil kiliman sefaine sened-i bahri alimmadigindan ve bu ise nizanmn
ihlalini mucib oldugundan icra-yt icabina dair divant hiimayun kalemi miihime komisyonundan Sened-i bahri katibi Naili efendi
tarafindan verilen miizekkire...” Bunun tizerine gemi alim satim yasag1 sadece Sirp, Sisam ve Memleketeyn ahalisine samil
oldugu hatirlatilarak Osmanli tebas1 olanlarin sened-i bahri islemlerinin yapildig1 belirtilmisti. BOA, A.MKT.NZD,
137/79, 24. C. 1271.

4 BOA, AMKT.NZD, 167/95, 08. S. 1272.

2 BOA, HR.MKT, 166/85, 17. Ra. 1273.

4 BOA, A.MKT. 170/35, 28. S.1265.

“BOA, AMKT.DV, 179/58, 18. C. 1277.
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Uluslararas: ticaretin artisi, batili devletlerin gemilerinin sahip olduklar1 belgeleri,
Osmanli uygulamasimin eski usul ve gelenegi, daha modernize edilmis/uydurulmus bir
bicimde kullanma istegi sened-i bahri uygulamasini devam ettiren uluslararas: uygulamanin
sebebi olarak goriinmektedir. Gelisen uluslararas: kurallarla beraber gemilerin miilkiyeti
konusu da deniz ticaret kanunlarina girmisti. Gemiler gercekte menkul olsalar da tasarruflari ve
almip satilmalar1 s6z konusu oldugunda gayrimenkul olarak goriiliiyorlardi. Menkul mallar
i¢in gecerli olan zilyedin mutasarrif addedilmesi gemiler icin gecerli degildi. Bir gemi ancak
sened-i bahri ile tasarruf edilebiliyordu. Yani geminin miilkiyeti i¢in mutlaka olmas1 gereken
belgeydi®.

Bu uygulamanin yerlesmesini saglayan unsurlardan birsi de uluslararasi denizcilik
uygulamalar1 oldugu anlagilmaktadir. Ozellikle serbestlesen deniz ticareti bircok konuda
uluslararas1 kurallarin gelismesine ve tilkeleri birlikte hareket etmeye zorlamistir. Bunlardan
birisi vergilendirmeye esas teskil edecek gemi tlciim sistemlerinde ortak bir metot gelistirme
gabalaridir. Bu cabalarin sonu¢ vermesi hemen gerceklesmemisse de uluslararasi
standardizasyona zorlayan kiiresel ticaret, gemi evraklarinda da belirli bir standard: talep
etmisti. Istanbul limani idaresi riisumat odasinda bulunan memurlarmin vazifelerini tayin
hakkinda verilen talimat layihasinda Osmanli sancag tasiyan biitiin ticari gemilerin denizcilikle
ilgili vergileri o zamana kadar kile tizerinden alindig1 fakat bunun bir takim zorluklara sebep
oldugu belirtilmisti. Bunu kolaylastirmak icin vergilerin artik kile tizerinden degil getirilen yeni
usule gore yani tonilato lizerinden alinmasma karar verilmisti. Bunun i¢in kilenin-tonilato
karsiligimmi gosteren cetveller hazirlanmisti. Hazirlanan cetvel o zamana kadar kile olarak
Olgiilmiis ve kaydedilmis gemilerden de tonilato hesabiyla vergi alinmasini saglayacakti. Bu
cetvelde tonilato tizerinden alinmasi kararlastiran vergiler tezkere, safra ve liman resimleriyle
Karadeniz bogazi disina koyulmus olan fener dubasi resminden ibaretti. Eski gemiler limanlara
geldiklerinde kaptanlar1 tarafindan ellerinde bulunan sened-i bahrilerine gore -bunlar
tonilatoya cevrilerek- hesaplanacak ve her bir kalem vergi icin ayr1 ayr1 makbuzlar1 verilecekti.
Yeni gemilerin tonajlar1 sened-i bahrilerine yazilirken tonilato tizerinden hesaplanip
yazilacakt**. Bunun disinda Gemi olgtim teknigindeki farkliliklar ve Osmanli gemilerinin
vergilendirilmesinde ugradig1 zararlar konusunda uluslararasi usule gecilmesine karar
verilmis, bdylece Osmanli bandirali gemiler 6lgiilerek yeni sened-i bahrileri verilmisti®”.

Gemi sahiplerinin mutlaka bulundurmas: gereken belgeleri daha sonraki donemde
tekrar diizenlenmisti. Ancak merkeziyetci tedbirlere karsin giiclenen yerel dinamikler sebebiyle
¢ok uzak bolgelerdeki limanlarda sened-i bahri verilmesi icin biirokratik kolaylik saglanmasi
yoluna gidildi*8. Ticaretin yayginlastirilabilmesi i¢in alinan tedbirler ciimlesinden gosterilerek
sened-i bahrilerin artik merkez disinda tasradaki liman idareleri tarafindan diizenlenmesine ve
altlarmin mahalli idare meclislerince bunlar olmadig: takdirde Belediye Meclisi miihriiyle
onaylarak gecerli olmasina izin verildi®.

45 Kostaki Vayani (1313). Ticaret-i Bahriye KanunuSerhi, Istanbul: 55-56.

46 BOA, 1.DH, 653/45399, lef 6. 12. R.1289.

47 Cevdet Pasa (1991). Tezakir, Ankara: 104; BOA, Y. A. RES, 24/14, 21. S. 1301.

#Kibris adas1 Tuzla iskelesinde bulunan kayikgi tayfasinin mutasarrif olduklar: kayiklar hakkinda Tuzla iskelesi liman
reisi olan Abdullah Aga elinde olan talimata istinaden kayiklarm veya hisselerini birbirlerine alim satimlarini
yasaklamak istemisti. Talimat, “Memalik-i Mahruse sevahilinde hicbir kimesne Tersane-i Amire canibinden istihsal ruhsat
eylemedikge biiyiik ve kiiciik sefine insa edemeyecegi ve Teba-i devlet-i aliyyeden bulunan tiiccar sefain ve kayikgilarimin bey ve
sirast dahi dersaadet liman odasindan baska mahalde vukuubulmamas: nizam iktizasindan olarak bunun hilaft vukuubulur ise
muteber tutulmayacagr” ilkesine dayamiyordu Bu kurala gore kayik sahipleri istanbula gitmek veyahud bir vekil
gondermek durumundaydi. Bunun yol masraflar1 (vapur navlu) han kiras1 ve diger masraflar biiyiik kiilfete sebep
oluyordu. Satilacak kayiga degmeyecegi icin kayikcilar bu isin kolaylastirilmasini istemislerdi. Bunun tizerine, Kibris'm
uzaklig1 dolayistyla mahalli meclis mazbatast tanzimi ve sened-i bahri harci yatirilarak Tuzla Iskelesinde kayik alim-
satimi yapilabilecegi karar1 verildi. BOA, A. MKT.NZD, 227/1, 29. L. 1273.

49 BOA, DH.HMS, 22/1, 23. Ca. 1329.
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Sonug

Sened-i bahri uygulamasinin Osmanli devletinin denizcilik konusunda almis oldugu
diger tedbirlerle bir biitiinliik arz ettigi ve onlar1 tamamladigi unutulmamalidir. Ozellikle izni
sefine ve diger sened veya kefaletlerle beraber sened-i bahri de bir anlam kazanmaktadir.
Devlet, sened-i bahrilerle yalnizca Rum isyan1 sonras: ortaya ¢ikan giivenlik, askeri kaygilar
degil, sahibi oldugu denizcilik giiciinii ve potansiyelini bilmek, gemi satis egilimlerinden
haberdar olmak, yapilmis ve yapilacak gemilere ve 6zelliklerine, biiytikliik ve kiiciikliiklerine
hakim olabilmek, mali agidan onlar1 takip edebilmeyi amaclamisti. Ayrica miilkiyet ve veraset
hukuku agisindan ortaya ¢ikabilecek sorunlar1 en aza indirebilmek, dahasi gittikce uluslararasi
hale gelen ticari denizcilige Avrupa ayarinda bir standart, nizam ve kontrol getirebilmek
istedigi anlasilmaktadir. Sened-i bahri uygulamasinin Tanzimat reformlari ile de 6rtiisen yapist
bu uygulamanin devamina ve yerlesmesine sebep oldu.

Osmanli arsivindeki sened-i bahrilerden hareketle ve bu belgelerin incelenmesiyle
Osmanli gemilerinin biiytikliigi, gemi ortaklig, isletme cesidi, gemilerin sekil ve adlari, gemi
sahipligi ve satislari, gemi yapim iskeleleri ve biitiin bu verilerin zamana, mekana dini
mensubiyete gore yasanan kayma ve degisimlerini yakalamak miimkiin olabilecektir. Osmanl
denizciligi icin o6zellikle Tanzimat sonrasi donem icin istatistiki bilgiler degerlendirilmeyi
beklemektedir.
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EKLER
Ek 1: Amasrali Mustafa Reisin, Dortbin Kilelik Sivri Kigli Martikosunun Sened-i Bahrisi
(BOA, Cevdet Iktisat 401)
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Ek 2: 20. Yiizy1l Baglarmda Klasik Berat Formundan Cikip Matbu Bir Cetvel Haline Dontisen Bir Sened-i Bahri Ornegi
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