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ATAKUM (SAMSUN) SEHRINDE CEVRESEL GURULTU KIRLIiLIGi*

ENVIRONMENTAL NOISE POLLUTION IN THE CITY OF ATAKUM,

SAMSUN
Kemalettin SAHIN**

Oz

Bu calismanin amaci, Atakum (Samsun) sehrinde giiriiltii kirliliginin
kaynaklarini tespit etmek ve cevresel giiriiltii l¢timleri yapmaktir. Bu amagla
cevresel giirtiltii dlgtimleri Mayis 2012 - Kasim-2012 aylar1 arasinda Atakum’un
dogu kesiminde gerceklestirilmistir. Elde edilen verilere gore, Atakum’da en
onemli giirtiltii kaynagimnin karayolu ulasimi oldugu tespit edilmistir. Trafik
akisinin en yogun oldugu Atatiirk Bulvar: ¢evresinde ortalama giiriiltii seviyesi
70-80 dB(A) araliginda yer almaktadir. Hava kosullari, gece-giindiiz ve
mevsimlik farkliliklar ile araglarin tiirti, hiz1 ve agirliklar da, gevresel giiriiltii
diizeyini etkileyen baslica faktorlerdendir. Arag hiz1 yiikseldikge giirtiltii seviyesi
de artmaktadir. Yagis ve riizgar gibi meteorolojik parametreler de giiriltii
diizeyinin artisina yol agmaktadir. Sonug olarak meskun mahal icinde yer alan
Atattirk Bulvar: boyunca seyreden araglarin 50 km/sa. hizi asmamalari, giirtltii
diizeyinin azalmasimna onemli katki saglayacaktir.

Anahtar kelimeler: Atakum, Samsun, Giiriltii Kirliligi, Yagis.

Abstract

The aim of the study was to explore sources of noise pollution and to
make environmental noise measurements in Atakum (Samsun) city. For this aim,
the environmental noise measurements was conducted irthe eastern part of
Atakum in the period between May 2012 and November 2012. According to the
results of the measurements, traffic noise is considered as one of the important
sources of noise pollution. The noise pollution were determined as 70-80 dB (A)
at the vicinity of Atatiirk Boulevard where the traffic flow density is higher. The
factors as weather conditions, day and night times, seasons and speed, weight
and types of vehicles affect environmental noise pollution level. There is a direct
relation between vehicle speeds and the environmental noise level
Meteorological elements such as precipitation and wind cause increase in
environmental noise level. As a result, defining the up limit for vehicle speeds as
50 km / h. on Atatiirk Boulevard, which is located in a residential area, is
important in terms of the contribution to the reduction of the noise level.
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1.Giris

Kiresel niifus artisiyla birlikte kentlerde yasayan insanlarin sayisinda da artma
kaydedilmekte; bunun sonucu mekana olan baskilar artmakta; ekosistemler, altyapilar, tesisler
ve kisisel yasam tarzlar1 degismekte; evsel ve endiistriyel kaynaklar yaninda basta motorlu
tasitlara bagh trafik giiriiltii kirliligi ve emisyon gazlari modern sehirlerde yasamu
etkilemektedir (Silva and Mendes, 2012:1-2). Cogu toplumlarda motorlu araglar, hem hava
kirliliginin hem de gtirtiltiintin baslica kaynag olarak goriilmektedir (Allen and Adar, 2011:184;
(Stoilova and Stoilov, 1998:399). Son yillarda girtiltii kirliligi sehirlerdeki yasam kalitesini
etkileyen en onemli tehditlerden biri olarak taninmaktadir (Hunashal and Patil (2012:448).
Giiriiltii ve gevre kirliligi diger canlilar1 da olumsuz etkilemektedir. Nitekim Saha and Padhy
(2011:5328) ‘nin yaptig1 arastirmalarda ormanlarin kuslar i¢in en iyi habitat alan1 olduguna
vurgu yapilmakta; fakat cevre kirliliginin ve giirtiltiintin bu habitati olumsuz etkiledigine
dikkat gekilmektedir. Giirtiltii kirliligi tizerine yapilan baz1 arastirmalarda giiriiltiiniin insan
saghigin ve yasam kalitesini olumsuz etkileyen sorunlardan biri olduguna vurgu yapilmaktadir
(Allen et al, 2009:334; Allen and Adar, 2011:184; Bilgili ve ark., 2011:5; Foraster, et al, 2011:177;
Fyhri and Kleeboe 2009: 91; Hunashal et al., 2012:448; Keskin, B., 2012:6; Ozer et al, 2009:1205;
Pathak, et al., 2008:3892; Phan et al., 2010:479; Silva ve Mendes, 2012:2; Srivastava, 2012:172),
Tuna, 2005/2:105). Atakum sehrinde giiriiltiiye yol agan kaynaklari tespit etmek, cevresel
giiriiltii seviyesi Ol¢iimii yapmak ve degerlendirmek bu ¢alismanm amacin tegkil etmektedir.

2. Materyal ve yontem

Bu calisma, karayolu trafiginin yogun oldugu Atakum ilge merkezinin dogu kesiminde
2012 yili Mayis ve Kasim aylari arasi dénemde yapilmistir. Olgiimler, ses olgiim cihaziyla
(Desibelmetre) (30-130 dB (A) sound level meter), giindiiz (07:00 — 19:00 aras1), aksam (19:00 —
23:00 arasi) ve gece (23:00 - 07:00 arasi) saatleri arasinda 5 dakika stireli olarak
gerceklestirilmistir. Sonuglar maksimum, minimum ve ortalama degerler dB(A) (deci-Bell)
seklinde kaydedilmistir. Olgtim yapilan giinlere ait giinliik hava kosullar1 ve Meteorolojik
veriler, Meteoroloji Genel Miidiirliigii'niin web sitesinden (http://www.dmi.gov.tr/tahmin /il-ve-
ilceler.aspx?m=SAMSUN) elde edilmistir.

Atakum ilce merkezinde ana arter konumunda olan Atatiirk Bulvari'nda (Foto 1),
yogunlugu giin iginde degismekle birlikte trafik akis1 devam etmektedir. Cevresel giiriiltiiniin
Ol¢iilmesinde yolun islek noktalarindan biri olarak kabul edilen Atakum Endiistri Meslek Lisesi
yakin gevresi ile Pelitkoy Toplu Konutlar: Kavsag: arasi tercih edilmistir (Sekil 1). Diger yandan
ana artere paralel uzanan Adnan Menderes Bulvari, Ismet inonti Bulvari, tramvay (Rayh
sistem) glizergahi da ol¢lim yapilan diger alanlardir. Guriltii diizeyi ol¢limiinde, giirtiltii
kaynaklarindan 2-3 m. uzaklikta ve 1.50 m. yiiksekte ve yansitic1 yiizeylerden uzak alanlarin
olmasina 6zen gosterilmistir. Gokytlizliniin agik ve sakin oldugu hava kosullar: ile riizgarh
giinlerde 6lctim cihazinin mikrofonu {tizerinde 6zel muhafazas: takili oldugu halde olgiim
yapilmistir.

Olgtim sonuglar1 dort farkl kategoride degerlendirilmistir. Bunlar; 1-Ses giiriiltiisiiniin
problem teskil etmeyecegi <55 dB(A); 2- giiriilti kirlililigi icin izin verilen degerler 55-65
dB(A), 3- yiiksek degerler 65-75 dB(A) ve 4- en yiiksek deger >75 dB(A)’ dir (Ozer ve ark.,
2009:1207). Gurultii seviyesi degerlendirilmesinde 65 dB(A) esik degeri (Foraster, et al,
2011:177; Martin et al., 2006:951; Ozer et al., 2009: 1207) dikkate alinmistir.




-724 -

Foto 1. Atattirk Bulvari’'ndan bir gortintim.

KARADENIZ

Sekil 1. Atakum merkez ilgesinde giiriiltii diizeyi 6l¢timii yapilan alanlarin dagilisi: 1-Atakum Kumsal1 2-
Atatiirk Bulvari, 3- Atakum DSI yakin gevresi, 4- Atakum Belediyesi yakin gevresi, 5- Tiirk-is Egitim
Merkezi yakin gevresi, 6- Pelitkdy Toplu Konutlar: Kavsag.

3. Calisma alaninin yeri ve sinirlari

Samsun, Tirkiyenin kuzeyinde Karadeniz kiy1 kusaginda yer alan, kara, deniz, demir
ve Uluslararasi hava limani ile bolgesinde ¢nemli stratejik bir konuma sahip bir sehirdir (Sekil
2). Atakum, sahip oldugu cografi konumu nedeniyle son 20 yilda hizl gelisme gosteren Samsun
Biiyiiksehir Belediyesi smirlar1 iginde yer alan merkez ilgelerinden biridir. 2010 tarihinde hafif
rayll sistemin devreye girmesiyle tramvay hatti boyunca yogun bir yapilasma dikkati
cekmektedir. Bu durum agik alanda mevcut olan giiriiltii kaynaklarindan yapim (Santiye)
giiriiltiilerini de beraberinde getirmistir.
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Sekil 2. Arastirma sahasimn yeri.

Atakum ilgesinde niifus ve arag sayisindaki artis (Tablo 1-2) karayolu trafiginin giiriiltii
olusturan kaynaklar iginde 6nemli bir yere sahip oldugunu ortaya koymaktadir. Nitekim
Atatiirk Bulvari’'ndan (Atakum’da kalan boliim) giinliik gecen arag sayisindaki artis, her gecen

yil ytikselme egiliminde olusu (Tablo 3) yukaridaki goriisii gliclendirmektedir.

Tablo 1: Samsun sehri niifusunun yillara gore seyri.

Yillar Samsun sehri

1965 107.510

1970 134.061

1975 168.478

1980" 198.749

1985 240.674

1990° 303.979

2000" 363.180

2007 423.859

2010” 531.997 (Biiytiksehir Belediyesi (Atakum, Canik, Ilkadim, Tekkekoy toplami) Atakum: 113.262

2011 538.106 (Biiyiiksehir Belediyesi (Atakum, Canik, Tlkadim, Tekkekdy toplami) Atakum: 120.916

2012 547.778 (Biiyiiksehir Belediyesi (Atakum, Canik, Ilkadim, Tekkekdy toplami) Atakum: 129.517

“Genel Niifus Sayim Sonuglari (Sehir merkezi)
“Adrese dayali niifus sayim sonuglaridir(Sehir merkezi)
Kaynak: ADNKS, http://www.tuik.gov.tr

Tablo 2: Samsun’da yillar itibariyla trafige ¢ikan arag sayisi.

Arac sayisi Toplam Arag Sayisi
Birimler (2011 Yily)
2003 2005 2010 2011
Il merkezi 3.264 5.873 6.647 5.984 112.924
ilgeler 3.190 5.849 3.933 4.300 128.806
Toplam 6.454 11.722 | 10.580 10.284 241.730

Kaynak: Karayollar1 7. Bolge Miid{irliigii yayinlanmamus veriler, 2012.

Ug gidis ve ii¢ gelis olmak iizere toplam 6 serite sahip Atatiirk Bulvari’nda 2008 yilinda
yillik ortalama gtinliik trafikteki arag sayis1 50.159 tasit/giin iken, 2011 yilinda bu deger 65.244’e
cikmaktadir. Bu veriler iginde otomobil tiirti araglarin orani %81, kamyon %7, otobiislerin oram
ise %1,4 civarindadir. Diger yandan kiyiya paralel uzanan bu giizergahin her iki yakas:
¢ogunlukla meskun mahal konumundadir. Sehir i¢i olmasina ragmen Atatiirk Bulvari'nda

seyreden araglarin cogunun hizi 60 km/sa. ve tizeridir.
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Tablo 3. Samsun ili Atakum boltimiinde yillik ortalama giinliik trafik degerleri (YOGT) (Tasit/Gtin).

Yil Uzunluk | Saymm | Otomobil | Ortayiiklii | Otobiis | Kamyon | Kamyon- Toplam
(KM) tiirit ticari arag romork-cekici- (Tas1t/giin)
yar1 romork
2008 18 Tahmin | 39.070 5.424 767 4.371 527 50.159
2009 18 Tahmin | 40.580 5.478 844 4.196 574 51.672
2010 18 Tahmin | 47.822 6.559 931 4.357 667 60.336
2011 18 Tahmin | 52.604 6.493 903 4.357 887 65.244

Kaynak: Karayollar1 7. Bolge Miidiirliigii Yayimlanmamus Veriler, 2012.

4. Bulgular

Yapilan 6lctimlere gore Atatiirk Bulvari’'nda trafik kaynakli ortalama giirtiltii diizeyi 70-
80 dB(A) arahigindadir. Diger giizergahlar da ise giiriiltii degeri trafikteki ara¢ yogunlugu ve
hizina gore degiskenlik gostermektedir (Tablo 4).

Tablo 4: Atakum’da baz1 6l¢tim noktalarinda tespit edilen ortalama giiriiltii seviyeleri.

Giiriiltii dl¢limleri dB(A) Giindiiz" Gecell 24 saat”
Atakum Atattirk Bulvar1 (Atakum Endiistri 78 75 77
Meslek Lisesi yakin gevresi)
Atakum Kumsali 59 (dalga yok) 63 61
64 (dalgali) 66 65
Adnan Menderes Bulvari 63 67 65
Atakum DSI yan1 79 77 78
Tiirkis Egitim Merkezi 77 (Motorlu arac) 74 75
69 (Rayl) 67 68
Atakum Belediyesi (Rayl1 sistem cevresi) 75 (Motorlu araglar) 74 75
Tren gegisi: 68 67 68
Atakum Pelitkdy Toplu Konutlar: Kavsag: 71 65 68

BOrtalama 6lgiim verileri.

4.1. Cevresel giiriiltii seviyesini etkileyen faktorler

Atattirk Bulvari ¢evresinde yapilan 6l¢tim sonuglar: analiz edildiginde gevresel giirtiltii
degerlerine etkili olan faktorler asagida 6zetlenmistir:

4.1.1. Giin i¢i degismeler

Atattirk Bulvari’'nda giin iginde trafik yogunlugu, farkliik gostermektedir. Bilhassa
hafta i¢i mesainin baslangic ve bitis saatlerinde (Sabah saat 7.30 — 8.30 arasi ile aksam saat 17.00-
18.30 aras1) yogunluk yasanmaktadur.

Gece yarisindan sonra trafikteki ara¢ sayisinda azalma olmasi gevresel giiriiltii
degerlerinin 41-73 dB(A) arasinda degismesine neden olmaktadir. Buradaki minimum deger,
trafikte ara¢ gegisinin olmadig zaman diliminde ol¢lilmus trafik harici geriye kalan diger
kaynaklarin ayn1 anda olusturduklar: toplam sesi ifade etmektedir. Giindiizleri trafikteki arag
sayist artarken, giirtiltiiniin minimum ve maksimum ortalama degerleri arasindaki fark da
azalmaktadir [60-75 dB(A)]. Giindiizleri kaydedilen minimum degerler ise trafik lambalarinda
araclarin durmasi sonucu 6l¢tilen degerlerdir.

4.1.2. Mevsimlik donemler

Yaz mevsimi, kis mevsimine gore trafigin daha yogun seyrettigi donemdir. Samsun ili
kiy1 yorelerinde Temmuz ay1 ile Agustos ayinn ilk yarisi arasinda yiiksek sicaklik ve nemin
etkili oldugu “bogucu yaz giinleri” yasanmaktadir. Bu dénemde kapali mekanlarda kap: ve
pencereler genellikle acik tutulmaktadir. Bu durum artan trafik yogunluguna bagh gelisen
glrtltiintin daha ¢ok hissedilmesine ortam hazirlamaktadir.

4.1.3. Yagis

Yaz aylarinda Samsun kiy1 yoresinde yagishh gilinler sayisinda azalma goze
carpmaktadir (Sekil 3). Yagish giinlerde olusan islak zemin kosullari, trafigin nispeten yavas
seyretmesine neden olmaktadir. Fakat arag tiirlerine gore degismekle birlikte zeminin 1slaklik
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durumuna bagh olarak teker ve motor sesi ile tekerleklerin sigrattig1 su seslerinin tirettigi ses
diizeyi, kuru zemine gore ortalama 3-8 dB(A) daha yiiksek olmaktadir.

12+
10
8,
6,
4,
2,
Mayis Haziran Temmuz Agustos Eylul Ekim Kasim
‘EI Yagish gunler sayisi ‘

Sekil 3. Atakum’da giiriiltii 6l¢iimii yapilan doneme ait yagish giinler sayisi.

4.1.4. Riizgar faktorii

Riizgar hizi ve yonii, gevresel giirtiltii diizeyini etkileyen diger faktorlerden biridir.
Ornegin 23 Mayis 2012 tarihinde riizgar hizinin NW-21 km/sa. oldugu zaman diliminde
ortalama giirtiltti degeri 75-78 dB(A) olarak tespit edilmistir (Tablo 5). Giin i¢inde riizgar
hizinin NW 23 km/sa. olarak estigi 05.08.2012 tarihinde ise giiriiltii seviyesi Lmin 55; Lmax 79
dB(A); ortalama degerler ise 72-75 dB(A) olarak kaydedilmistir. Olgiim sonuglarina gore riizgar
hiz1 arttikga giirtiltii seviyesinde de 2-4 dB(A) aras1 artis oldugu tespit edilmistir.

Tablo 5: Riizgar hizinin 20 km/sa. < oldugu baz giinlerde giiriiltii degerleri [dB(A)].

Sira | Tarih Hava kosullari Zemin Olgiim degerleri [dB(A)]
no kosullari

Min Max Ort.
1 23.05.2012 Rizgarl (NW-21 km/sa.) Kuru 59 76 7al-
2 16.06.2012 Ruzgarl (NW-23 km/sa.) Kuru 65 78 7B3-
3 05.08.2012 Rizgarll (NW-23 km/sa.) Kuru 59 e TB2-
4 09.10.2012 Ruzgarl ( W-21 km/sa.) Islak 68 79 -785

Kaynak: Olgiim sonuglari, 2012.
4.1.5. Denizin dalgal1 olusu

Sahil kesiminde deniz dalgalar1 da giiriiltiiye neden olmaktadir. Bilhassa orta, sert ve
kuvvetli riizgarlar denizde 1 m. < ve iizeri yiikseklikte dalgalara yol agmakta (Tablo 6), olusan
bu dalgalarin yiiksekligi, boyu, periyodu ve frekansi da cevresel guriiltii seviyesini
etkilemektedir. Ornegin riizgar hizinin N-36 km/sa. oldugu bir giinde (21.12.2012) denizden
yaklasik 5-10 m. uzaklikta yapilan dl¢timde dalganin giiriiltiisii 65.3 dB(A) (Foto 2) iken, deniz
kay1 ¢izgisinden yaklasik 20 m. uzaklikta yapilan dlgiimde ise giiriiltii degeri 64 dB(A) olarak
kaydedilmistir. 25.09.2012 tarihinde sabah Ol¢timiinde Adnan Menderes Bulvar ile Atattirk
Bulvari arasinda (Deniz kiy1 ¢izgisine yaklasik 50 m. uzaklikta) arag gecisinin olmadig1 10-15 sn
arast zaman diliminde gtiriiltii degeri 41 dB(A) iken, dalganin kirildigi zaman ortaya ¢ikan
giiriiltii 45 dB(A) ‘e ylikselmistir.

Riizgar hiz1 arttikga kisa periyotlu dalgalar daha etkili olmaktadir. Sert veya kuvvetli
riizgarll gilinlerde olusan dalgalar, etkisini birka¢ giin stirdiirebilmektedir. Calisma stiresi
boyunca Samsun’da hiz1 20 km/sa. < olan riizgarh giinlerin sayis1 23 olarak kaydedilmistir.
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Tablo 6: Riizgar hizlarinin Beaufort riizgar 6lgegine gore smiflandirilmasi ve yaklasik dalga ytikseklikleri®

Riizgar durumu v VI VII | VIII IX X XI Yaklasik

Bofor | Riizgarn km/sa dalga
tanimi . yﬁksek]igi

(m.)

0 Sakin <1 - - 1 - 2 1 1 -

1 Esinti 1-5 2 2 3 3 5 9 0.1

2 Hafif riizgar 6-11 11 15 12 11 15 12 10 0.2 (0.3)

3 Tatl riizgar 12-19 14 9 12 13 9 11 4 0.6 (1)

4 Orta riizgar 20-28 3 3 3 3 1 2 3 1(1.5)

5 Sert riizgar 29-38 - 1 - 1 - - - 2(2.5)

6 Kuvvetli 39-49 - - - - - - 3 34)
riizgar

*Kaynak: URL:1.

Foto 2- Denizin dalgali oldugu bir giinde 6l¢tilen giiriiltii seviyesi (21.12.2012).

4.1.6. Hiz faktorii

Arastirma sonugclar1 ara¢ hizlari ile giiriiltii seviyeleri arasinda pozitif korelasyon
oldugunu ortaya koymaktadir. Olciilmiis baz1 degerlerden drnek vermek gerekirse;

Ornek 1- 15.09.2012 tarihinde sabah saat 8.00 de yapilan minimum ve maksimum
olgtim degerleri sirasiyla 51-87 dB(A)’dir. Hizli giden yiiklii tir kamyonu 87 dB(A); hizla giden
sehirleraras1 otobiis 85 dB(A); hizi daha diisiik olan (yaklasik 50-60 km/sa.) otomobil tiirii
araglar 69-72 dB(A) aras: giiriiltitye neden olmuslardir.

Ornek 2- 21.09.2012 tarihinde hiz1 yaklagik 70-90 km/sa. araliginda giden otomobil
tlirti araclarin ortalama giiriiltii degeri 71-77 dB(A) olarak tespit edilmistir. Hizi daha diistik
(50-70 km/sa.) aynu tiir araglarin ortalama gtiriiltii degeri ise 65-69 dB(A)’a kadar azalmaktadir.

Ornek 3- 10.11.2012 tarihinde sabah &lgiimiinde giiriiltii seviyesi minimum 47 dB(A),
maksimum ise 79 dB(A) olarak kaydedilmistir. En yiiksek deger hizli giden otomobile aittir.

Ornek 4- 24.08.2012 tarihinde sabah 6lciimiinde yolda aracin olmadig1 bir zamanda
glrtltii seviyesi 47 dB(A); yaklasik 1 dakikalik ara sonras: hizla giden otomobil ile giiriiltii
seviyesi 79 dB(A)’a ytikselmistir. Buna karsilik 50-60 km/sa. arasi hizda giden otomobillerde
glirtiltii seviyesi, 68 dB(A) kadar gerilemistir.

Adnan Menderes Bulvari'nda (sahil yolu) trafik akisinin normal seyrettigi bir zamanda
Kumsal Kafe ile Yesilyurt AVM arasinda yoldan 2 m. uzaklikta ses seviyesi ortalama 62-64
dB(A) olarak kaydedilmistir. Bu degerlerin diisiik ¢ikmasi, bu giizergahta seyreden araclarin
¢ogunlukla otomobil tiiriinde olmalar: ve ortalama hizlarmin (40-65 km/sa.) diistik olmasidir.

4.1.7. Yiiksek giiriiltii iireten diger kaynaklar

Yiiksek ses iireten ara¢ kornalari, ambulans ve itfaiye siren sesi, egzozu bozuk
motosiklet, yiiksek ses diizeyine sahip giiriiltii kaynaklaridir (Tablo 7). Ornegin 06.05.2012
tarihinde Atatitirk Bulvari’'nda yapilan 6l¢iimlerde ortalama giiriiltii seviyesi 71-74 dB(A) iken;
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egzozu bozuk aracin gegisiyle bu deger 85 dB(A)’e kadar yiikselmistir. 27.07.2012 tarihinde
minimum ve maksimum giiriiltii seviyesi 58-88 dB(A) dir. Maksimum deger [88 dB(A)], ¢ok
hizli giden egzozu acgik motosiklet giiriiltiisiine aittir (Tablo 7). 19.08.2012 tarihinde minimum
ve maksimum giiriiltii degerleri 57-84 dB(A)’dir. En yiiksek deger [84 dB(A) ] bozuk egzozlu
otomobile aittir.

Trafikte konvoy seklinde yapilan diigiin ve kutlamalar da cevreyi rahatsiz edici giiriiltii
tiretmektedir (Tablo 7). 12 May1s 2012 tarihinde saat 22.00’de GS- FB mag1 sonrasi olusan arag
konvoyu ve beraberinde kutlama adina atilan sloganlar ile yiiksek sesli hoparlérden cikan
miizik sesi ve arag kornalar1 yiiksek giirtiltiiye neden olmuslardir [87 dB(A)].

Tablo 7: Farkli giirtiltii kaynaklarinin tirettigi cevresel giiriiltii degerleri [dB(A)].

Kaynak Giiriiltii degeri Olciim tarihi
[dB(A)]
Deniz dalgas1 63-65 11.11.2012 tarihinde denizden 25 m uzaklikta
kaydedildi (Riizgar yonii ve hizi= W-36
km/sa.).
Ambulans siren sesi 87 18.06.2012
89 16.09.2012
Konvoy seklinde kutlanan diigiin ve 79-85 18.06.2012
kutlamalar 86 16.09.2012
Egzozu bozuk motosiklet 82 08.05.2012
Motosiklet 76 16.09.2012
Hizli giden Motosiklet 85 18.09.2012
Hizli giden ve egzozu acik motosiklet 88 27.07.2012
Korna sesi 81 18.06.2012
Taksi kornasi 77 22.09.2012
Egzozu bozuk araclar 77 08.05.2012
Egzozu bozuk otomobil 84 19 08 2012
Harg ytiklii kamyon 80 05.06.2012
Yiikli kamyon 76 18.06. 2012
Harg ytikli kamyon 77 07.07.2012
Petrol tankeri 75 09.07.2012
Kum ytiklii kamyon 78 17.07.2013
Tir kamyonu 79 05.08.2012
Yiiklii tir 81 07.08.2012
Olgiim noktasina yaklasik 300 m. uzaklikta 72 May1s-2012
atilan havai fisekin tirettigi giiriiltii

Kaynak: Olgiim sonuglari, 2012.

Tekerlek sayisiin yiiksek olusu, teker biytiikligii, tasidigr yiik miktar1 ve asfalt
zeminle olan siirtiinme ve motor sesinden dolay1 agir tonajli araglar, daha yiiksek ses
tiretmektedir. Ornegin 26 Kasim 2012 tarihinde saat 11.00 de yapilan dlgiimde minimum ve
maksimum giiriiltii degerleri 63-78 dB(A)’dir. Otomobil tiirti araglarin hizli gecisi 71-74 dB(A),
agir yiiklii kamyon tiirii araglarin gegisinde ise giiriiltii degeri 74-78 dB(A) olarak
kaydedilmistir.

Sonug ve Oneriler

Atatiirk Bulvarn giizergahi boyunca seyreden karayolu trafigi, Atakum’da cevresel
glirtiltii degerinin en ytiiksek kaydedildigi kaynaktir. Her gesit aracin ¢ogunlukla hiz limitlerini
asarak gectigi bu ulasim hatt1 boyunca trafik kaynakl giirtiltii seviyesi ortalama 70-80 dB(A)
araliginda yer almaktadir. Bu deger araligi, ses giirtiltiistiniin insan saghigina problem teskil
edecegi gruba girmektedir (URL:3). Diger yandan ayru giizergahta trafik akisinin kesintili
oldugu gece olciimlerinde minimum deger 50 dB(A)'min altina inmektedir. Trafik akismin
strekli bir sekilde devam ettigi gilindiizleri ise minimum degerler 60 dB(A) ve {iizerinde
seyretmektedir.

Yaz aylarinda trafik yogunlugu kis aylarina gore daha yiiksek olmaktadir. Hiz, trafik
kaynakli giiriiltiiniin artmasina yol agan baslica faktorlerden biridir. Ayni1 hizda yol alan agir
tonajl1 araglar (tir, kamyon..), otomobil tiirti araglara gore daha fazla giiriiltii olusturmaktadir.
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Islak zeminde (Yagisli hava kosullarinda) akisini stirdiiren araglar, kuru zemine gore
ortalama 3-8 dB(A) daha ytiksek giirtiltii kirliligine neden olmaktadir.

Riizgar hizinin yiiksek oldugu giinlerde giiriiltii seviyesi, sakin ya da hafif riizgarh
giinlere gore 2-4 dB(A) daha yiiksek kaydedilmektedir. Firtinali giinlerde denizin dalgali olusu
da minimum giiriiltii seviyesini artirmaktadir.

Ambulans ve itfaiye gibi siren sesi kullanan araglarin tirettikleri giirtiltti degerleri,
oOlgiilen maksimum degerlere karsiik gelmektedir. Diger yandan egzozu bozuk otomobil ile
motosiklet tiirti araglar da ortalama tizerinde giiriltii ¢ikarmaktadir.

Oneriler

»  Sehirlerarasi ve agir tonajli motorlu araglar igin alternatif glizergahlar tercih edilmelidir.

» Sehir i¢i ulasimda hiz limitleri asilmamalidir. Bunun igin meskun mahalden gegen
karayolu boyunca degisik noktalarda hiz limitlerini kontrol eden radar sistemleri
devreye sokulmalidir. Bu hususta denetimler siirekli ve yaptirimlar caydirici olmalidir.

* Ulasim giizergahi boyunca binalar ile yol arasinda giiriiltii diizeyini azaltici gevreye
uyumlu perdeler (yapay, dogal) insa edilmelidir.

» Trafik kaynakl gtrilti kirliliginin 6nlemesinde “trafik kontrol politikalar1”
olusturulmalidir.
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