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Oz

Cografya insan hayatinda bircok olay1 etkiledigi gibi ulasim faaliyetlerini de etkilemektedir.
Ardesen Yoresinde cografi sartlardan dolayr ulasimda yaygin olarak teleferik kullanilmaktadir.
Ozellikle ¢ay tarimi yapilan arazilerde caylarm tasinmasi amaciyla teleferik yaygin olarak kullamilan
ulasim araci olmustur. Son yillarda ise Firtina Deresi vb. turistik alanlarda turizm amaciyla
kullamlmaktadir. Calismada teleferik kullaniminin insan hayati {izerindeki etkisi arastirilmis olup,
yoredeki teleferik kullanimlarimin iyilestirilmesi konusunda 6neri verilmesi amaglanmistir.

Anahtar Kelimeler: Ardesen, Teleferik, Firtina Vadisi.

Abstract

Geography effects many factors in human life . It also effects the transportation activities.
Due to to pographic conditions , cable car is used widely in the Ardesen district. Especially the
transportation of tea in lands where tea is cultivated has been the main area of usage. In recent years
places Firtina Valley have been used for touristic purposes. In this study, an investigation of the effect
of cable car on human life is carried out, The objective of the study is to develop recommendations to
improve the utilisation of the cable car in the district.

Keywords: Ardesen, Cable car, Firtina Valley.

1. GIRIS

Teleferik, birbirinden uzak iki yer arasinda, havada gerilmis olan bir ya da birkag celik
halat iizerinde baglanarak yol alan asili tasita verilen genel isimdir.Teleferik sistemleri halath
iletim sistemleri grubunda olup, genellikle insanlarin tasinmasinda kullanilmaktadir
(Demirsoy, M., 2013).

Insan hayatindaki 6nemine vurgu yapmak icin, diizenlenen bu calisma ile teleferigin ne
tiir asamalardan gectigi anlatilmak istenmistir. Oyle ki teleferik trafik sorunlarina az da olsa
¢oziim tireten, ekonomik anlamda kar saglayan ve ¢evre dostu olan bir teknolojidir.

Teleferik tekniginin kullanimi, M.O.250 yillarinda Cin’de surlarmn insaatinda
kullanilacak malzemelerin halatla basit iletimi ile baslamistir. 1915 yilinda Avusturya—italya Alp
Savaglari’'nda 1.000 askerin halatla iletimi yapilmistir. Diinya’da ilk kabinli teleferik tesisi ise
1935 yilinda Sun-Valley, U.S.A., (A.B.D.) de gerceklestirilmistir. Sonraki yillarda sirasiyla 3’lii ve
4’1t kabinli teleferik, cift-tek halatli 20li kabin Fransa, 24'1ti kabin Avusturya, ¢ok halatli, 30'lu
kabin, 1 gekici ve 2 tastyici halat-Isvigre, iki halatl sarkag yol, cift katli kabin, 180 kisilik-Isvigre
tesisleri kullanilmaya baslanmistir(Demirsoy, M., 2013).
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Teleferik sistemlerinin genelde tercih edildikleri yerler engebeli arazilerde ve zorlu
ulasim hatlar giizergdhlarindadir. Turizm amagh kurulan ve doga ile i¢ ice bir yolculuk imkani
sunan bu sistem uygulanacag1 yerlerin cografyasimna uyum saglamak zorundadir.

Sosyo-ekonomik olarak bakildiginda, Tiirkiye’de kullanilan, 6zellikle Rize'nin Ardesen
[lesindeki teleferik —sistemleri cay tariminda, cay yiiklerinin taginmasi amaciyla
kullanilmaktadir.

1. 1. Amag, Materyal ve Yontem

Ardesen Yoresi distintildiigiinde teleferigin 6nemi; sagladig: yararlari, kurulumunun
ve kullaniminin ekonomiye ve sosyal hayata etkisi incelenmistir. Ayni zamanda Firtina Vadisi
boyunca kara yolu yan sira bir teleferik gtizergahi diistincesi tizerine kiictik 6lgekli bir ¢alisma
yapimustir. Teleferik kurulumundaki sikintilar calisilmakla birlikte gereken malzemelerde
incelenmistir. Insan hayatindaki énemi goz 6niinde bulundurulup, kolayliklar1 ve avantajlari
calisilmak istenmistir. Ardesen Yoresi ve Cevresi'nde ki cay tiretimi ve tasima sistemleri iginde
onemli bir yere sahip olan teleferigin dagilimi ve kullanim oranlari belirlenmistir.

Arastirmayaliteratiir taramasi yapilarak baslanmis, teleferik ve kullanimi hakkinda
bilgiler toplanmustir. Ayrica Ardesen Belediyesi, Ardesen Niifus Midirligii ve Tiirkiye
Istatistik Kurumu’'nun calismalari incelenmis vecalismalar fotograf cekimi ile desteklenmistir.
Bu calismada araziye belli araliklarla gidilmistir. Ayrica ilgili kurum ve kuruluslardaki
personellerle roportaj yapilmistir. Bilgisayarlarda haritalar hazirlanmis ve gesitli internet
sitelerinden yararlanilmistir.

1.2. Arastirma Sahasi’nin Cografi Yeri ve Sinirlar

Arastirma Sahamiz D1’e gore Dogu Karadeniz Bolgesi'nde,D2'ye gore Trabzon Alt
Bolgesi'nde ve D3 igerisinde yer alan Rize ili'ne bagl Ardesen flesidir. flge 40°-22' ve 41°-28'
dogu meridyenleri ile 40°-20' ve 41°-20" kuzey paralelleri arasinda yer almakta olup, giineyinde
Camlithemsin, dogusunda Findikli, batisinda Pazar ngleri ve kuzeyinde Karadeniz
bulunmaktadir(D1,D2,D3 istatistiki bolge birimleri ).

Ardesen Tlgesi, Rize 1l merkezine 47 km. uzaklikta olup, 585 km?lik toplam alana
sahiptir ve Rize'nin en biiytik ilgesidir (Sekil 1).
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Sekil 1. Ardesen Ilcesi'nin lokasyon haritas.
Ilce arazisi Tunca ve Firtina Dereleri basta olmak iizere bircok irili ufakli akarsu
tarafindan parcalanmisolup, engebeli bir topografyaya sahiptir.
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2.ARDESEN YORESI’'NIN BASLICA COGRAFi OZELLIKLERI

2.1.Jeomorfolojik Ozellikler

[lgenin dogal yapisimi dar bir kiy1 seridi ile bu seridin hemen ardindan kiyiya paralel
olarak uzanan daglar belirler. Cok sayida akarsu tarafindan kesilen bu seridin en genis
diizliiklerini taban seviyesi ovalari olusturmaktadir. Tiimiiyle akarsularin getirdigi
altivyonlardan olusan bu dtizliikler, akarsularin denize kavustugu noktadan itibaren igeriye
dogru 500-600 metreye kadar taban seviyesi ovasi seklinde, 9-10 km'ye kadar da taraca
diizliikleri seklinde uzanmaktadir. Bu diizliiklerin kiy1r boyunca olan genislikleri ise yaklasik
olarak 200 m ile 1000 m arasinda degismekte olup, hemen tamami yerlesik alanlardir.
Bunlardan en genis olani ise Ardesen flce Merkezi'nin yerlesim alanini da olusturan Firtina
Deresinin olusturdugu birikim ovasidir.

Giineyde Erzurum il smirinmi belirleyen Dogu Karadeniz Dag Silsilesi'nin igerisinde
Kagkar Dag1(3932m.) bulunmakta olup,bu sira tizerinde buzul donemlerine ait sekillere de
rastlanmaktadir. Bu dag silsilesi geng yapili akarsular tarafindan parcalanmistir. Bolgenin bol
yagis almasindan dolay1 akarsularin debileriyiiksektir ve kisa mesafede denize dokiildiikleri
icin asinim kuvvetlidir. Bu akarsularin en dnemlileri ise ilce merkezine dokiilen Firtina Deresi
ve Tunca Deresi’dir(Sekil 2).
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Sekil 2. Ardesen Ilgesi ve Yakin Cevresi‘nin Fiziki Cografya Haritas1 ( yiikselti basamaklarr) .

llge arazisi akarsular tarafindan ok fazla pargalanmasi nedeniyle, engebeli bir
topografyaya sahiptir. Sahip oldugu topografyadan dolay: ulasim faaliyetlerinde gtigliikler
cekilmektedir. Bu giicliikleri yore halk teleferik kullanarak asmaktadir.

2.2.iklim Ozellikleri

Dogu Karadeniz Iklim kosullar: Ile igin de gegerli olup, saha iliman ve bol yagishdir.
Yillik ortalama sicaklik 13,5 °C’dir. En soguk ay subat (ortalama 6,4°C), en sicak ay ise Agustos
olup (ortalama 23°C), dir. Ardesen Ilgesi Tiirkiye'nin en ¢ok yagis alan ilgelerinden biri olup,
kurak mevsimi yoktur. Her mevsim diizenli olarak yagis gortilmektedir. Fakat en fazla yagis
sonbahar en az ise ilkbahar aylarinda diismektedir. Yillik yagis miktar1 2.300 mmnin
tzerindedir. Nem orani her zaman %75’lerin tistiine ¢itkmaktadir(Tablo 1).
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Tablo 1. Uzun yillik ortalama sicaklik ve yagis degerleri, olciilen en yiiksek ve en diisiik degerler(1960-2012).
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Kaynalchttp: / /www.dmigm.gov.tr.

Arastirma Sahasi genel olarak degerlendirildiginde, yerel ve genel basing sartlarindan
dolayiriizgarlar farkli yonlerden esmektedir. Kis aylarinda Dogu Anadolu Antisiklonunun ve
Sibirya Antisiklonunun birlesmesi; giineydeki 2500-3000 metreye yakin yiikseltideki daglari
asarak fon etkisi olusturabilmektedir. Bu durum, kis aylarinda sicakliklarin diismesini
engelledigi gibi artmasini da saglamaktadir.

2.3.Bitki Ortiisii

Sarp ve engebeli arazi yapisimin ve ikliminin de etkisiyle Ilge'nin bitki ortiisti, genelde
700-2300 m ytiksekligindeki kisimlar1 kaplayan ormanlardan olugmaktadir. Tarima elverigli
arazi % 13, orman alami % 24, cayir mera alani % 32, taslik, kayalik, akarsu ve yerlesim alani
ise% 31“dir (Foto 1).

Foto 1. Ardesen Ilcesi Akkaya Koyii kuzey yamacinda goriinen genis yaprakli agaglardan bir gériiniim.
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Kiy1 boyunca stirekli otlatma ve tahribat sonucunda genis yaprakli agaclar cal
formunda kalmaktadir. Ancak bu durum bu vadi igin gecerli degildir. Ayrica bu sahada
Akdeniz kokenli bitkilerde bulunmaktadir. Sahada Akdeniz’e ait Defne (Laurusnobilis) ve Funda
(Ericaarborea) goriilmektedir. Karadeniz’'e ait sahada goriilen tiirler ise; Musmula
(Mespilusgermanica), Orman gtilti (Rhododendronponticum) ve Kizilcik (Cornus mas) tir.

Her mevsim yagisli, yazlari serin gecen ve kislar1 pek soguk olmayan okyanus iklimine
sahip bolgelerde, su istegi orta derecede genis yaprakli orman topluluklar: yer alir. Kayinlar
(Fagusorientalis) bu alanda 1000 metrenin tizerine ¢ikar. Buralarda Kizilagag(Alnusglutinosa)
oldukca yaygindir. Bununla beraber Ihlamur(Tiliagrandifolia), Kestane (Castaneasativa), Karaagag
(Ulmuscampestris),  Guirgen(Carpinusbetulus) de bulunmaktadir. Agaccik katinda ise
Ormangtilii(Rhododendronponticum), Findik (Corylusavellana), Karayemis(Prunus laurcerasus),
tivez(Sorbusaria) gibi tiirlerhakimdir.

1000 m yiikseklikten sonra Kaymla beraber Ladinler karisik halde bulunmaktadir. 1500
m den sonra Ladinler yaygimnlasmaya baslar. Ladinin (Piceaorientalis) bu kadar yiiksege
¢itkmasimi ve yetismesini saglayan, yorede meydana gelen sis olayidir. Yiiksek kesimlerde
Ladinle birlikte Saricam karisik halde bulunurken, sonrasinda Saricam (Pinus silvestris)hakim
tiir olarak kalir. 2000 m ve diger yiikseltilerde ise yiiksek dag cayirlar1 bulunmaktadir(Atalay, 1.,
2007).

2.4. Niifus Ozellikleri

Ardesen lgesi 1965 yilindan bu yana diizenli olarak artan bir niifus yapisina
sahiptir.2000 yila kadar koy niifusu sehir niifusundan fazla iken, bu yildan sonra sehir niifusu
artmakta koy niifusu ise azalmaya baslamaktadir.1990 yilina kadar artan koy niifusu 2000 yilina
dogru tekrar azalmaya baslamistir.2008 yilinda artan koy ntifusu 2009 da azalip, 2013 yilina
kadar yavasca artmistir. Son yillarda koylere bir go¢ hareketi baslamistir (Tablo 2).

Tablo 2.Yillara gore Ardesen Niifusu.
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Calisma Sahasi’'nda genellikle erkek niifus go¢ hareketine katilmakta, kadin niifus
yorede kalmaktadir. Mevsimlik gogten daha ¢ok kalic1 gocler olmaktadir. Kirlarda 6nemli bir
go¢ sorunu vardir. Kirlar neredeyse 1ss1z kalmaktadir. Tatil aylarinda tzellikle yaz mevsiminde
ntifus nisbi olarak kismen artis kazansa da bu sadece iki ay gibi kisa bir stire gegerlidir. Genel
itibari ile koyler bosalmaktadir. Biiytiik sehirlere gocler yasanmaktadir. Kdylerde genellikle yash
niifus ikamet etmektedir. Resmi kayitlara gore koy niifus haritas1 Sekil 3’teki gibidir.
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Sekil 3. Ardesen flcesi Koyleri'nin Niifus Dagilis Haritas1 (2013).
En fazla niifusa sahip yerlesim birimi, Tunca Beldesi olup niifusu 2.376 kisidir. En az
niifusa sahip olan yerlesme ise 25 kisi ile Sinan Koyti'diir. Ardesen’de 41 koy vardir.
Yerlesmenin en tist sinir1 Yukar: Durak Koyii’diir. Burasinin denizden yiikseltisi 715 mdir.
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Sekil 4. Ardesen ﬂgesi’nin Koy Niifus Haritas1.

2.4.Ekonomik Cografya Ozellikleri

Sarp ve engebeli arazi yapisi ve ikliminin de etkisiyle flge'nin bitki 6rtiisiinii, genellikle
700-2.300 m ytiksekligindeki kisimlar1 kaplayan ormanlar olusturmaktadir. Tarima elverisli
arazi % 13, orman alani % 24, ¢ayir-mera alani % 32, taslik, kayalik, akarsu ve yerlesim alani ise
% 31"dir.

figede tarim arazilerinin sinirli olmasina ragmen, tarim sektoriiniin sagladig istihdam
degeri en yiiksek degere ulasmistir. Bu durumun olusmasinda ki en biiyiik etken cay
tiretiminde Ardegen Ilgesi'nin énemli bir yere sahip olmasindan kaynaklanmaktadir. Yore halki,
cay iiretiminin bolgeye girisinden 6nceki donemlerde, onceleri yurt disina daha sonralari1 da
yurt icine gegici stirelerle ¢ikarak denizcilik, kiictik capli ticaret, insaat isciligi, gibi islerde
calismistir. flge'de 2'si Cay-Kur'a ait olmak tizere 13 adet cay fabrikasi bulunmaktadir. Bu
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fabrikalarda ¢ogu kez mevsimlik , bazi atolye ve fabrikalarin paketleme boltimlerinde de yil
boyu isci calistirilmaktadir.

Ardesen'de gayri resmi olarak yapila gelen silah {iretimini, yasal ¢erceveye oturtmak ve
istihdam yaratmak amactyla ASILSAN A.S. 1991 yilinda KOSGEB énciiltigiinde 99 ortakli 6
milyar TL sermayeli olarak, II Ozel Idaresi ve TESK istiraki ile kurulmustur (Kaynak:
http:/ /www.ardesen.bel.tr).

3.ARDESEN COGRAFYASI’'NIN TELEFERIK KULLANIMINA ETKISi

Rize II'i Karadeniz Bolgemizin Dogu Karadeniz Boliimii'nde yer alan,daglarin kiyiya
dik uzandig1 bir kesiminde bulunmaktadir. Rize'nin Ardesen llgesi goz 6niine alindiginda da
fiziki cografya sartlarinin daghik ve engebeli oldugu goriilmektedir (Sekil.4). Ardesen’de bu
daghk ve engebeli cografyanin, ulasim zorluklarina ve giinlitk hayata olumsuz etkileri
goriilmektedir.

Insanlarin yasam sekline yon veren cografya, yasamak ve yasam alani saglamak igin
insanlara alternatifsecenekler meydana getirmelerinde rehber olmaktadir.
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Sekil 5. Ardesen Ilgesiengebeli arazi yapisi ve akarsu vadileri haritast.
Genelde Calisma Sahasi'nda teleferik kullanimi, ¢ay ulasimini saglamak igin tercih
edilmektedir. Turizm merkezlerinde de kismen kullanilmaktadir (Foto 2).

=

Foto 2. Engebeli arazide gay tasima amagh kurulan teleferik sistemi.
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4. TELEFERIGIN KURULUMUVE TELEFERIK CESITLERI

Basta da belirtildigi gibi teleferik, birbirinden uzak iki yer arasinda, havada gerilmis
olan bir ya da birkag ¢elik halat {izerinde baglanarak yol alan asili tasita verilen genel isimdir.
Bahsedilen birbirinden uzak iki yer arasinda gerilen bu hat 6ncelikle insan gtictine ve zekasina
dayanmaktadir.

Her seyden o6nce kurulumda arazi tespiti yapilmalidir. Gerekliligi hakkinda veri
toplanmalidir. Cevredeki arazi sahipleri ile goriis alisverisinde bulunulmali, ortaklik teklif
edilmelidir. Teleferik gtizergahi icin gecilecek yerlerdeki arazi sorunlarina ¢oztim aranmali ve
buralardaki arazi sahipleri ile goriistilmelidir. Eger aktarmalar kurulacaksa, kurulacak teleferik
i¢in, arazi sahipleri ile goriistiliip izin alinmalidir.

En onemlisi kurulumda dikkatli olmak ve dayanikliligi saglamaktir. Diizgiin hatt1
¢ekmek bu isin en zor kismudir. Var olan yollar boyunca celik halati tasiyip hatti germek
neredeyse imkansizdir. Cografyaya bakildiginda da engebeli arazi yapist ile Ardegen llgesi bu
durumu dogrulamaktadir. Bunun igin gelik halat: kurulacak yerler arasinda, (baslangig ile bitis
arasinda ) diimdiiz bir yol alinmalidir. Bu esnada s1§ agacliklar, kayaliklar sarp vadiler ile
karsilasilabilir(Foto 3).

Maddi kaynak olarak insanlarin kendi imkanlar: ile karsiladigi bu sistem, aslinda
sartlar1 fazla da zorlamamaktadir. Arazi sorun olsa bile gevre sinir arazi sahipleri ile ortaklik
yapilmakta, kurulum esnasinda harcanan masraflar ortak hesap olusturulup, olusturulan bu
hesaptan karsilanmaktadir. Ortalama bir teleferigin masrafi 1.000 TL yi bulabilmektedir. Bu
masraf mesafeye gore degismektedir. Iki hat arasinda mesafe arttikca maliyet artmakta, mesafe
azaldikca maliyet de azalmaktadir.

Foto 3. Engebeli Arazi ( Rafting tesislerinde kurulan turizm amagl teleferik sistemi)
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Devletten elektrik kullanimi igin izin ¢ikartilip, kullanilacak elektrige vergi verilir.
Teleferigin kurulacag alan ve mesafe arttikca masraflarda artmaktadir. Bunu en aza indirmek
i¢in de ortaklik kurulmalidir.

% 1+ g o

Foto 4.Ana hat ve arazi yapisi ( vadi ve gerilmis teleferik hatt1)

Teleferik kurulumunda 3 c¢esit sistem vardir; motorlu, motorlu makara vefrensiz
sistemli olanlaridir.

4.1.Motorlu Teleferik

Motorlu teleferik igin gereken malzemeler, ara¢ ve gerecler genellikle sanayi ¢ikish
olmaktadir. Demir kaliplar, ¢ekici motorlar, gelik halatlar vb.dir.

Kurulan mesafeye gore motor ve gelik hat tercih edilmelidir.Sanayi ¢ikish kasnak, yatak
temin edildikten sonra, elektrik giicii ile ince gekici hat yataga ve kasnaga baglanir.Bu hattin
ucuna da yiik tasiyici ara¢ monte edilir (Sekil 6).

Teleferik

kontrol

noktasi
+

Elektrik Kablolan

Yerlesim Alani yuk tagtyici Ana Gelik Hat

Gekici Ince
Celik hat

Gelen Yiiki Yumugatmak
amagh Oto Lastik

Sekil 6.Motorlu teleferik ve sistemi (Olgeksizdir).
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Foto 5.Motorlu teleferik sade hatsiz goriiniimleri ve boyal1 hali
4.2.Motorlu Makaral1 Teleferik

Motorlu ve egim yonlii olur. Motorlu teleferik, dncesinde belirttigimiz gibi motorla
calisir gelik hat diiz gerilir ancak kontrol paneli asag1 kisimda oldugu igin,ince gekici gelik hat
yukari kissmda bir makaraya takilir ve ¢ift yonlii olur.

Bu sistemde diger motorlu teleferik hatt1 gibi gereken malzemeler kullanilmaktadir. Tek
fark: teleferik kontrol noktas: yiiksekte degil, hattin gectigi nokta olarak bakildiginda asagi
kisimdadir. Bunun iginde teleferigi yukariya ¢ekmek i¢in makara sistemi kullanilmaktadir.
Asagidan ince gekici celik hatt1 saran mekanizma yukaridaki bir makaradan gecerek devir daim
yapmaktadir (Sekil 6).

Makara

Sekil 7.Dik yukar1 makarali hat(Olgeksizdir).

Foto 5.Cift makara sistemli teleferik.
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4.3.Diiz Hat (Frensiz-Makaral1)

Bu sistemde iki nokta arasinda egim hesaplanir ve kalin ¢elik halat ile hat gerilir. Tki
nokta arasinda egim ve mesafe ne kadar fazla ise ytiikiin hizi ve ¢arpma siddeti de o kadar fazla
olur. Frensizdir ve yavaslatma sistemi sadece asag1 kismindaki araba lastigidir. Frensiz sade
diiz hat oldugundan carpma aninda kazalar meydana gelebilmektedir.

ANA HATTIN BAG!
OLDUGU KOLON

MAKARAYA BAGLI YUK

t

ARABA LASTIGI

g BETON KOLON

Sekil 8.Frensiz diiz iletim sistemi (Olceksizdir).

Bu sistemde kullanilan iletim sistemleri iginde en ¢nemli ara¢ demirden yapilmis
kancali makaradir. Bu kanca teleferik hattinin kurulu oldugu celik halat tizerinden yamac asag:
yer ¢ekiminin etkisi ile hareket eder. Hareket sirasinda kancadaki bilye gérev alir.

5.TELEFERIK KULLANIMI VE ULASIM ILE ILISKiSI

Teleferik kullanimi 6ncelikle insan giicii ve teknigine dayanmaktadir. Ilkel sartlar
altinda yore insani tarafindan kullanilan teleferik, ince celik halat ve motor glicli sayesinde
ulasimi saglamaktadir. Dik asag: indirirken yada ¢ekerken fren giicti kullanilir.Cekerken ise
elektrik ve motora ihtiya¢ vardir.Cekici ince halati yonlendirmek icin bir araca ihtiyag da
duyulabilir (Foto 6).Genelde kullanicilar tecriibeli olanlardir.Ciinkii kullaniminda en ufak bir
dikkatsizlik kazaya sebebiyet verebilir.Insan yaralanmalarina ve &liimlerine de yol agabilir.

pr——— mes— ,
; S B

Foto 6.Teleferik kullanim ani.

Bir kazaya ¢rnek olarak;”Rize’de 40 yasindaki Erkan Mengen ile 6 yasindaki kiz1 Gokge nin
cay tarlasma gitmek icin, bindikleri ilkel teleferigin celik halati kopmus. Kizimi hizla hareket eden
kabinden tarlaya atan baba Erkan Mengen kabinle zemine cakilarak hayatini kaybetmis, Olayda Erkan
Mengen’in , kizi Gokge ise agir yaralanmgtir.” Bunun ile ilgili kurumlarm yaptig1 aciklama ise
soyle ;” Dogu Karadeniz'de yogun olarak kullanilan ilkel teleferiklerle ilgili bir siire once agiklamalarda
bulunan Makine Miihendisleri Odas1 Rize Sube Baskani Metin Bigak¢i, konuya iliskin  rapor
hazirladiklarini - belirterek, standartlara uygun olmamast ve kullanilan malzemelerin yetersizligi
nedeniyle zaman zaman kazalar yasandiini hatirlatmus, "llkel teleferiklerin projesi hazirlanirken
herhangi bir miihendislik hizmeti alinmiyor, gelisigiizel yapilyor. Imalat ve montaji da ciddiyetten uzak
yapilwor, dikkatsiz ve Ozensiz kullaniliyor. Bolgede 20 bine yakm ilkel teleferik bulundugu tahmin
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ediliyor. Yiik tagimaciligimin yamnda insan tagimacili§mun da yapildigr ilkel teleferiklere bir an once
standart getirilmesi gerekiyor. Raporumuza ragmen her hangi bir onlem alinmadi. Onlem igin illa
birilerinin ~ olmesi ~ mi  gerekir?”  acgiklamasinda  bulunmustur. (Kaynak  ve
Tarih:http:/ /www .lazhaber.com, 11 Mayis 2013 Cumartesi).

Ardesen Tlgesi'nde teleferige yore halki “Vagon” adi da vermektedir. Vagon'un kelime
anlamu ise; yiik ve yolcu tasimakta kullanilan, lokomotifin ¢ektigi demir yolu aracidir. Ardesen
[lgesi'nde teleferik kullanim oranlar1 kylere gore degismektedir. Bu degisim niifusa ve arazi
yapilarina gore belirmektedir. Baslangicta niifusu ¢ok olan yerlesim birimlerinin daha fazla
teleferik kullanacag: diistintilmemelidir. Clinkii bu yerlerde arazi yapisi da 6nemlidir. Engebeli
arazilerde Teleferik daha fazla tercih edilmektedir. Asagidaki tabloda da goriilecegi tizere,
teleferik kullanim oranlar1 koylere gore verilmistir (Tablo 3).

Tablo 3. Teleferik kullanim oranlari.

Teleferik
Kullanim

(Tahmini)
Oranlan

Aldaya _

Beyazkaya

Pringlik _

Armagan

_

Yamagdere

_

Akdere

_

Doganay

_
Manganez

A§ag1durak

_
Eski Armutluk 45

Yukaridurak 0
Tunca (Belde) 135

Ardesen’in arazi yapis: distniildtigiinde, teleferik kullanimi genelde cay tariminda,
hasat edilen iiriiniin nakledilmesi icin kullanilmaktadir. Insan ulasimi ve turizm amacli bir
teleferik kullammindan kismen soz edilebilir. Ornegin; rafting merkezlerindeki teleferik ve
telesiyej sistemlerinde oldugu gibi.

Teleferik kullaniminin en 6nemli yam ulasim masraflarimi ve zorluklarimi en aza
indirmesidir. Calisma Sahasi'nda kamyon ve kamyonet gibi ulasim ve yiik araglar tercih
edilmektedir. Ancak tercih edilen araglarin, ekonomik olmamasi ( yakit ve ekipman masraflari )
dusunildigiinde teleferik kullaniminin 6nemi bir kez daha 6ne ¢ikmaktadir. Ancak, teleferigin
de bel fitig1 gibi bazi saglik sorunlarina sebep oldugu da gozden uzak tutulmamalidir.

Teleferik kullanimin en 6nemli 6zelliklerinden biride karayolunun gidemedigi zorlu
arazi sartlarinda kullanilabilir olmasidir. Bu nedenle otomobillerin, kamyonetlerin vs.
gidemedigi yerlerde yiik tasinabilmekte ve zaman kazanilmaktadir. Ayrica bir teleferik hatti
germek bir yol agmaktan daha karlidir. Ctinkii vadi yamacindaki bir araziye yol yapmak icin
saatlerce is¢i ve makine kiralamak gerekmektedir. Bu da milyonlarca lira ve zaman kayb:
demektir. Ayn1 zamanda dogaya zarar verilebilmekte ve orman iginde ki canlilarin yasam
alanlar1 (ekolojik alanlar) tahrip edilebilmektedir. Teleferik kurulumu tabiata en az zarar
verecek sekilde tasarlanirve kullanilir. Ne bir agag kesilir ne de toprak oOrtiistine zarar verilir.

Sinan
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Sahaya bakildiginda ekonomi tarima dayanmaktadir. Tarimda en 6nemli gelir ise cay
tretiminden saglanir (Foto 5). Bununla birlikte kismen kivi, misir vs. tarimi da yapilmaktadir.
Kivi harig, diger tiretim mallar1 genelde aileye ( gegim tipi ) yetecek kadar {iiretilmekte olup,
kismen ticareti yapilmaktadir.

Foto 7.Bir gay bahgesinden goriintim. Foto 8.Cay ytiklii teleferik

Cay tiretimi ve hasadi yore ekonomisi i¢in onemlidir. Ancak hasat edilen gaylarin
tasinmasi zorluklar yasatmaktadir. Bunun igin yorede kullanilan araglarin %85 i kamyonet ve
uzun kasali, yiiksek bagaj kapasiteli araglardir. Araglarmakaryakit olarak, benzin tiiketmesi,
bozukyollar ve engebeli cografya ulasim ve tasima masraflarini artirmaktadir. Bunun icin; daha
az masrafli, zaman kazandiran, ulasimda kaybedilen zamani en aza indiren teleferikler tercih
edilmektedir (Foto 6).

Arastirma Sahas1 dogal giizellikleri ile birlikte diisiiniildiigtinde, eko turizm faaliyetleri
agisindan 6nem verilmesi gereken bir yerdir. Sit alan1 olarak kabul edilen, Milli Park ilan edilen
Firtina Vadisi ve Ekosistemi énemli doga turizm mekanidurumundadir. Ancak sahaya yeteri
kadar yatirim ve onem gosterilmemekle birlikte, cesitli enerji firmalarinin (nehir tipi santral
yapimi nedeniyle) akarsu yatagina miidahaleleri, bilingsiz yapilasmalar doga ekosistemine
zarar verebilmektedir. Firtina Vadisi tizerindeki dogal giizellikler ve Ayder Yaylasi énemli
turizm potansiyeline sahiptir. 37 km’lik kara yolu ve yogun trafik, 6nemli ¢evresel sorunlara yol
a¢cmaktadir. Bunun oniine ge¢mek ve daha fazla dogay: korumak igin yeni bir ulasim hatt1
kurulmali ve yorekalkindirilmalidir. Bu ulasim hatti da Firtina Vadisi boyunca insan ulagimi ve
turizm amagh teleferik gtizergahiolarak adlandirilabilir.

Foto 9. Firtina Vadisi'nden gortintimler.
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Ardesen [lgesiile Ayder Yaylasi arasinda 37 km lik bir karayolu vardir. Ayder Yaylast
ortalama 1600 m yiikseklikte konuslanmis olup, heybetli daglar ve ormanlarin yesilligiyle
bezenmis sakin bir giizelliktir. Ozellikle yerli ve yabanci turist ziyaretci sayisi fazla olan Ayder
Yaylasi'nda, Temmuz, Agustos ve Eyliil aylarinda turizm faaliyetleri artmaktadir. Bu artis
ulasimin yogunluguna ve otopark sorununa yol agmaktadir. Bunun 6ntine ge¢gmek igin ise
Ardesen llgesi ve Ayder Yaylasi arasi bir teleferik giizergahi olusturulabilir (Sekil 9).

Bu proje ile otomobil yogunlugu azaltilabilir. Egzoz ve araba seslerinin yarattigi gevre
ve giiriiltii kirliliginin dogaya verdigi zararm oniine gecilebilir. Insanlar essiz manzaranin
keyfini ¢ikararak, ti¢ istasyonlu bir gilizergah tizerinde Ayder Yaylasina gidip gelebilir.
Doganinda dostu olan bu proje yore halkininda kalkinmasina yardimei olabilir.

EgerAyder Yaylasi'm1 Davos'un alternatifi yapmak istiyorsak, doga dostu yatirimlardan
kagmilmamalidir. Hem Ardesgen flgesi hem de Ayder Yaylasi igin bu 6nemli bir proje olabilir

Sekil 9.Diistintilen teleferik gtizergahi haritas.

6. SONUC VE ONERILER

Arastirma Sahasi'nda niifus gocii yasanmakta, kadin niifusun erkek niifustan fazla
oldugu gozlenmektedir. Ardesen Ilge topografyasinin engebeli bir yapiya sahip oldugu
goriilmektedir. Ekonomik olarak, yore insaninin temel ge¢im kaynagi tarim, oOzellikle cay
tarimidir. Cay tiretimi ve tasinmasi topografyanin yapist geregi zorluklar yasatmakta bunun
i¢in teleferik hatlari kullanilmaktadir. Teleferik hatlarinin yaninda kamyonet ve yiik tastyabilen
araclar da tercih edilmektedir.

Turkiye'nin en 6nemli ¢ay {iretim ortamina sahip olan Rize ve Cevresi'nde teleferik
kullanimi ve kurulumuna devlet destekli yatirimlar yapilmali ayrica dogal giizelliklerin tahrip
edilmesine de izin verilmemelidir. Turizm ve Ulasim Bakanligi'nin da yatirima yeterince 6nem
vermemesinden dolay1 turizm sezonunda otopark ve trafik sorunlari1 yasanmaktadir. Ulasim
kolayliklar1 yasanmasi icin destek saglanmalidir. Devlet destekli krediler verilerek o6zel cay
tasima araglar1 onerilmeli ya da oOzel araclar belirlenip, akaryakit fiyatlarinda diizenleme
yapilmalidir Teleferik kullanim kurslari olusturulmalidir. Daha az riskli teleferik hatlar:
kurulmasi i¢in insanlar egitilmelidir. Bu egitim sirasinda cografyanin ve dogal ortamin nemi
anlatilmali, insanlara doganin ekolojik olarak korunmasindanbahsedilmelidir. Teleferik
kullanim1 ve kurulumu igin devlet tesvik saglamalidir.

Doga giizellikleri on plana cikarilmali, turizm potansiyeli arttirilmalidir. Ozellikle
turizm potansiyeli yiiksek olan mekanlarda ulasim sorunlari ¢oziilmelidir. Ardesen Ilcesi-
Ayder Yaylas1 arasi teleferik hatti kurulup, cesitli mesafelerde istasyonlar yapilmalidir. Bu
teleferik hatt1 boyunca doga gozlem istasyonlar: olusturulmalidir.
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