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Oz

“Dogukapi-Akyaka-Kars-Sarikamis-Erzurum Eski Demiryolu”, Anadolu topraklarinda
Osmanli Iradesi disinda yapilmis tek demiryolu hattidir. Transkafkasya demiryollarna bagl ve
Batum-Tiflis-Gumrii Demiryolu'nun devami olarak, ti¢ asamali insa edilmis, askeri amagli bu
demiryolu hatti, 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi'ndan sonra, Kuzeydogu Anadolunun Ruslarin eline
gecmesi ile baslayan kirk yillik Rus idaresi iginde, Carlik Rusya’si tarafindan yapilmistir.

Bu makale kapsaminda, s6z konusu demir yolunun, Kars-Sarikamis arasimnda kalan
kisminda, isletme amaciyla insa edilmis olan yol yapilary; Kopriiler, Menfezler gibi yapilar; malzeme,
teknik, planlama, mimari tislup ve kullanim bi¢imi yonlerinden incelenmektedir.

Incelenen yapilar tislupsal agidan, Neo-Ronesans mimari elemanlarimi biinyelerinde tasirlar.
Ancak bu yol yapilarinda, tislup tercihleri yaninda, énemli bazi1 miithendislik sanati uygulamalarmin
da “Baltik Se¢meciligi” anlayisiyla tasarlandiklarini gosterir. Bu yol yapilarimin Rusya'nin degisik
cografi bolgelerinde, Carlik Rusyasi doneminde yapilmis pek ¢ok benzer éncii drnekleri bulunur?.
Dolayisiyla Kuzeydogu Anadolu’da bulunan bu demiryolu yol yapilari, Rus demiryolu yapilarimn
bir uzantisi olarak goriilmelidir.

Anahtar Kelimeler: Kars, Rus Demiryolu Mimarisi, Yol Yapilari, Koprii, Menfez.

Abstract

The old railway line from Dogukap: to Erzurum passing through Akyaka, Kars, and
Sarikamis was evidently the only railway line constructed outside the will of the Ottoman Empire.
This railway line constructed in three major stages for military purposes by the Russian Czardom in
1878-1878 after the Ottoman-Russian War was part of the major Transcaucasia railway line and a
continuation of the Batumi-Tbilisi-Gyumri (Alexendrepol) railway line.

The purpose of this paper is to investigate portion of railway as mentioned above between
Kars and Sarikamis. With this in mind, especially structures, bridges and vents are being examined in
terms of materials, techniques, planning, architectural style and using form.

Structures examined contain style of Ne-Neo-Renaissance architectural elements. Besides
this, styles of Baltic selectivity can also be seen in the structures of this road. Similar structures built
during the tsarist period in the Russia can be seen different part of the Russia. For this reason,
structures of railway of North East Anatolia should be seen extension of Russian railway structures.

Keywords: Kars, Russian Railway Architecture, Road Structures, Bridge, Vent.
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Tarihsel Arka Plan

Kuzeydogu Anadolu, Ruslar ile Osmanh arasinda sikbikla yer degistiren bir smur
bolgesi idi. Tarihte bu bolge iki tilke arasinda birkag kez el degistirmistir. Ancak Ruslarin Kars
ve bolgesini en uzun stire ellerinde tuttuklar1 dénem, 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi'ndan sonra
olmus ve egemenlikleri kirk yil stirmiisttir (Kirzioglu, 1953: 552, 553; Kodaman, 1987: 25).

Bu stire icinde Ruslar 6nce bolgenin iclerine dogru ilerleyen genis soseler (Badem, 2010:
234) ve bunlara bagli kopriiler yapmis, ardindan demiryolu ($Sekil 01) ve bu yola bagl sanat
yapilar1 insa edilmistir.

Aslinda ¢agmn bu modern ulasim ve tasima araci Rusya’da 1851°de hizmete agilan
Petersburg-Moskova demiryolu ile baglamis ve zamanla biitiin tilkeye yayilmistir (Rodowski;
Sawoskin; Gutin, 1985: 5; Westwood, 1966: 29 vd.; Badem, 2010: 235-239). Dolayisiyla,
Dogukapi-Akyaka-Kars-Sarikamis-Erzurum Demiryolu da Rusya demiryollarimin bir parcas:
olarak insa edilmistir. Dolaysiyla bu yol Anadolu topraklarinda Osmanl Iradesi disinda
yapilmis tek demiryolu hatt1 olma 6zelligine sahiptir (Sekil 07). Zira Osmanli Devletinin bu
bolgeye uzanan bir demiryolu hatt1 yoktu. Bu durum, basta ulasim olmak tizere, idari, askeri,
kiilttirel ve ekonomik bakimdan bdlgenin Anadolu’'nun diger bolgeleriyle entegrasyonunu
engelleyen 6nemli bir eksiklikti. (Ortayli, 1978: 346).

Bu demir yolu, Carlik Rusyasi tarafindan, Transkafkasya demiryollarma bagl ve
Batum-Tiflis-Giimrii demiryolunun (Sekil 01) bir devami olarak yapilmistir (Westwood, 1966:
162,185, 301.; Badem, 2010: 235-239).

Uc¢ asamali olarak insa edilmis olan bu demiryolunun, Giimrii-Kars arasimndaki ilk
boliimii, Rus demiryollar: standardina gore 1534 mm (iki ray arasindaki mesafe) olarak, 1899
yilinda yapilmustir.

Yolun ikinci asamasi olan, 60km’lik Kars-Sarikamus arasindaki boliimiin insasia- ki o
donemde Sartkamis Tiirk smurma 32 km mesafede bulunuyordu- 1910 yilinda baslanmis ve
onceki yolla aynm genislikteki bu boliim 1913 yilinda isletmeye alinmustir (Kobro, 1989: 153.;
Badem, 2010: 235).

Kars-Sarikamus arasindaki demiryolu tizerinde yapilan arazi calismalarinda? elde edilen
materyal ve bulgular su sekilde simflandirilmistir.

Yol Yapilar

Kars-Sarikamis arasindaki 60 km.lik demiryolu {izerinde bes istasyon bulunur. Bu
istasyonlar arasinda sanat yapisi olarak; 43 Beton Tablali-Dikdortgen Aciklikli Menfez, 9 Tas
Tonozlu-Kanat Duvarli Menfez, 12 Beton Tablali Koprii, 10 Demir Kirigli Koprii, 7 Tonozlu Tas
Kopriy, 5 adet de demir/gelik kafesli koprii tespit edilmistir.

Bu eserlerinin hemen hepsi es zamanl olarak, 1910-1913 yillar: arasinda insa edilmistir
(Kobro, 1989: 153). Catak Koyt Istasyonunda Ruslardan kalma ray pargalar: tizerinde “II. 0 . VI
. 1912”7 yazis1 (Resim 01) bu tarihleri dogrular niteliktedir. Fakat bazilarmin, yine Rus
doneminde, yenilendigi veya onarildig1 da mevcut kitabelerden tespit edilmistir (Resim 15).

Bu yapilar, bir 6nceki boltiim olan Dogukapi-Kars arasindaki yol- ve sanat yapilariyla
aym mimari bi¢im ve tislup o6zelligi gosterir. Zira burada da yolun alt yapis: ¢ift hatli olarak
planlanip yapilmis, fakat sadece tek hatta ray dosenmistir (Resim 02, 03/Sekil 02). Ancak
ozellikle Selim Istasyonu’ndan sonra Sartkamis’a dogru yolun, rakima baglh olarak yiikselmesi
ve arazi yapisiin da bozulmasi, menfez ve kopriilerin yanlarinda sel sularina karsi ilave
tedbirlerin alindig1 ve birtakim miihendislik islerine de bagvuruldugu goriiliir. Ozellikle dik
yamagh yerlerde, koprii ve menfez 6nleri ile ¢ikislarinda, zemin ve yamag kaplamalar: yaninda,
glclt bir sekilde gelen sel sularinin yapilara zarar vermesini onleyecek, hiz azaltici tas duvar
setler yapilmistir (Resim 35-43).

2 2011 yili calismalari, 21 Haziran'da Kars istasyon alanindan baslamis ve batiya dogru devam edilerek, 02 Temmuz
2011 tarihinde Saritkamis istasyonu girisinde son bulmustur. Bu ara boliimde tespit edilen sanat eserlerinin tanitimi
yapilirken, ayni islevli yapilar tek baslik altinda toplanmis ve tanitilip degerlendirilmeye ¢alisilmistir. Dolayisiyla
istasyon bazinda inceleme yoluna gidilmemistir. Ancak, arastirma sonuclandirildiginda, diger bolgelerdeki
demiryollar: yapilar: da dikkate alinarak, karsilastirmali bir degerlendirme yoluna gidilecektir.
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Menfezler’

Yukarida bahsettigimiz 43 Beton Tablali-Dikdortgen Aciklikli Menfezin 3'ti Kars-
Akbaba 1stasyonlar1 arasinda, 7’si Akbaba-Benli Ahmet 1stasyonlar1 arasinda, 4’ii Benli Ahmet-
Selim Istasyonlar1 arasinda, 9'u Selim-Catak K&yt Istasyonlar1 arasinda, 9u Catak Koyt ile
Yagbasan Koyt Istasyonlar1 arasinda, 11i de Yagbasan-Sarikamis istasyonlar1 arasinda
bulunur. Tas tonozlu ve kanat duvarli menfezlerin sayisi ise 9 dur.

Beton Tablali-Dikdortgen Agiklikl Menfezler

Bu menfezlerin goz agikliklar1 1,25m ila 2,15m arasmnda degisir ki bunlarin tablalar
sonradan betonla degistirilmistir. Yiikseklikleri ise kose tasina kadar, Im ile 3,65m arasinda
farklilik gosterir. Derinlikleri ise ortalama 8,65m’dir. Menfezlerin ige bakan kisimlarinda, tabla
ya da demir kirisleri oturtmak maksadiyla, karsiikli olarak 0.45m eninde ve 0,45m
yiksekliginde koltuk kisimlar1 olusturulmustur. Bu boliimlerin uclarma ise 0,45x0,70m
Olgtilerinde, V4'litkk/geyrek piramidal kose taslar1 yerlestirilmistir (Resim 09). Raylar tek hat
tizerinden dosendigi icin 8,65m genisligindeki menfez ya da kopriilerin 4,65m’lik kisimlar1 bos
birakilmigtir.

Menfezlerin ayak/tempan duvarlari dipte ve tistte farklilik gosterir. Tabanda 1m ila 2m
arasinda degisen olcti duvar {istlerinde tek tarafli olarak 1,70m, 1,90m, 2,10m, 3,05m, 3,95m ve
4,98m’dir. Tumitiyle diizgiin kesilmis bazalt tasindan yapilmis olan bu duvarlarin ice ve disa
bakan koseleri bosajli taslardan yapilmis ve tizerlerine, yaklasik 5cm taskin yerlestirilmis ve dis
koseleri pahlanmis, 25cm kalinliginda ve 45cm x 60cm boyutlarinda, kumtasindan mamul
harpustalar yerlestirilmistir (Resim 04, 05).

Tas Tonozlu-Kanat Duvarli Menfezler

Bu menfezlerin 6’s1 Kars-Benli Ahmet istasyonlar1 arasinda, 3'ii ise Selim Istasyonu ile
Catak Koyt istasyonlar: arasinda bulunur. Bu menfezler bigim ve teknik bakimdan bir 6nceki
menfez tiirtinden farkliik gosterir. Aym cins tas malzemenin kullanildigr bu menfezler besik
tonozlu olup disa basik kemerli olarak agilirlar ve daha sonra kanat duvarlar: sayesinde yanlara
dogru genislerler. Kanat duvarlarinin yanlara dogru gapraz bir sekilde acilmasi, hem havzadan
gelen sularin menfez i¢ine dogru yonelmesini kolaylastirir hem de sularin demiryolunun
dolgusuna zarar vermesini onler (Resim 10-14).

Bu menfezlerin tonoz uzunluklar: 12,35 ila 30,70m, tonoz enleri 1m ila 1,60m, tonoz
yiikseklikleri ise 1,10m ila 2,85m arasinda degismektedir. Degisiklik arazinin durumundan
kaynaklanmakta olup tonozlar bazen tek, bazen iki bazen de ti¢ parcadan olusur. Iceride ve
disarida diizgiin kesme tas isciligine sahip bu menfezlerden sadece birinin tonozu, ilging bir
sekilde, betondan* yapilmistir (Resim 16-18). Bu tip menfezler mimari tasarim bakimindan
“beton tablali-dikdortgen aciklikli” menfezlerden daha basarihdir. Uglarinda 57x57cm’lik, kiip
bicimli ve {istti piramit seklinde kesilmis basliklara sahip babalarla baslayan kanat duvarlari
tonoza dogru giderek ytikselir ve tonoz harpusta taslarinin hemen altinda tonoz duvar ile
birlesirler. Kanat duvarlarinin birbirine olan mesafeleri 2,60m ile 5,25m arasinda degisir.

Kemerlerin kilit taslari, digerlerinden daha irice olup hem yukar1 hem de ileri tagkindur.
Bazilarinin {izerinde ise yiiksek kabartma tekniginde yapilmis, birtakim monogramlar ile tarih
yazilart vardir. Ornegin; Catak Koyt Istasyonunun hemen dogusundaki bir menfezin kemer
kilit tasinda 1919 tarihi ile bir denizci ¢apas: ve bir balta kabartmas: bulunur (Resim 14, 15).
Kemer tizerlerinde ise harpustalarla birlikte 0,45m ila 0,60m arasinda degisen yiikseklikte
kalkan duvarlar1 mevcuttur.

Bu her iki tiir menfezde tislup bakimindan dikkat ceken hususlar, duvarlarda bosajli
taslarin kullanilmasi, tonoz agikliklarinin yuvarlak kemerli olmasi, kemer taslarmin rustik, kilit
taglarmin ise yukar: taskin ve yiizlerinin piramit seklinde islenmesidir. Ayrica menfezlerde

3 Arastirma kapsaminda incelenen menfez ve kopriilerin ¢ogunun ayni bigim 6zelligi gosterdigi tespit edilmistir. Bu
nedenle, tanitimlarda bir smniflama yapmak amaciyla, ayak (Tempan Duvarlari) agikliklar: 2,15m'nin altinda olanlar
menfez, 2,15m’nin tizerinde olanlar koprii olarak nitelendirilmistir.

4 Bu demiryolu tizerindeki yapilarda beton kullanimi Kars-Benli Ahmet arasinda bulunan bu IV Nolu menfezin tonoz
kisminda baslar ve su kuleleri ile birlikte 6zellikle Sarikamis sonrasi yapilarda artarak devam eder.
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harpusta yapiminda kullanilan agik renkli taslar ile bazalt taslarimin bir arada kullanilmasi,
tslup anlayisinin belirlenmesinde yardimci olan bosajli kose taslari ile birlikte 6nemli plastik
etkiler saglamustir.

Kopriiler

Kars-Sarikamis Istasyonlari arasindaki demiryolu tizerinde, farkli bigimlerde, toplam 32
adet koprii bulunur. Bunlardan 5’i celik kafeslidir. Geriye kalanlardan 10’unun tabla kismi
beton, 10"u ise demir/celik kirislidir ki bunlar sonradan yapilmis veya yenilenmistir. Ayrica
ayni mesafe arasinda 7 adet de tonozlu tas kdprii bulunur.

Tas Ayakli-Beton Tablali Kopriiler

Bu kopriilerin ayak kisimlari/tempan duvarlar1 diizgtin kesilmis bazalt tasimdan
yapilmis olup, duvar tistlerine bir sira acik renkli kum tasindan harpusta dizilmistir. Bu
harpustalarin {istlerinde ise basit diyebilecegimiz demir korkuluklar bulunuyordu. Fakat
bunlardan sadece birkag 6zgtin 6rnek giintimtize ulasabilmistir.

Goz kisimlar: dikdortgen olan bu kopriilerden 8'inin agiklig1 ortalama 4,25m, ikisininki
ise 2,45m’dir. Yiikseklikleri ise, mevcut duruma gore, koltuk kismindaki kose tasina kadar 1,70
ila 3,70m arasinda degismektedir. Toplam derinlikleri ise 8,65m’dir. Bu kopriilerin ig
kisimlarinda da tipki “Beton Tablali-Dikdortgen Aciklikli Menfezler”de oldugu gibi, tabla ya da
demir kirigleri oturtmak maksadiyla, karsiikli olarak 0.65m derinliginde koltuk kisimlar:
olusturulmustur. Bu boliimlerin uglarina ise koseleri ve {iist ytizleri pahlanmis, 0,57 x 0, 65m
olctilerinde, V4'liilk piramit bicimli birer kose tasi yerlestirilmistir. Koltuk duvarlar1 arasinda
0,90m kalinhginda beton tabliyeler atilmistir ki bunlar 1980'li yillarda yapilmistir. Ozgiin
orneklerde bu kisimlar arasinda demir kirisler uzaniyordu (Resim 19, 20, 21).

Tas Ayakli-Demir/Celik Kirigli Kopriiler

Tas ayakli-demir kirisli kopriiler de beton tablali menfez ve kopriilerle ayni bigim
ozelligi gosterir. Aralarmdaki tek fark, tabla kisimlarinda demir kirislerin kullamilmis olmasidir.
Bu kopriilerin agikliklar1 da dikdortgen olup goz olctileri 6,30m, 8,50m ve 10,70m arasinda
degismektedir. Yikseklikleri ise ¢eyrek piramidal kose tasina kadar, 1,50m, 2,80m, 3,25m
arasindadir. Tempan duvarlarinin dip Olctileri 1m.den baslar. Duvarlarin {ist kistmlarimin
Olgtileri ise tek tarafli olarak 2,85m, 3,30m ve 4,20m arasinda degisir. Kenar ytiksekliklerinin
acik kisimlari ise 0,90m ila 1,50m arasindadir.

Bu kopriilerin ilk 6rneklerinde tabla kisimlar1 demir kirisli idi. Bunlar kalin sac ve
demir kirislerin bulonlama yontemi ile birlestirilmesinden olusuyordu. Bu demir kirisler
aslinda, koseleri bosajli taslardan olusan, diizgiin kesme tasl ayak duvarlarin tist kisimlarinda
ve karsilikli olusturulan, 75cm ila 85cm derinligindeki koltuk duvarlari tizerinde bulunan ahsap
yastik kirislerinin tisttine uzatilmislardi®. Fakat bunlar sonradan kesilip yenilenmis, koltuk
kisimlar1 da betonla giiclendirilmistir. Ancak bazi kopriilerde, rnegin Selim Istasyonu’nun bati
¢ikisindaki demir kopriide ve Akbaba istasyonunun hemen dogusundaki demir kirisli kopriide,
6zgun demir kirislerin kalintilarini gérmek miimkiindiir (Resim 22, 23, 24).

Tas Ayakli-Demir/Celik Kafesli Kopriiler

Kars-Sarikamis arasinda toplam 5 adet Demir/ Celik Kafesli Koprii bulunur. Bunlardan
ilki Kars Istasyonunun bati ¢ikisinda, Kiilliik Mevkii'ndedir. Ikincisi Akbaba Istasyonunun
batisinda, Dikme Koyti-Durak Mevkii'nde, Kars Cay1 {izerindedir. Ugiinciisti Benli Ahmet
I[stasyonunun hemen batisinda, yine Kars Cay1 tizerinde bulunur. Dérdiinciisti Selim
[stasyonu’nun batisinda, Yolgecmez Koéyii'niin giineyinde, Kars Cayr’nin kollarindan Egrice
Deresi tizerindedir. Besincisi ise Sarikamis'in dogu girisinde, Kars Cayr'nin ana kolu (Saritkamis
Cay1) tizerindedir (Resim 25-29).

5 Ozgiin drneklerde bu demir kirigler ahsap kalaslara oturtulmustu. Giiniimiize ulasmis tek 6zgiin drnek, s6z konusu
demiryolunun smir kopriisit tizerinde bulunmaktadir. Digerlerinin ¢ogu 1981 yilinda beton tablalar ile
degistirilmistir. Bkz. M. Yavuz-A. Y. Tavukcu, “Dogukapi-Akyaka-Kars-Sartkamis-Erzurum Eski Demiryolu Hatt1 ve
Mimari Yapilanmast (I)”, Hacettepe Universitesi-Edebiyat Fakiiltesi Dergisi/Journal of Faculty of Letters,
Cilt/Volume 29 Say1/ Number 1 (Haziran/June 2012), s. 293-312.
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Bu kopriiler demiryolu tizerinde genis acgikliklar1 olan dere ve caylar {izerine
kurulmustur. Ayak kisimlar bigim olarak diger kopriilerle yakin benzerlik gosterir. Fakat bu
kopriilerden sadece Dikme Koyt yakinlarinda, Kars Cay1 tizerindeki kopriintin ayak kirimlar:
ozgiin durumlarmi muhafaza etmistir. Digerlerinde ise giiclendirme maksadiyla koltuk
kisimlarinda beton ilaveler yapilmistir.

Dikme Koyti Demir/Celik Kopriisiintin gelik aksam uzunlugu 34,60m, ayaklar aras:
mesafesi 31,80m, ayak genislikleri 15,17m, ayak/tempan duvarlarinin uzunluklar: ilk kademede
2,80m, ikinci kademede 4,25m, su mesafesi ise 4,00m’dir.

Kopriiniin ayak kisimlari/tempan duvarlar1 iki kademelidir. Timiiyle diizgiin
kesmetas malzemenin kullanildig1 her iki kademenin hacimleri birbirinden farklidir. Yerden
yiiksekligi ortalama 2,25m olan ilk kademe duvarlari, koseleri pahlanmis, 25cm kalinliginda ve
yine disa dogru 25cm cikinti yapan bir kornisin belirledigi, 1,40m derinligindeki koltuk
kismiyla sonlandirilmistir. Bu koltuk kismu tizerine, demir-celik aksamin oturtulmas: i¢in, 40cm
kalimhginda ve 1,50x1,07m olgiilerinde dort adet yastik tasi yerlestirilmistir. Demiryolu ¢ift hath
planlandigindan icteki yastik taslari birbirine yanasik, yanlardakiler ise tekdir. Ayrica yine
koltuk kisminda, yastik taglar1 disinda kalan ytizeyler, duvarlarin su almamasi igin, 6nde 5cm,
duvar diplerinde 10cm yiikselti saglayan, diizgiin kesme taslarla kaplanmistir (Resim 30).

Ikinci kademe boliimlerin duvarlari 1,40m geriye ve her iki yandan 1,85m ice dogru
cekilip 2,25m daha yiikseltilmis ve 27cm kalinliginda, boylar1 40-60cm arasinda degisen ve
enleri 57cm olan harpusta taslari ile sonlandirilmgtir.

Bu uygulamalarm disinda, kprii ayaklarmin sulardan zarar gormemesi igin, ice dogru
yatik, ilk kademe seviyesine kadar yiikselen ve uglar1 yanlara dogru bikilmiis, 12m
uzunlugunda bent/set duvarlar1 yapilmistir. Ancak bunlar zaman iginde epeyce zarar
gormistiir (Resim 27).

Geriye kalan demir/gelik kafesli dort kopriiniin ayak kisimlar: da yukaridaki érnekle
ayni mimari ozellikleri gosterir. One ¢ikan farkliliklar, koltuk kisimlarina sonradan yapilan
beton giiclendirme boliimleridir. Zira ayak agikliklar1 fazla olan bu kopriilerin mukavemetini
artirmak i¢in ikinci kademe duvar taslarindan bir kismu geriye dogru sokiilerek buralara, koltuk
kisimlarini kapsayacak sekilde, demir takviyeli kalin betonlar dokiilmiistiir (Resim 25, 29).

Olgiilerde ise ¢ok biiyiik farliliklar goriilmez. Soyle ki, Kars-Kiillik Mevkii'ndeki
demir/celik kafesli kopriiniin; gelik aksam uzunlugu 26,90m, ayaklar arasi mesafesi 21,10m,
ayak genislikleri 8,58m, ayak/tempan duvarlarinin ortalama uzunluklar1 5,10m, su mesafesi
3,70m’dir (Resim 25).

Benli Ahmet Istasyonu batisinda, Kars Cay1 tizerindeki demir/gelik kafesli kopriiniin;
Celik aksam uzunlugu 35,15m, ayaklar arasi mesafesi 31,35m, ayak genislikleri 8,00m,
ayak/tempan duvarlarmin ortalama uzunluklar: 10,00m, su mesafesi 6,60m’dir (Resim 27).

Egrice Deresi tizerindeki demir/gelik kafesli kopriiniin; celik aksam uzunlugu 26,90m,
ayaklar arasi mesafesi 20,75m, ayak genislikleri 8,60m, ayak/tempan duvarlarinin ortalama
uzunluklar1 5,90m, su mesafesi 4,00m’dir (Resim 28).

Sarikamis Cay: tizerindeki demir/celik kafesli kopriintin; celik aksam uzunlugu
26,90m, ayaklar arasi mesafesi 21,45m, ayak genislikleri 8,65m, ayak/tempan duvarlarmin
ortalama uzunluklar1 8,50m, su mesafesi ise 7,50m’dir (Resim 29).

Bu kopriilerde tislup belirleyici uygulama olarak dikkati ceken uygulamalar; kose
taslarimin rustik bigimde hazirlanmasi, alt ve tist kademe duvarlarmmin kornis ve harpustalarla
siirlandirilmasi ve ozellikle koseleri pahli kornis ve ¢eyrek piramidal bicimli kdse taslari ile
koltuk kisimlarinin gizgisel hareketlilik ve plastik etki uyandirmasidir.

Tonozlu Tag Kdpriiler

Kars-Sarikamis arasindaki bu tip kopriilerin toplam sayis1 7'dir. Bu tip kopriilerden ilki
Selim Istasyonu ile Catak Koyt Istasyonu arasinda bulunur. Digerleri ise Yagbasan Koyt niin
girisi ile Sarikamis Istasyonu arasinda yogunlasir. Clinkii bu aradaki arazi yamag ve
engebelidir.
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Tumtiyle diizgiin kesmetas malzemeden insa edilen bu kopriiler besik tonozludur.
Diger kopriilere gore daha saglam olarak giintimiize ulagsmiglardir. Dolayisiyla 6zgtin hallerini
hala korumaktadirlar.

Mimari 6zellikleri irdelendiginde bu kopriilerin hepsinin bigim olarak ayn 6zellikleri
tasidigr gorilur. Bu kopriilerin goz agikliklar: basik kemerlidir. Kose ve kemer taslar: rustik
bicimde islenmis, tizengi ve kilit taslar1 ise daha belirgin yapilmistir. Farkliliklar1 ise olcti ve
boyutlarinda saklidur.

Bu kopriilerin ayak genislikleri, biri hari¢ ki o da Sarikamis Istasyonu girisindedir ve
istasyon alanina dahil oldugundan tonoz derinligi 15,75m’dir, ortalama 8,60 ila 8,70m’dir. G6z
agikliklar1 1,05m, 2,15m ve 4,25m arasinda degisir. Su seviyesinden veya yerden kilit tasina
kadarki ytikseklikleri ise 2,50m, 3,00m, 3,50m, 3,90m, 6,38m ve 8,65m’dir (Resim 31-34).

Olcti bakimindan bu kopriilerdeki bir diger degisiklik, kemer kilit taslari ile harpustalar
arasindaki kalkan duvarlarimn yiikseklikleridir. Zira yerine gore bu mesafe 15cm, 0,65m, 0,75m
ve 1m arasinda degisir. Bir kisminda ise kalkan duvar1 hi¢ yoktur ve harpustalar direkt kilit tas:
tizerinde siralanmaistir.

Kilit taglar1 bu kopriilerin kemerlerinde en dikkat ¢eken parcalardir. Cuinkii bunlar
kemerin diger taslarindan hem daha biiyiik hem de yiizeyden disa taskindir. Ugtiz olanlart
yaninda tek parga tastan olanlar1 da vardir. Fakat tek parca tas olanlarin y{izii piramit biciminde
islenip ortasi ytikseltilmistir.

Bu kopriilerin tempan duvarlarimn dip kisimlari ¢ogu kez bent/set duvarlar: iginde
kaldigindan derinlikleri goriilmez, fakat tistteki uzunluklary; 9,06m, 12,35m, 13,00m, 14,00m,
17,80m ve 22,60m arasinda degisir.

Bir sira harpusta taslariyla sonlandwrilan bu tip kopriilerin tabliye yanlarinda,
harpustalara tutturulmus, 1,05m ytikseklikte, basit demir korkuluklar yerlestirilerek, diismelere
kars1 tedbir alinmistir. Ancak bunlarin bir kismi sonradan tahrip edilmistir (Resim 31).

Ayrica yogun sel ve su baskilarma kars: bu kopriilerin hem ayak ¢evresinde hem de ig
tabanlarda tedbir alinmistir. Bu maksatla koprii iclerinde, suyun gectigi taban, tekne biciminde,
diizgiin kesme taslarla kaplanmistir. Bu tas kaplamalar, yerin durumuna gore, tek diizlem
seklinde olabildigi gibi birka¢ kademeli de olabilmektedir. Ayak gevrelerinde ise, daha 6nceki
orneklerde oldugu gibi, dipten yukar:1 dogru daralan, ¢eyrek daire bicimli bent/set/kalkan
duvarlar: yapilmistir ki bunlar da eserlere ayr1 bir giizellik katmistir (Resim 34).

Sonug

Kars-Sarikamus arasindaki 60km’lik demiryolu {izerinde bulunan ve yukarida tarmitilan
sanat yapilari, insalarinda kullanilan diizgiin kesme tas ve kaliteli iscilikleri ve basit plan
¢Ozumleri ile dikkat cekerler.

Menfez ve kopriilerde tislup belirleyici uygulamalar olarak; bosajli® kose taslary,
yuvarlak kemerli tonoz agikliklari, kemer taslarmin rustik’?, kilit taslarinin ise yukari taskin ve
yiizlerinin piramit seklinde islenmesi sayilabilir. Kopriilerde tislup belirleyici uygulama olarak
dikkati ceken hususlar; yine kose taslarmin rustik bicimde hazirlanmasi, alt ve tist kademe
duvarlarinin kornis ve harpustalarla siurlandirilmasi ve ozellikle koseleri pahli, kornis ve
yastik taglarinin kullanilmasidir ki bu uygulamalar 6zellikle koltuk kisimlarinda ileri seviyede
hareketlilik ve plastik etki uyandirmaktadir. Ayrica tarutimi yapilan eserlerde diizgiin kesme
tas malzemenin kullanilmas, izleyici tizerinde saglamlik ve anitsallik etkisi biraktig1 gozlerden
kagmamaktadir.

Ozetle bu yol yapilar tislupsal agidan, Rus Baltik Mimarisi anlayist icinde, Neo-
Ronesans mimarisine ait tislup elemanlar1 ki bunlar; bosajli kose taslar1 ile taban ve kademe

¢ Bosaj, antik duvar orgiisiinde dikdortgenler prizmasi biciminde yontulmus tas bloklarmnin hafif digbiikey birakilmis,
kaba ya da diiz birakilmis on yiizler. Bkz. Secda Saltuk; Arkeoloji Sozliigii, Istanbul 1993, s. 41.; Dogan Hasol:
Ansiklopedik Mimarlik Sézltigii, Istanbul 1975, s. 100.

7 Rustik duvar, bir kism1 bosajli taglardan yapilmis duvar yapist olup italyan Ronesansi ile birlikte saray yapilariin
tislup eleman olarak kullanilmistir. Bkz. W. Koch: Baustilkunde, Miinchen 1994, s. 468.; Rustik, yar1 yontulmus veya
tasin ilkel halini animsatir bigimde yontulmus taslarla oriilmiis duvar. Dogan Hasol: Ansiklopedik Mimarlik Sozlugti,
Istanbul 1975, 5.434.
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kornisleridir, bunlar1 biinyelerinde tagirlar. Bu 6zellikleri itibariyle Kars-Sarikamis arasindaki
yol yapilarimn, ilk boliimde tanitimi yapilan Dogukapi-Kars arasindaki yol yapilarin mimari ve
yapisal 6zelliklerini devam ettirdikleri gortiliirS.

KAYNAKCA

BADEM, C. (2010). Carlik Rusyast Yonetiminde Kars Vilayeti, Istanbul.

BRUMFIELD, W. C. (1993). A History of Russian Architecture, Cambridge.

GROSMANE, E. (1999). Architektur und Bildende Kunst im Baltikum um 1900, Frankfurt am Main.

HASOL, D. (1975). Ansiklopedik Mimarlik Sozligii. Istanbul.

KIRZIOGLU, M. Fahrettin (1953). Kars Tarihi, 1. Cilt, Istanbul.

KOBRO, G. (1989). Das Gebiet von Kars und Ardahan, Miinchen.

KODAMAN, B. (1983). Sultan II. Abdiilhamid Devri Dogu Anadolu Politikasi, Ankara.

LOIT, A. (1991). Kunst und Architektur im Baltikum in der Schwedenzeit und andere Studien zur baltischen Kunstgeschichte,
1925-; Conference on Baltic Studies in Scandinavia, 11, 1991, Stockholm; Homburger Gesprich, 12, Stockholm.
RODOWSK], A. B., Sawoskin, A. N., Gutin, T. P. (1985). Dir grofien Eisenbahnlinien Russlands, Moskau.

SALTUK, S. (1993). Arkeoloji Sézliigii, Istanbul.

WESTWOOD, J. H. (1966). Geschichte der Russischen Eisenbahnen. Ziirich.

YAVUZ, M.-TAVUKCU, A. Y. (2012). “Dogukapi-Akyaka-Kars-Sarikams-Erzurum Eski Demiryolu Hatti ve Mimari
Yapilanmas: (I)”, Hacettepe Universitesi-Edebiyat Fakiiltesi Dergisi/Journal of Faculty of Letters, Cilt/Volume 29
Sayi/Number 1 (Haziran/June), s. 293-312.

Gorsel Kaynaklar

Resimler

01-43: Ali Yal¢in Tavukgu-Mehmet Yavuz
Sekiller

Sekil 01: Archiv fiir Eisenbahnwesen 1903
Sekil 02: Tekin Dogan

EKLER
Resimler ve Sekiller
w w - w
T S
1
MELR "__,_— /\
WL eI A = —J \‘
Tiflis. g IS e, |
* | N~ |
| | ot Silber et zink Wprer Eisen: Sreinkohié:di. A |
\nuu scheergbau AN Miskau Gegrunder'im Januar 317
s s o T |
% anzbnl: v L | |

Siha

o ol Lo |

: reath ,...N_..?., s -

(o labiper Eviiase, Rupnices, .-M.»e- s tyrit Torrul
Giimilachhane e

oLidjasdh stert Kardachans

bt N Jardss ]
Sharohisgar °-nm-r e

z |
5\/) H,“ e |
-

cErivan

I:% Farrue)

e
p

il ‘

e A N

-Swn‘ et + = ) |

s P |

e

eetmirs \ P aaghizio | :

\\ " "gaﬁl Khedar | oKighier ,___J-—P'—-—-)
B

J - o :
= _L/ " Gk z o ”,"’-5,‘4"
ﬂﬁ”@\ Bitligep ,‘ﬂ-i" :
Eai) saMaden gl X Basch Kal %
heghanal o 7 saiie
xupfen }/7%‘”_ S —— e .
OO | e v

/

Sekil 01: Anadolu ve Kafkasya Demiryollar: Haritas1 (1903)

8 Bu konuda daha onceki yayinda bir 6n degerlendirme yapildig1 icin burada ayni degerlendirmenin tekrarmndan
kagmilmustir. Ancak arastirmanimn son boliimiiniin yayinu sirasinda genel bir degerlendirme yapilarak ulasilan
sonuglar ortaya konulacaktir. On degerlendirme ve tanitim igin bakiniz, Mehmet TAVUZ-Ali Yalgmn TAVUKCU;
“Dogukapi-Akyaka-Kars-Sarikamis-Erzurum Eski Demiryolu Hatti ve Mimari Yapilanmasi (I)”, Hacettepe
Universitesi-Edebiyat Fakiiltesi Dergisi/Journal of Faculty of Letters, Cilt/ Volume 29 Say1/Number 1 (Haziran/June
2012), s. 293-312.

- 563 -



Resim 01: 1912 Tarihli

Eski Bir Rus Ray1 (Catak Koyii)

A Y e o i e T 3 £ &
Resim 03: Menfezli Demiryolu Yapis: Sekil 02: Benli Ahmet-Selim Arasi
I Nolu Koprii Tabliye Plan

- ‘%_ﬁﬂ

Resim 04: Kars-Benli Ahmet Arast ~ Resim 05: Menfez-Dikme Koyii
I Nolu Menfez

Resim 08: Catak-Yagbasan Arasi Resim 09: Kars-Benli Ahmet Arasi
IV Nolu Menfez VIII Nolu Menfez Kose Kismi1

-564 -



Resim 10: Kars-Benli Ahmet Arasi Resim 11: Kars-Benli Ahmet Arast
IV Nolu Menfez XIV Nolu Menfez

s

() \

i

- . ) o d >  ; e ) 1
Resim 12: Kars-Benli Ahmet Arasi Resim 13: Kars-Benli Ahmet Arasi

XVI Nolu Menfez XIX Nolu Menfez

esim 14: Seli-Catak Arast Rsim 15: Selim-Catak Arast
11 Nolu Menfez 11 Nolu Menfez Kitabesi (1919

2 AN in|
Resim 16, 17, 18: Kars-Benli Ahmet Arasi: IV Nolu, XIV Nolu ve XVII
Nolu Menfezlerin Tonoz ¢ Yapilart

Resim 19: Kars-Benli Ahmet Resim 20: Benli Ahmet-Selim
II Nolu Koprii I Nolu Koprii

- 565 -



T [ | (o

Resim 21: Benli Ahmet-Selim Resim 22: Kars-Benli Ahmet
I Nolu Koprii  Ayak Yapisi I Nolu Demir Kirisli Koprii

Resim 23: Kars-Benli Ahmet  Resim 24: Kars-Benli Ahmet
IV Nolu Demir Kirisli Koprii V Nolu Demir Kirisli Képrii
Ayak Yapist

N1 Z 05 [ /INNLZNN

Resim 25: I Nolu Celik Kafesli Koprii Resim 26: II Nolu Celik
(Kiilliik Mevkii-Kars) Kafesli Koprii (Dikme Koyti)

Resim 27: 11T Nolu Celik Kafesli Koprii Resim 28: IV Nolu Celik Kafesli
(Benli Ahmet) Koprii (Selim-Egrice)

e : i i
Resim 29: V Nolu Celik Kafesli Koprii Resim 30: II Nolu Celik Kafesli
(Saritkamais) Koprii Ayak Yapisi (Dikme Koyii)

- 566 -



v, i

Resim 31:  Nolu Tonozlu
(Selim)

Tas Koprii  Resim 32: II Nolu Tonozlu Tas Koprii
(Catak-Sarikamis)

Rsim 33: Nolu Tonozlu Tas Koprii Resim 34: VI Nolu Tonozlu Tas Koprii
(Catak-Sarikamas) (Catak-Sarikamis)
Resim 35-43: Menfez ve kopriilerde yagmur ve sel sularina karsi yapilmis muhtelif tas duvar setler.

Resim 38 ' ' Resim 39

‘? Y
Resim 42

= i

 Resim 43

-567 -



