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Oz

“Dogukapi-Akyaka-Kars-Sarikamis-Erzurum Eski Demiryolu”, Anadolu topraklarinda
Osmanli Iradesi disinda yapilmis tek demiryolu hattidir. Transkafkasya demiryollarna bagl ve
Batum-Tiflis-Gumrii Demiryolu'nun devami olarak, ti¢ asamali insa edilmis, askeri amagli bu
demiryolu hatti, 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi'ndan sonra, Kuzeydogu Anadolunun Ruslarin eline
gecmesi ile baslayan kirk yillik Rus idaresi iginde, Carlik Rusya’si tarafindan yapilmistir.

Bu makale kapsaminda, s6z konusu demir yolunun, Kars-Sartkamis arasinda kalan
kisminda, isletme amaciyla insa edilmis olan yol yapilary; Kopriiler, Menfezler, Tiineller ve Mimari
eserler; Isletme (Idari) Binalari, Istasyon/Gar Binalari, Ambar/Hangar Binalari, Su Kuleleri ve
Lojman Binalar1 gibi yapilar;, malzeme, teknik, planlama, mimari tislup ve kullamim bigimi
yonlerinden incelenmektedir.

Incelenen yapilar tislupsal agidan, Rénesans ve Maniyerizm gibi farkli mimari akimlara ait
tslup elemanlarmi biinyelerinde tasirlar. Ancak bu tslup ozelliklerinin yapilarda bir arada
kullanilmasi, arastirmaya konu yapilarm, genel olarak “Avrupa Menseli Baltik Se¢meciligi”
anlayisiyla tasarlandiklarini gosterir. Anadolu’da bulunan diger demiryollar1 yapilarindan farkl
bicim ve tslupta olan bu yapilarin, basta istasyon binalar1 olmak tizere, diger yap: tiirlerinin,
Rusya'nin degisik cografi bolgelerinde, Carlik Rusyas1 déneminde yapilmis pek cok benzer yapi
ornekleri bulunur. Dolayisiyla kuzeydogu Anadolu’da bulunan bu demiryolu yapilar, Rus
demiryolu yapilarinin bir uzantisi olarak goriilmelidir.

Anahtar Kelimeler: Kars, Demiryolu, Mimari, Gar, Képrii, Su Kulesi.

Abstract

The old railway line from Dogukap: to Erzurum passing through Akyaka, Kars, and
Sarikamis was evidently the only railway line constructed outside the will of the Ottoman Empire.
This railway line constructed in three major stages for military purposes by the Russian Czardom in
1878-1878 after the Ottoman-Russian War was part of the major Transcaucasia railway line and a
continuation of the Batumi-Tbilisi-Gyumri (Alexendrepol) railway line. This essay aims to examine
the buildings that were constructed for administrative purposes such as bridges, tunnels, vent shafts,
station buildings, managerial buildings, water towers, locomotive hangars, and living quarters
located from Erzurum to Kars in terms of architectural style, design, building techniques, materials,
and function.

When the architectural constructions are examined from a stylistic point of view, we note
that these buildings bear elements peculiar to the different architectural movements such as the
Renaissance and Mannerism. Nevertheless, the co-use of these different architectural features in the
same buildings seems to indicate that these buildings were designed with the sense of “The Baltic
eclecticism with European origin.” These buildings, which are different from their Anatolian
counterparts in terms of design and style, display numerous closest parallels mainly in the railway
station buildings found in different geographic parts of the Russian Czardom. In this sense, the
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architectural constructions identified along the Dogukapi-Erzurum railway line in northwest Anatolia
should be viewed as part of the Russian railway building tradition.
Keywords: Kars, Railway Architecture, Station, Water Tower, Bridge.

Tarihsel Arka Plan

Ruslar ile Osmanh arasinda siklikla yer degistiren bir siur bolgesi olan Kuzeydogu
Anadoluy, tarihte birkag kez iki tilke arasinda el degistirmistir. Ancak Ruslarin Kars ve bolgesini
en uzun siire ellerinde tuttuklar1 dénem, 1877-1878 Osmanli-Rus Savasgi’'ndan sonra olmus ve
egemenlikleri kirk yil stirmiisttir (Kirzioglu, 1953: 552, 553; Kodaman, 1987: 25).

S6z konusu stirecte Ruslar 6nce bolgenin iclerine dogru ilerleyen genis soseler (Badem,
2010: 234) ve bunlara baglh kopriiler yapmus, ardindan demiryolu ve bu yola bagl, isletme
amach yapilar insa edilmistir.

Cagin bu modern ulasim ve tasima aract Rusya’da 1851'de hizmete acilan Petersburg-
Moskova demiryolu ile baglamis ve zamanla biitiin tilkeye yayilmistir (Rodowski- Sawoskin-
Gutin, 1985: 5; Westwood, 1966: 29 vd.; Badem, 2010: 235-239). Dolayisiyla, Dogukapi-Akyaka-
Kars-Sarikamis-Erzurum Demiryolu da Rusya demiryollarimin bir pargasi olarak insa edilmistir.
Boylece bu yol Anadolu topraklarinda Osmanli Iradesi disinda yapilmis tek demiryolu hatti
olma ¢zelligine sahip olmustur.

Osmanli Devletinin bu bolgeye uzanan bir demiryolu hatt1 yoktu. Bu durum, basta
ulasim olmak {izere, idari, askeri, kiiltiirel ve ekonomik bakimdan bélgenin Anadolu'nun diger
bolgeleriyle entegrasyonunu engelleyen dnemli bir eksiklikti. (Ortayli, 1978, s. 346).

Bu demir yolu, Carlik Rusyasi tarafindan, Transkafkasya demiryollarma bagl ve
Batum-Tiflis-Giimrii demiryolunun bir devamui olarak yapilmistir (Westwood, 1966: 162, 185,
301.; Badem, 2010: 235-239).

Uc¢ asamali olarak insa edilmis olan bu demiryolunun, Giimrii-Kars arasimndaki ilk
boliimii, Rus demiryollar: standardina gore 1534 mm (iki ray arasindaki mesafe) olarak, 1899
yilinda yapilmustir.

Yolun ikinci asamasi olan, 60km’lik Kars-Sarikamus arasindaki boliimiin insasima- ki o
donemde Sartkamis Tiirk smurma 32 km mesafede bulunuyordu- 1910 yilinda baslanmis ve
onceki yolla aym genislikteki bu boltim 1913 yilinda isletmeye alinmistir! (Kobro, 1989: 153,;
Badem, 2010: 235).

Projenin 2011 y1l1 calismalar1 21 Haziran'da Kars istasyon alanindan baslamis ve batiya
dogru devam edilerek, 02 Temmuz 2011 tarihinde Sarikamis istasyonu girisinde son
bulmustur2.

Kars-Sarikamis arasindaki demiryolu tizerinde yapilan arazi ¢alismalarinda elde edilen
materyal ve bulgular su sekilde simflandirilmistir.

Mimari Eserler

Kars-Sarikamis arasindaki 60 km.lik demiryolu {izerinde bes istasyon bulunur. Bu
istasyonlardan Akbaba’da herhangi bir bina kalmamuistir. Geride kalan istasyonlardan Benli
Ahmet’te; yeni yapilmis bir istasyon binasi, iki lojman binasi, bir ambar, bir umumi tuvalet ve
bir de su kulesi, Selim’de; bir istasyon binasi, bir agik ambar/hangar, bir is¢i/gavus evi, bir
umumi tuvalet ve bir su kulesi, Catak Kdyii'nde; bir istasyon binasi ve ona bagli miistemilat
binalar1 (depo vs), Yagbasan Koyii'nde ise; yeni yapim bir istasyon binast ile bir adet bilet biifesi
tespit edilmistir.

Bu mimari eserlerin hemen hepsi es zamanli olarak, 1910-1913 yillar1 arasinda insa
edilmistir (Kobro, 1989: 153). Catak Koyti Istasyonunda Ruslardan kalma ray parcalar1 tizerinde

! Tarihsel arka planla ilgili olarak bu arastirma projesinin ilk bslim yayin olan, “Mehmet Yavuz- Ali Yalgin Tavukeu;
“Dogukapi-Akyaka-Kars-Sarikamig-Erzurum Eski Demiryolu Hatti ve Mimari Yapilanmast (I)”, Hacettepe Universitesi-
Edebiyat Fakiiltesi Dergisi/Journal of Faculty of Letters, Cilt/Volume 29 Say1/Number 1 (Haziran/June 2012), s. 293-
312, adli makalede bilgi verildiginden, burada ayni bilgilerin tekrar edilmesinden kagimnilmistir.

2 Bu ara bolimde tespit edilen yapilarin tanimi yapilirken, ayni islevli yapilar tek baslik altinda toplanmis ve tanitilip
degerlendirilmeye calisiimistir. Dolayisiyla istasyon bazinda inceleme yoluna gidilmemistir. Ancak, arastirma
sonuglandirildiginda diger bolgelerdeki demiryollar: yapilari da dikkate alinarak, karsilastirmali bir degerlendirme
yapilacaktir.
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“II. 0. VI.1912” yazis1 (Resim 01) bu tarihleri dogrular niteliktedir. Fakat bazilarmin, yine Rus
doneminde, yenilendigi veya onarildig1 da tizerlerindeki mevcut kitabelerden tespit edilmistir.

Istasyon Binalar

Kars-Sarikamis arasindaki istasyonlar koy ya da mezralarda bulunur. Bu sebeple, Selim
disindakiler, oldukca miitevazi sayilir. Bu istasyonlardan Akbaba’da, ytikleme rampas: disinda,
herhangi bir bina kalmamustir. Benli Ahmet Istasyonundaki yolcu binast ise yeni yapilmistir.

Selim Istasyon Binast

Selim istasyonu ilce merkezine yaklasik 2km mesafededir. Oldukga genis bir alana
kurulu olan istasyonda yolcu binasi raylarin kuzeyinde ve yola yaklasik 25m mesafede
bulunur. Iki katli bir tag yap1 olan bu bina, diger istasyon binalari ile karsilastirildiginda, dikkat
¢ekici plan ve bicimleme ozelliklerine sahip oldugu goriiliir. Zira bu yapi, isletme, idare ve
lojman birimlerini i¢inde barindiran, ¢ok islevli bir 6zellik gosterir (Resim 01, 02, 03 /Sekil 01).

Plam

9,30x32,85m  olctilerindeki binanin  mevcut hali, 6zglin planindaki mekéan
diizenlemesinde birtakim degisiklikler yapildigim gosterir.

Zemin Kat: 11k bakista uzun blok seklinde goriinen yaprmin planimin dis hatlarinda kirik
cizgilere dikkat geker. Yari simetrik olarak ifade edebilecegimiz plan diizenlemesinde, orta
eksende dogu-bat1 istikametinde atilmis ve kuzeydogudaki kat merdiveni hizasinda
sonlandirilmis bir ana ¢izgi ile buna kuzey-giiney istikametinde atilmis sekiz diisey ¢izgi ana
iskeleti olusturur. Kiitle olarak ise yapimn orta kismimin giineye 0,80 ve kuzeye ise 1,95m cikint:
yaptig goriiliir (Sekil 02).

Yapmin, ¢ok islevli olmasindan dolayidir ki ti¢li glineyde, ikisi kuzeyde olmak tizere,
toplam bes kapis1 bulunur. Bu kapilardan giineydekiler isletme maksatli mekanlara girisi
saglar. Kuzeyde karsilikli yerlestirilmis ve kiitlesel olarak 1,95m ileri tasirilmis iki kapi, 1,25m
eninde ve 3m yiiksekliginde olup kat merdivenlerine girisi saglarlar.

Giineydeki kapilar da ayrni olctilerde olup ikisi orta eksende, ahsap verandali kisimda
bulunur. Bu kapilar arkalarinda, 3,90m x 4,50m olctilerinde, esit buiytiikliikteki iki mekana agilir.
Bunlardan sagdaki oda “Biivet/Biife” olarak kullamilmakta idi ve sagindaki ve arkasindaki
mekanlarla kap1 baglantis1 yoktu. Sadece bir pencere vasitasiyla solundaki mekana agilmaisti.
Soldaki mekan icten bir kap1 vasitasiyla kuzeybatidaki kat merdiveni ile aym eksen ve
buytikliikteki mekana acilir. 2,90m x 3,90m olciilerindeki bu ara mekan aymi zamanda bir
kapiyla kuzeyindeki merdiven boliimiine agilir.

Planin bati ucundaki bolum kiitlesel olarak hem giineyde hem de kuzeyde, ana
boliimiin gerisinde kalir. Dolayisiyla bat1 kanadi olarak ifade edebilecegimiz bu boliim iki oda
ve bir balkondan ibarettir. Sonradan “Bekc¢i Evi” olarak diizenlenmis olan bu béliimiin veranda
kismi sonradan kapatilip hol ve tuvalete dontistiirtilmdistiir.

Planin glineybat1 kosesinde kalan mekan 4,85m x 3,90m olctilerinde olup glineyde ve
batidaki iki pencere ile aydinlatilmistir. Diger mekanlarla baglantisi, mevcut haliyle ilging
bicimde, kuzeybat1 kosede bulunan ve yanlar1 kapatilmis olan veranda tizerinden saglanmaistir.
Zira bu noktada kuzeybatidaki kat merdivenleri ile kap1 baglantisi olan 3,60m x 3,90m
olciilerinde kiictik bir mekan daha bulunur.

Binanin ortasinda, kuzeyde kalan kismi, aym zamanda 2,50m genisligindeki kat
merdivenleri ile de smirlandirilmis durumdadir. Burada 3,90m x 4,60m ve 3,90m x 5,00m
olctilerinde yan yana iki oda bulunur. Kuzeyde, bu iki odanin ¢ntinde, yanlardaki kat
merdivenlerinin dis uzantilari ile ayn1 hizada, ahsap direkli ve diiz tavanli, uzun bir veranda
bulunur. Birer kap1r ve pencere ile onlerindeki verandaya acilan bu mekanlara giris yam
baslarindaki kat merdivenlerinden saglanmustir.

Planin dogusunda, ana kiitle icinde kalan kisimdaki kiictik mekan 3,90m x 3,55m
Olgtilerinde olup istasyon sefi igin diizenlenmistir. Iki pencere ile giineye acilan bu odanin iki
kapis1 mevcuttur. Bunlardan biri, aym zamanda binamin dogu kanad:i olarak da ifade
edebilecegimiz ve giintimiizde yolcu bekleme salonu olarak diizenlenmis mekéana acilir. Diger
kapisi ise kuzeyindeki kat merdivenlerine gegisi saglar.

Binanin dogu kanad: zemin katta, kuzey-giiney istikametinde, 8,00m x 4,70m
olctilerinde tek bir mekandan ibarettir. Yolcu bekleme salonu olarak planlanmis bu mekan,
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giineyde ray cephesinde ve kuzeyde 1,60m x 3,00m 6lgiilerinde birer kap1 ve pencereye sahiptir.
Bekleme salonunun, birer rtizgarlikla koruma altina alinmis ana kapilar1 disinda igeride, biri
istasyon sefinin odasi ile digeri de kat merdivenleri ile olmak tizere iki kapisi daha vardur.

Ana binanin dogusunda, fakat ana bina ile ortak bir duvara sahip, 530 x 9,30m
olctilerinde, tek katl bir boliim daha vardir. Dogu kanatla aym uzunluga sahip bu ek boliim
icerde iki mekandan ibarettir. Bunlardan giineyde kalan mekanin yazihane/bilet gisesi oldugu
anlagiliyor. Zira burasi bir kapiyla bekleme salonuna agilmistir. Icte bir kapi ile birbirine
baglanan bu mekanlar doguda bir, giineyde ve kuzeyde ikiser olmak tizere, 1,25 x 2,0om
olgtilerinde, toplam tiger pencereye sahiptir.

I. Kat: Selim Istasyon binasinin I. kat plani zemin kat planinin tekrar: niteligindedir
(Sekil 03). Ttimiiyle lojman olarak diizenlenen bu kat planinda toplam dokuz oda bulunuyordu.
Bunlardan dogu kanatta bulunan biiytik mekan sonradan ikiye bolinmiis ve batisindaki
mekanlarla birlikte istasyon sefi lojmam olarak diizenlenmistir. Kuzeyde, merdiven bloklar
arasinda kalan iki mekanin, onlerindeki ortak balkona ragmen, miistakil mekanlar seklinde
planlandig anlagiliyor. Bu katin giineyinde kalan mekanlarin dnlerinde agilabilecekleri bir hol
ya da koridor bulunmaz. Dolayistyla mekénlar arasindaki baglant1 ara duvarlar {izerinde acilan
kapilarla saglanmustir ki bu anlayis Akyaka, Kars ve Benli Ahmet’teki lojman binalarinda da
uygulanmis bir durumdur.

Zemin katta yer verilen hemzemin verandalar I. Katta balkona dontsttirtilmusttir ki
bunlardan kuzeydeki tek yam acgik gomme balkon, kuzeybati kosedeki ise iki yami acik
bicimdedir. Glineydeki ise ti¢ yan acik dis balkon seklindedir.

Cephe Diizeni

iki kath istasyon binasimin dis cephe diizeni, kat planlarma nazaran, oldukga
hareketlidir. Bu hareketliligi saglayan baslica unsurlar, giiney cephede; kiitlesel ¢ikint1 ve ana
eksen tizerindeki ahsap veranda ve balkondur. Buna karsihik kuzey cephede, Kkat
merdivenlerinin disa dogru olan kiitle ¢ikintilar1 ile bunlarin arasma yerlestirilmis gomme
ahsap veranda ve balkon aym gorevi stlenmistir. Ancak cephelerdeki ritmik hareketlilik
bunlarla simirh degildir. Zira kuzeybati kosede bulunan veranda ve balkona da bu kapsamda
yer verilmistir (Resim 02, 03).

Cephe diizeninde yatay ve diisey akslar belirleyici olmustur. Soyle ki, iki katli binanin
cepheleri yatayda; pencere kornisi, kat kornisi ve sagak olmak tiizere ti¢ ana ¢izgi seklinde,
diiseyde ise koselerdeki plastik cikintilar ile ki bunlarin sayis1 giiney cephede dort, kuzey
cephede ise altidir, pencere ve kapilar olusturmaktadar.

Kap1 ya da pencere akslari, aym eksen {izerinde, alth tistlti yerlestirilmis olup dogu
kanat harig, kuzey ve giiney cephede sekizdir. Dogu kanadin iki ana ytiiziinde altta iki, tistte
birer pencere bulunur. Yan yiizlerden batidakinde ti¢ aksli bir durum s6z konusu iken dogu
yan yiizde, buradaki tek kath bitisik boliimden dolays, her cephede ikiser pencere agikligina yer
verilmistir. Bu diizen icinde pencere ve kap1 agikliklarinin belirgin basik kemerleri ile birinci
kattaki kirik hath kose taslar1 ve pencere cerceveleri tislup belirleyici mimari elemanlar olarak
one ¢ikarlar. Bunlarin disinda binanin ti¢ yiiztinde ikiser katli olarak yapilmis ve cati kisminda
birer tiggen alinlikla vurgulanmis ahsap veranda ve balkonlar cephedeki hareketliligi daha da
arttirmistrr. Kislarm agir gectigi bir yerde binanin bu kadar ¢ok veranda ve balkona sahip
olmasi, binanin ve sakinlerinin daha fazla disa ve dogaya acilmasini saglamaya yonelik bir
uygulama olarak goriiltiyor. Dolayisiyla bu 6zellikleri ile bina, bir istasyon binasindan ziyade,
adeta yazlik bir kosk veya av koskii havasindadir. Yapi bu 6zelligi ile Kars'taki Eski Isletme
Binas1/Kent Konseyi Binasi ile benzerlikler gosterir®.

Binanin ana catisi, govde binasi ve balkonlar1 da kapatacak sekilde, bes omuz kirma ¢at1
seklindedir. Ancak kuzeydeki kat merdivenlerinin disa taskin kisimlar ile ki bunlar da birer
giris kapisi niteligindedir, bat1 ugtaki kiitlesel ¢ikint1 ve giiney cephedeki ana giris, ¢ati
kisminda vurgulamak tizere, ticgen alinlikli, yar1 bagimsiz, kirma catilarla kapatilmigtir. Cati

3 Benzer ornek yapi1 igin bakiniz Mehmet TAVUZ-Ali Yalgin TAVUKCU; “Dogukapi-Akyaka-Kars-Sartkamis-Erzurum
Eski Demiryolu Hatt1 ve Mimari Yapilanmasi (I)”, Hacettepe Universitesi-Edebiyat Fakiiltesi Dergisi/Journal of Faculty
of Letters, Cilt/ Volume 29 Say1/Number 1 (Haziran/June 2012), s. 311.
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tizerinde ¢ok sayida bacanin bulunmasi, odalardaki “Pe¢” adi verilen duvar sobalarmin
coklugundan kaynaklanur.

Catak Kéyii Istasyon Binasi

Bu civarda demiryolu Sarikamis Cay1'nin giineyindeki yamaglardan geger. Dolayisiyla
Catak Koyt Istasyonu, kéytin karsisindaki yamag tizerinde ve demiryolundan 51 basamakl bir
merdivenle ¢ikilan, taraca seklinde bir yere kurulmustur (Resim 04/Sekil 04).

Bu alanda ortada istasyon binasi, onun 7,50m dogusunda, yar1 yikik vaziyette
miistemilat1 ve 0,23m batisinda da sonradan yapilmis oldugu anlasilan, kiigtik bir komdiir
deposu bulunur.

Plam

1stasyon binasi, kuzeybat1 kosesinde 0,90m tek mekanlik kiitle cikintis1 olan, raylara
paralel, uzun bir dortgen seklindedir. Bina arsanin egiminden dolay, kuzeyde tig, glineyde tek
sira tas dizili bir subasman tizerine kurulmustur. Dista diizgiin kesme tas, icte ise daha az
iscilikli tas malzeme kullanilarak yapilan duvarlar 0,60m kalinhigmdadir. Ancak ara bolme
duvarlarindan bazilar1 0,25m kalinhgmdadir ve tizerleri, bagdadi teknigi kullanilarak,
sivanmustir.

Istasyon binasinin iki ayr1 girisi vardir. Bunlardan dogudaki ana giris niteligindedir ve
ontine 2,65m x 2,65m oOlciilerinde olan ve kuzeye ve giineye birer kapiyla acilan, ahsaptan
yapilmis 6zgiin bir riizgarbk bolimi eklenmistir. Buradan kuzey-giiney istikametinde
yerlestirilmis, 2,15m x 6,75m &lgtiilerinde, dikdortgen bir mekana girilir. Bekleme salonu oldugu
anlasilan bu mekan, biri giineybat1 kosede, digeri ana kapinun karsisina denk gelen iki kapiyla
arkalarindaki iki ayr1 mekana agilirlar. Bu mekéanlardan giineydeki 4,15m x 3,15m, kuzeydeki
ise 6,15m x 3,15m olctilerindedir. Kiigtigii iki bliytigli ti¢ pencereye sahip bu mekanlar bir kapi
vasitasiyla birbirlerine baglanmislardir. Aralarindaki kap: baglantilar1 bu mekénlarin idari isler
icin kullarldigimn gosteriyor (Sekil 05).

Binanin batisinda kalan diger iki mekanla dogu kisimdaki mekanlarin herhangi bir
baglantis1 yoktur. Zira o kisma giris arka cephedeki baska bir kapiyla saglanmistir. Buradaki
kapi, 3,00m x 2,00m olgiilerinde ve kuzey-giiney istikametinde yerlestirilmis bir hole acilir.
Penceresi bulunmayan bu hol de bir kapiyla gerisindeki uzun dikdortgen mekana acilir. Kuzey
ve giineyde ikiser penceresi olan bu biiyiik mekan 7,45m x 4,15m 6l¢tilerindedir ve kuzeyde ana
kiitleden 0,90m disa tagintihdir. Dogudaki mekénlarla iceriden baglantis1 bulunmayan bu
bolumiin, istasyon memuruna ait bir lojman dairesi olma ihtimali ytiksektir (Sekil 05).

Cephe Diizeni

Binanin dis tasariminda yatay ve diisey cizgiler belirleyici eleman olarak kullanilmusgtir.
Aslinda yatay cizgiler subasman ve pencere kornisiyle siirlidir. Fakat yiizey tasintilari fazla
oldugundan, hem pencere altlarinda hem de sagir yan yiizlerde daha belirgindir ve etkileri
fazladir. Diisey cizgilenmede ilk bakista uzun kapi ve pencereler 6n plana ¢ikar. Ancak kapi
yanlar1 ile koselerde de 0,5cm derinlikte ve 0,70cm genislikteki plasterleri de diusey
cizgilenmeye dahil etmek gerekir. Zira kuzeybati kosedeki 0,90m’lik tasmntii bolim ve
dogudaki riizgarhik mekani ile bu tiir yatay ve diisey ¢izgilenmeler binanin cephelerini daha da
ritmik hale getirmistir (Resim 04, 05).

Dis tasarimda dikkati ceken bir diger husus da kap1 ve pencere kemerlerinin diizenidir.
0,60m x 1,70m olgtilerindeki pencere agikliklar1 diiz olup kilit taslar1 daha biiyiik olmak tizere,
beser tashh ve rustik tarzdadir. Aym tarzdaki basik kemerli kapilarda ise yediser tas
kullanilmistir. Diger taslara gore disa taskin tutulmus kemer taslarindan kilit taslar1 yukari,
tizengi taglarmin altindaki taslarmn yiizeyleri de kanat biciminde kabartilip, asagiya dogru
uzatilmislardir. Boylece kap1 ve pencere cevrelerinde ritmik cizgilerle ilave hareketlilik
saglanmistir. Bu mimari bicimleme unsurlar1 ayn1 zamanda yapinn tarihselci/historist bir
anlayista tasarlandigini da gosterir.

1stasyon binasmun gatist da, plandaki ritim ve ¢ikintilar dikkate alindigindan, hareketli
cizgiler tasir. Govde kismu bes omuz kirma catiyla kapatilan binanin ¢ikma yapan kisimlarma
yar1 miistakil gatilar yapilmis ve bunlarin cephe kisimlari, ahsap kiris ve tahtalar kullamilarak,
tiggen seklinde kapatilmistir. Bu yapilirken ahsap direklerin uglar1 tornada islenmis ve buralara
da estetik bir gortintti verilmeye calsilmistir. Ayrica buralarda, ortadaki yatay kiriglere

-572-



oturtulan ve catinin omuz kismindan yukari dogru yuvarlatihip daraltilan ve bir topuzla
sonlandirilan yaklasik 1,20m’lik direkler dikkat cekicidir (Resim 04, 05).

Binanin tiim meké&nlarinin taban ve tavanlar: ahsap dosemedir. Catinin tizeri ise baskili
¢inko saclarla kapatilmistir. Catida baca sayisinin dort olmas: her odanin kendine ait baca
sistemi oldugunu gosterir. Bu sistemde “Pe¢” adi verilen duvar sobalarinin dumani duvar
iclerinde tugladan yapilmis olan kanallarda dolandmildiktan sonra bacalar vasitasiyla disar:
atilriyordu.

Yagbasan Koyii-Bilet Biifesi

Demiryolu bu civarda, tipki Catak Koyt istasyonunda oldugu gibi, Sarikamis Cay1'mn
giineyindeki yamaglardan geger. Dolayistyla, Yagbasan Koyt Bilet Biifesi de koyiin karsisinda,
demiryolunun tisttindeki bir yamag {izerinde insa edilmistir. Ancak bina ile demiryolu
arasindaki mesafe Catak Koyt istasyonundan daha kisadwr. Ciinkii buradaki yamag kismen
daha diizdiir (Resim 06/Sekil 06).

Plam

Bu yamag tizerinde, 7,80m x 5,70m ol¢tilerinde, dikdortgen bigiminde, kiictik ve sirin
bir bina insa edilmistir. Bu bina, yolcu sayisinin siirli olmasi nedeniyle, bir biife seklinde
yapilmustir.

Yapiminda diizgin kesme taslarm kullamildigi bu bina, yapim teknigi ve cephe
bicimlemesi bakimindan, kendinden onceki Catak Koyii Istasyon Binasi ile aym 6zellikleri
sergiler. Binanin doguya bakan girisi ahsaptan yapilmis kendine 6zgti bir riizgarhikla koruma
altina alinmustir ki bu da Catak Koyt Istasyon Binasi'ndaki ile aymi 6zellikleri gosterir. Fakat
buradaki riizgarhigin kenarlar: sonradan tugla ile oriilerek daha genis capl bir giris mekamn
haline getirilmistir. Kapimn iki yaninda dar ve uzun iki pencereye yer verilmistir. Diger iki
pencereden biri ray cephesi ortasinda, digeri ise bati duvarimn kuzey kosesine yakindir ki
bundan maksat gelip giden trenlerin rahathkla goriilebilmesidir.

Cephe Diizeni

Bina burada da, tizerine kuruldugu arazinin meyilli olusundan dolayi, birkag siral tas
taban tizerine oturtulmustur. Beden duvarlar1 bu taban tizerinden biraz igeri cekilerek
baslatilmis ve iki sira tastan sonra, disa tasintili olan ve binay1 dort yandan kusatan bir pencere
kornisine veya kusagina yer verilmistir. Bu kusaktan sonra yedi sira daha tas dizilerek binanin
tizeri dort omuzlu bir kirma catiyla kapatilmistir. Ancak bu cati, dogudaki riizgarlik
boliimiintin ters istikametteki semer catist ile birlestirilmistir ve tizerleri sacla kaplanmistir
(Resim 06).

Tek mekandan olusan bu binanin cephe tasariminda kullamilan mimari bigimleme
unsurlar1 Catak Koyii Istasyon Binasi'ndakilerle aynidir. Yani burada da cephelerde yatay ve
diisey akslar bigcimlemede belirleyici olmustur. Diisey akslary;, kap1 ve pencereler yaninda kose
cikintilari, yatay ¢izgilenmeyi ise taban gikintisi, pencere kusaklar: ve pencerelerin rustik taglar:
olusturur. Diiseyde binamin koseleri 0,70cm genisliklerde 0,5cm kadar disa tasirilarak masif
duvarlar ritmik hala getirilmistir. Diisey ¢izgilenmeyi karsilamak tizere de taban ¢ikintis1 ve
pencere kusaklari ile plastik nitelikli basik kemerlerden istifade edilmistir.

Lojman Binalar:

Kars-Sarikamis arasindaki demiryolu iizerinde Benli Ahmet Istasyonu’'nda miistakil
olarak iki, Selim Istasyonu’nda ise yolcu binast ile kombine edilmis lojman daireleri bulunur.

Benli Ahmet Istasyonu-I Nolu Lojman

Bu lojman binas: istasyonun giineydogusunda bulunur. Aslinda bu bina amele/cavus
binas: olarak planlanmis olmaliydi. Raylara paralel yerlestirilmis bina 20m x 10m o&lciilerinde,
tek kath tas bir yapidir. Glinimtizde metruk haldeki binanin ¢atis1 ¢okmiis, duvarlarinda da
yikitilar olmustur (Resim 07/Sekil 07).

Plam

Bina plan olarak uzun bir dortgen bicimindedir. Biri giineyde, diger ikisi ise doguda
olmak tizere {i¢ giris kapist bulunan binanin i¢ mekadn diizeninde sonradan birtakim
degisiklikler yapilmistir. Fakat 6zglin duvarlarin diizenine gore binanin i¢ plan diizeni kendi
belli eder.
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Buna gore yapmin planmnin doguda kalan 2/3'lik kismi dogu-bat1 istikametinde tam
ortadan ikiye boliinmiis, kuzeydeki kisim tek, gtineydeki boliim ise iki mekan halinde
diizenlenmistir. Kuzeydogu kisimdaki uzun mekan 14,15m x 4m olgiilerindedir ve bir kap:
vasitasiyla disariya acilir. Bes pencere ile kuzeye agilan bu mekén gilineybat1 kisimdan bir kapi
vasitasiyla giineyindeki mekana baglanmistir ki bu mekan ayni zamanda giineydeki tek kapiya
sahip olan mekandir. Bu mekdnin dogusunda ise 9,70m x 4,00m olctilerinde tictincii bir mekan
bulunur. Diger mekanlarla icerden herhangi bir baglantis1 bulunmayan bu mekan bir kapiyla
doguya acilmuistir. Icerisine sonradan iki kiiciik mekanin eklendigi bu dikdortgen mekan
gilineye bakan dort pencere ile aydinlatilmistur.

Planin batisinda ise diger iki bolumiin uclarma bitisik, ancak ters istikamette
konumlandirilmis, 8,55m x 4,45m olgiilerinde dikdortgen bir mekana yer verilmistir. Kuzeyde
ve giineyde ikiser pencere ile disa acilmis bu mekan giineydogu kisimdaki bir kapiyla
giineydeki giris mekanina baghdir. Bu mekanlarin disinda planda mutfak, banyo ve tuvalet gibi
ihtiyaclara yonelik bir planlama goriilmez. Dolayistyla ortadaki bu plan diizeni, bu yapinin, bir
lojman binasindan ziyade, bir isci barakasi ve yedek parca ve aletlerin konulabilecegi, ¢ok
amach bir depo olabilecegini gosterir (Resim 07/Sekil 07).

Cephe Diizeni

Binanin diizgiin kesmetas kapli dis cephelerde diizen tekdtizedir. Toprak seviyesinden
itibaren iki tas sirali bir tabanla baslayan duvarlar pencere denizlikleri hizasinda dort cepheyi
de dolanir bicimde, kalin bir kornisle yatay olarak kesilmistir. Bu kornis tizerinde kuzeyde ve
giineyde yedi adet, uzun dikdoértgen pencere agikligma yer verilmistir. Bat1 yan ytizde herhangi
bir agiklik bulunmazken doguda ikisi kapy, ikisi pencere olmak {izere, dort agiklik bulunur.
Yirmi metre uzunlugunda, tek katli bu cephelerde koselerde birer, orta kisimda iki olmak tizere
toplam dort adet diisey plastere yer verilmistir. Pencere ve kapr acikliklilari ile birlikte diisey
aks say1s1 on bire ¢ikar ki bu baskin diisey cizgiler taban ve pencere kornisleri yan sira altta diiz
tistte basik kemer goriintiisii veren rustik pencere taglari ile yatayda dengelenmeye calisilmustir.

Bu pencere acikliklarinda dikkati ¢eken husus, rustik tas orgilu diiz gecislerde Kkilit
taslarinin uzun, baslangi¢ taslarinin ise kanat biciminde tizengi hizasindan asagiya dogru
plastik bicimde sarkitilmis olmasidir. Maniyerist bir anlayisin tirtinii olan bu uygulamalar aym
glizergahtaki bagka yapilarda goriilmektedir.

Benli Ahmet Istasyonu-II Nolu Lojman

Bu bina, yeni yapilmus istasyon binasinin dogu yaninda bulunur. Kabaca 14,55m x
11,50m olctilerindeki bu tas yapimin kuzey cephesinde, her iki yanda ileri dogru kiitlesel tasintili
kisimlar bulunur. Bunlardan dogudaki 4,50m’lik bolim sonradan eklenmistir. Dolayisiyla
ozgun bina geride kalan kisimdir. Kuzeybatidaki kapiyla girilen 6zgiin binanin i¢ planinda da
sonradan birtakim degisiklikler yapilmustir. Zira 6zgiin planimn, kuzey-giiney istikametinde, sirt
sirta yerlestirilmis iki dikdértgenden mekandan olustugu anlasilir. Kuzeyde ve giineyde ikiser
pencere ile aydinlatilan bu mekanlardan dogudaki, sonradan eklenen kapili bir duvar
vasttastyla, ikiye bolinmiistiir. Batida kalan mekan i¢indeki degisiklikler ise daha fazladir. Zira
buraya iki tuvalet ve bir mutfak eklemek suretiyle mekan sayisi bese cikarilmigtir. Ozgiin
binanin dogusuna eklenen 11,50m x 4,50m’lik kisim i¢inde de batidaki mekan dagilimma
benzer bir durum s6z konusudur (Resim 08/Sekil 08).

Ozgiin binanin plan diizeni bu yapmn bir isci barakasi olabilecegini gosterir. Fakat
sonradan eklenen boliim ile birlikte plan diizenindeki degisiklikler yapinin sonradan iki ailelik
bir is¢i lojmanina donusttirtildtigiint gosteriyor.

Cephe Diizeni

Bu binanin dis cephelerinde, tipki daha oncekilerde oldugu gibi, yatay ve diisey
cizgilerin dengeli kullarilmas: ile elde edilmis, sade bir diizen s6z konusudur. Diisey akslar
kap1 ve pencereler ile koselerdeki 80cm x 5cm’lik plasterler/cikintilar olusturur. Bunlara
karsilik yatay c¢izgilenmeyi taban ¢ikintis;, binayr dort taraftan kusatan pencere
kusaklari/kornisleri ile pencerelerin rustik tarzli basik kemerleri olusturur. Cephe tasariminda
kullanilan mimari elemanlar ise pencere kusaklari/kornisleri, kose plasterleri ve kilit taglari
daha belirgin olan basik kemerlerle sinirhdir.
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Binanin giris kapis1 burada da ahsap konstriiksiyonlu bir riizgarhkla koruma altina
allnmis ve ana binanin semer catis1 ile ters istikamette kurulmus semer tipi bir catiyla
kapatilmistir. Her iki boliimiin {izeri ise sacla kaplanmistir. Fakat 6zgiin saclarm bir kismui
sonradan degistirilmistir.

Selim Istasyonu-Amele/Cavus Binasi

Istasyonun kuzeybatisinda bulunan bu tek kath tas bina, giintimiizde de hala
kullaniliyor olmasindan 6tiirii, olduk¢a saglamdir. Yap: 6l¢ti ve mimari 6zellikleri bakimindan,
Benli Ahmet Istasyonu’'ndaki I Nolu Lojman binast ile aymi 6zellikleri gosterir. Aralarindaki tek
fark, uzun cephedeki kapimin kuzeyden olmasidir (Resim 09, 10/Sekil 09).

Tuvaletler

Plan

Miistakil tuvalet yapisi olarak Kars-Sarikamus arasindaki istasyonlardan sadece Benli
Ahmet ve Selim Istasyonlarinda birer 6zgiin tuvalet yapist bulunur. Olgii ve yapisal 6zellikleri
ayni olan bu binalar arasinda ¢ok az farkliliklar s6z konusudur. Kuzey-giiney istikametinde ve
raylara 7,25m mesafede insa edilen bu yapilar, 7,00m x 5,60m olgiilerinde, kiiciik birer
dikdortgen bigcimindedir. Her ikisi de igerde ti¢ mekdna ayrilmistir. Bunlardan ray tarafinda
olan1 1,80m x 4,15m olciilerinde olup dogu-bat1 istikametindedir. Giris kapis1 batidan olan bu
bolim iki pencere ile gilineye acgilmistir. Geride kalan kuzey bolimii ise kuzey-giiney
istikametinde ikiye boltinmistiir. Birer pencere ile aydinlatilan bu mekanlarin kapilar1 ters
istikamette ancak aym eksendedir. Icerideki bu mekan diizeni tuvaletlerin planlanmasinda
kadin erkek ayrimi yaninda istasyon c¢alisanlarmin kullaniminin da dikkate alindigimi gosterir
(Resim 11, 12/Sekil 10).

Cephe Diizeni

Tuvalet binalarmin dis duvar kalmhg 70cm’dir. Distan diizgiin kesme tagl olan
duvarlarin i¢ yiizlerinde az is¢ilikli kirma taslar kullarulmis ve tizerleri stvanmustir. Bu yapilarin
cephe diizenleri de diger yapilarla aym 6zellikleri tasir. Soyle ki bu kiigiik yapilarin beden
duvarlar1 da disa tasmntili bir taban tizerinde iki sira tastan sonra, binay1 doért yonden kusatan
bir pencere kornisi/kusagi ile kesilmistir. Ancak pencerelerden sadece ray cephesindekiler bu
kornislere oturtulmustur. Kuzeydeki diger iki pencere ise kornis tizerine iki sira tas dizildikten
sonra acilmislardir. Pencere agikliklari basik kemerli, kap1 agikliklar1 ise diiz atki taghdir ki
bunlar pencere kusagiyla birlikte cephe diizenindeki yatay cizgilenmeyi olusturur. Aymn
diizendeki diisey cizgilenmeyi ise koselerdeki plasterler saglar (Resim 11, 12).

Benli Ahmet ve Selim Istasyonlarindaki bu sade ancak kuvvetli bir yapr etkisi veren
tuvalet yapilari arasindaki tek yapisal fark, Benli Ahmet Istasyonu'ndaki ornekte dar
cephelerde beden duvarlarimin catinin omuz seviyesine kadar kalkan duvar seklinde
ylikseltilmesi, Selim Istasyonu orneginde ise sacak hizasindan sonra bu kismin ahsap
malzemeyle kapatilmis olmasidir. Ancak her iki yapmin ortii sekli semer damdir. Bu ortiiler,
Selim Istasyonundaki ornekte oldugu gibi, ilk halinde sacla kapliyken, Benli Ahmet
[stasyonu’ndaki drnekte bunlar Avrupa kiremidiyle degistirilmistir (Resim 11).

Diger Yapilar

Demiryolu istasyonlarinda dikkati ceken diger yapr tiirleri ise su kuleleri ile ambar ya
da yar1 acik hangar binalaridr.

Ambar/Hangar Binalar

Bu yapilar kolay yiikleme veya bosaltma yapilabilmesi i¢in istasyon rampalar1 tizerinde
bulunur. Kars-Sarikamis arasindaki demir yolunda bu yapilardan iki adet kalmistir. Bunlardan
ilki Benli Ahmet Istasyonu’nda ikincisi ise Selim Istasyonu’ndadur.

Benli Ahmet Istasyonu Ambar Binasi

Plan

1stasyon alaninin batisinda bulunur. 9,55m x 9,90m o&lciilerinde, kareye yakin planli bu
ambar binasinin duvarlar1 tagtan olup semer bicimli bir damla kapatilmistir. Uzeri sacla kaplh
semer catmin sagaklari, ray cephesinde ve kuzeyde, dorder ahsap destekle, adeta birer
sundurma seklinde uzatilmistir. Bundan maksat yiikleme ve bosaltmada esyalar: iklim
sartlarindan korumakti (Resim 13/Sekil 11).
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Binanin 55cm kalinhigindaki beden duvarlari burada da bir subasman tizerine insa
edilmistir. Duvarlar distan diizglin kesme tas, icten ise kap1 kenarlar: disinda, az iscilikli kirma
taglarla oriilmiistiir. Ortalama bir buguk kat yiiksekligindeki beden duvarlari giineyde, ray
tarafinda ve kuzeyde birer genis kap1 agikligina sahiptir. 2,40m genisligindeki bu kapilarin tas
soveleri belirgin olup acikliklari, on bir tasla ortilmiis, basik kemerlerle gecilmistir. Bu genis
kapr agikliklar1 ikiser kanatli, kalin kapilarla kapatimistir. Kapilarda ahsap kasa
kullanilmadigindan kanatlarin el yapimi, kalin demir menteseleri duvar iglerine gomulmustiir.

Cephe Diizeni

Bu ambar binasimin dis cepheleri, pencere ve kapilarin azhig1 sebebiyle, cok fazla
hareketli degildir. Ancak bu duvarlarin tiimiiyle masif oldugu anlamina gelmez. Zira binanin
kuzey ve giiney cephelerindeki genis kapi agikliklari, onlarin disa tasirilmis soveleri ve
kemerleri ile koselerde plaster seklindeki ¢ikintilar bu cephelerin hareketli mimari unsurlaridir.
Kalkan duvarlari ile birlikte 6n ve arka cephe duvarlarindan daha yiiksek olan dogu ve batidaki
yan duvarlar dikine dort, enine birer plastik kusakla taksimatlandirilmistir. Bu uygulama, cat1
omzuna yakin bir yerde agilan, soveli ve basik kemerli kiiciik birer pencere ile birlikte masif
duvarlar1 hem hareketlendirilmis hem de bu sayede yiiksek duvarlarin tahkimat1 arttirilmigtir
(Resim 13).

Selim Istasyonu Yar: Acik Hangar Binasi

Bu hangar binas ise yar1 acik dam seklindedir. Alti adet demir ayak tizerine, semer
bicimli, ahsap bir catryla kapatilan bu yapimn yanlar: tiimtiyle aciktir. Ancak sac kaph bu
catmin kuzey ve giiney taraftaki sacaklari, tipki Benli Ahmet Istasyonu’ndaki ambar binasinda
oldugu gibi, sundurma seklinde uzatilmistir. Catinin yan yiizleri ise ahsap tahtalarla
kapatilmistir (Resim 14).

Su Kuleleri

Kars-Sarikamis arasindaki boliimde iki adet su kulesi bulunur. Bunlardan ilki Benli
Ahmet Istasyonu'nda, ikincisi ise Selim Istasyonunda bulunur. Olcii ve mimari 6zellikleri ayn
olan bu iki kule, islevleri aym olmakla birlikte, mimari 6zellikleri bakimindan Kars ve
Akyaka’daki su kulelerinden farklilik gosterir.

Plan

Temelde ve govdede sekizgen planli olan bu kule yapilar1 ti¢ ana bdliimden olusur.
Genis tas temeller tizerinde ice yatik bir kaide kismi ile baglayan kuleler yiiksekce bir tag govde
ile devam eder ve icinde su tank: saklanan, disa taskin, silindirik perde betonlu bir baslik kism1
ile son bulur (Resim 16, 17 /Sekil 12, 13).

Aslinda kulelerin kaide kismimin altinda daha genis ve kalin bir taban kismu1 bulunur ve
kaide kisimlar1 bu taban tizerine oturur. 0,70m kalmhginda olan bu taban kisimlar1 toprak
seviyesinden 0,75m kadar yukar: ¢ikarilmis ve ardindan 12cm igeri ¢ekilmistir. Bu asamada
duvar kalmhig dista yukar: dogru kademeli olarak inceltilmistir.

Kulelerin kaide kismi, tabandan itibaren icte govde ile birlikte diiz bicimde ytikselirken,
dista ige yatik bicimdedir ve 2,45m yiikseldikten sonra 25cm’lik bir kusakla son bulur. Kuzeyde
1,45m genisliginde ve 2,35m yiiksekliginde birer kapiya sahip kulelerin kap1 agikliklari, dista
kemer biciminde dizilmis, dokuz diiz atk: tasryla kapatilmistir.

Kulelerin tas govdesi 7m yiiksekligindedir. Sekizgen formlu bu govdeler tizerinde dort
yonde, igerisini aydinlatmaya yonelik, altlik ve basliklar: olan, basik kemerli, uzun birer pencere
ac¢ilmustir. Kulelerin pencere bulunan ytizleri, ti¢ sira tas ile konsolsu ¢ikint1 yaparak tisttindeki
silindirik formlu su tankina ve onun disinda, koruma maksatl yapilmis dairesel planl perde
beton duvarlara dayanak olusturur.

Kulelerin baslik boltimleri silindirik planli ve perde betondur. Dipte silmeli, kalin bir
kusakla baslayan duvarlar 6m yiikseltilmis ve tistii sac kapli ahsap kiilahlarla kapatilmistir.
Dort yonde uzun dikdortgen pencereleri olan bu baslik kisimlarinin perde betonlar1 6zgtin olup
sonradan yapilmis degildir. Zira bu safhadan sonra demir yolu tizerindeki yol yapilarinda,
ornegin menfez ve kopriilerde, beton malzemenin de kullanilmaya baslandig1 gozlemlenmistir.

Cephe Diizeni

Ust ortiiye kadar 16,75m yiiksekligindeki bu su kuleleri, estetik agidan yabana
atilmayacak bir plan, cephe ve orant1 diizenine sahiptir. Soyle ki temelde sekizgen planli olan
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bu kulelerin cephelerindeki diizen olusumunda, koseleri olusturan sekiz diisey ¢izgiye karsilik
yatayda dort ana kusak/cizginin dengeli bicimde kullanildigr goriiliir. Ayrica bu kulelerin
sekizgen planli olmasi yaninda topuk kisimlarimin pabugtan sonra kademeli olarak ice dogru
cekilmesi ve govde kisimlarinda diizgiin kesme tas malzemeli olmas: izleyici iizerinde
saglamlik, yiiksek olmalari ise anitsallik etkisi vermektedir (Resim 17).

Pompa Evi

Diger Yapilar grubu icinde tanitmamiz gereken bir diger yap: ise Kars istasyonundaki
su kulesine su saglayan Pompa* Evi'dir. Bu pompa evi Kars istasyon alanina yaklasik 2km
mesafede, Kars Cay1 kenarinda, bugiinkii Mesut Yilmaz Parki igindedir (Resim 15).

Bu bina aslinda yanindaki isci lojmanu ile birlikte planlanmis, birlesik bir binadwr. Dogu-
bati istikametinde sirt sirta verilmis bu yapilardan batida olan1 pompa evi, doguda olani ise isgi
lojmanidir. Bu iki bina ortak duvar tizerindeki bir kapr ve pencere ile icerden birbirine
baglanmistir. Bunlarin disinda pompa evinin kuzeyde bir penceresi daha vardir. Giris kapist ise
batidadir. Lojman kismunin giris kapisi giineyden olmali. Zira bu kisma sonradan eklenen bina,
kapiy1 gormemizi engellemektedir. Doguda penceresi bulunmayan bu ek bina iki pencere ile
kuzeye, Kars Cay1 tarafina acilmustir.

Sonug

Kars-Sarikamus arasindaki 60km’lik demiryolu {izerinde bulunan ve yukarida tanitilan
mimari yapilari, insalarinda kullanilan diizgiin kesme tas ve kaliteli iscilikleri ve basit plan
¢ozumleri ile dikkat cekerler.

Soyle ki uzun blok seklindeki binalarin kat plani merkezi bir ¢izgi ile ikiye boltinmiis ve
mekanlar bu ¢izginin iki tarafina yerlestirilmistir. Dolayisiyla mekanlar arasindaki baglantiy:
saglayacak hol ya da koridor gibi boltiimlere yer verilmemis, baglantilar i¢ kapilarla
saglanmistir. Ayrica planlamada, yasam mekéanlarinin disinda, mutfak, banyo ve tuvalet gibi
ihtiyaclara yonelik bir diizenleme goriilmez. Ancak istasyon alanlarm umumi tuvalet
niteliginde yapilmis yapilar mevcuttur.

Cogunlukla birer subasman tizerine insa edilmis binalarin cephe diizenlemesinde yatay
ve diisey cizgiler birbirini dengeler sekilde, birlikte kullanilmistir. Pencere ve kat kornisleri ile
cati sacagmin olusturdugu ufki ¢izgilenmeler kap:r ve pencereler ile kose ¢ikmtilarmin
olusturdugu disey cizgilerle uyumlu haldedir. Baz1 yapilarda ise duvarlar dikine ve enine
plastik kusaklarla taksimatlandirilmistir. Bunlara ilaveten cephelerdeki ritmik hareketliligi
saglayan girinti ve c¢ikintilar da cephelerdeki plastik etkiyi artiran hususlar olarak
kullanilmistir.

Bir diger husus da kap1 ve pencere kemerlerinin diizenidir. Zira pencere acikliklari,
rustik tas orgtilii ve diiz atkili veya basik kemerlerle kapatilmistir. Diger taslara gore disa taskin
tutulmus kemer taslarindan kilit taslar1 yukari, tizengi taslarinin altindaki taslarin ytizeyleri de
kanat bi¢ciminde kabartilip, asagiya dogru uzatilarak, kap1 ve pencere cevrelerinde ritmik
hareketlilik saglanmisgtir.

Binalarin dis tasarimda kullanilan bu tislup elemanlari, farkli mimari akimlara ait tislup
elemanlarinin bir arada kullanildigini gosterir. Ornegin; yuvarlak veya basik kemerli dizi
pencereler, kat ve taban kornigleri, sade sacak kornisleri, rustika® cerceveli kapi/pencereler,
rustiklestirilmis kose taslari, ticgen cat1 alnhigi, diiz rustiklestirilmis kaplama kemerleri ve
binalarda one cekilmis kanat kiitleleri Ronesans; stoveleri kirik hatli veya kanat bicimli
kabartmalar ve farkli duvar tekniklerinin bir arada kullanimi ise Maniyerist akimin 6zelliklerini
gosterir. dolayistyla bu tislup 6zelliklerinin yapilarda bir arada kullanilmasi, arastirmaya konu
yapilarin, genel olarak eklektik/se¢meci ya da historist/ tarihselci bir mimari anlayis1 yansitur.

Yapilarin mimari tislup bakimindan, Ronesans ve Maniyerizm gibi farkli mimari
akimlara ait tislup elemanlarmn bir arada kullanilmasi, arastirmaya konu yapilarin, genel olarak

4 Bu tip su pompalari1 komiirle yanan buhar kazanlari ile calistyordu. Buhar makinesi ile kuyudan gekilen su, yine buhar
makinesi vasitasityla kule tizerine yerlestirilmis olan su tankmna pompalaniyordu. Burada depolanan su, borular
vasttastyla ray kenarinda bulunan su vincine/tulumbasina, oradan da lokomotiflerin kazanina aktariliyordu.

5 Rustik duvar, bir kismi bosajli taglardan yapilmis duvar yapisi olup italyan Roénesans: ile birlikte saray yapilarmin
tislup elemani olarak kullanilmistir. Bkz. W. Koch: Baustilkunde, Miinchen 1994, s. 468.; M. Sozen-U. Tanyeli: Sanat
Kavram ve Terimleri Sozltigii, Istanbul 2005, 5.205.
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Avrupa menseli “Rus Baltik Mimari Anlayis1” ile (Brumfield, 1993, s. 403, 404) tasarlandiklarim
gosterir. Bu ozellikleri itibariyle Kars-Sarikamis arasmdaki sanat yapilarimin da, ilk bslimde
tamitim1 yapilan Dogukapi-Kars arasmndaki yapilarin mimari ve yapisal ozelliklerini devam
ettirdikleri goriilmektedir®.
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