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KIRMIZI ISIK IHLALLERIYLE KAMERALARLA MUCADELE ETMEK
FIGHTING RED LIGHT RUNNING WITH CAMERAS
Yavuz OZBARAN*

Oz

Kavsaklarda meydana gelen kazalari ve trafik kargasasini engellemek icin sinyalizasyon kullanimu etkili bir secenektir. Fakat
kirmizi g1k ihlalcileri yiiziinden bu segenek yeterince tesirli olamamaktadir. Kirmizi 1sik ihlallerinin 6ntine gegmek igin en etkili
denetleme bigimcilerinden birinin 1970’ler den itibaren kullanilan kirmizi 1s1k kameralarnin oldugu bircok arastirmanin ortak iddias:
olmustur. Bu diisiincenin etkisiyle son yillarda Tiirkiye'de de kirmizi 1s1k kameralar1 kullanilmaya baslanmistir. Fakat bu kameralarin
kirmizi 151k ihlalinde bulunan Tiirk stirticiiler {izerinde de ayni etkiyi gosterip gostermeyecegi konusunda yeterli calisma yapilmamustir.
Bu konudaki eksikligi gidermek tizere mevcut ¢alisma Sanlurfa ilinde 10 noktada kurulan kirmizi 1stk kameralarinin stirtictilerin
kirmizi 1sikta durma aliskanliklar: tizerindeki etkisini arastirmis. Sonuglar daha 6nceki galismalarla paralellik gostermis ve kamerali
kavsaklarda kirmizi 1sik ihlallerinde ortalama %73 liik bir azalma bulunmustur. Calismada ayrica kamerali denetim yapilmayan
kavsaklarda da kameralarin etkisinin olup olmadigim arastirilmustir. Rastgele secilen 3 kavsakta gizli kameralarla ol¢timler yapilmus ve
ihlallerde ortalama %64 azalma oldugu tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kirmizi Isik Kameralari, Kamerali Denetim, Trafik Denetimi.

Abstract

The use of traffic signals to prevent accidents and the traffic chaos occurring at intersections is an forceful option. However,
due to red light runners, this option can not be effective enough. Many researchers claim that one of the most effective form of traffic
enforcements for red light running is red light cameras which have been used since 1970s in Europe and the U.S.A. Because of the
acceptance of this idea, red light cameras has been used in recent years in Turkey. However, there is not enough research to prove
whether the cameras would produce same deterrent effect on Turkish drivers. To eliminate this gap in Turkish context, this study
evaluates the effect of the cameras which were established in 10 different locations in Sanliurfa province, on the drivers’ stopping habit
at red light. The results are congruent with previous studies. Red light violations at camera intersections decreased by 73%. This study
also evaluates whether the red light cameras have an influence on red light violation at non- camera sites. The measurements were
carried out at randomly selected three intersections with hidden cameras and found average 64% reduction in violations.

Keywords: Red light Cameras, Camera Enforcement, Traffic Enforcement.

GIRIS

Trafik ¢ogunlukla giinliik yasantimizin sorunlari ile anilan bir unsuru olmustur. Bu sorunlar can,
mal ve zaman kayb1 olarak kendini gostermektedir. Trafikteki sikintilarin en sik yasandigi yer kavsaklar
olarak goriinmektedir. Her yil binlerce ara¢ kavsaklarda kaza yapmakta ve can ve mal kayiplari
olusmaktadir. Kavsaklar ayrica trafik kilitlenmelerinin yasandig1 ve stres kaynag: yerler olarak anilmaktadir.
Kavsaklarda yasanan bu problemlerin temelinde siirticiilerin diger stiriiciilerin gegis hakkini ihlal
etmesinden kaynaklanmaktadir (Carsten vd., 1989: 27). Kavsaklardaki bu problemleri ortadan kaldirmak
icin en kalic1 ¢oztim kopriilii kavsaklar yapmak gibi mithendislik ¢oztimler olsa bile kavsaklarin ¢oklugu ve
ekonomik giicliikler yiiziinden mithendislik ¢6ziimler her zaman istenildigi clciide uygulanamamaktadir.
Bu sebepten dolay1 kavsaklarda meydan gelen kazalar ve trafik sikisikliklarimi engellemek i¢in kullanilan en
yaygin yontem kavsaklara trafik sinyalizasyon sistemlerinin yerlestirilmesidir. Fakat sinyalizasyon
sistemlerinin varlig1 kural tanimayan stirtictiler sebebiyle tek basina soruna ¢6ztim olamamaktadir. Retting
vd. (1995) kavsaklardaki sinyalizasyon sistemine uygun hareket etmenin kazalar1 azalttig1 gibi trafik akimini
da hizlandirdigin; sinyalizasyon sistemine uymamanin ise kazalar1 koriikledigini belirtmislerdir. Sorun 1s1k
ihlali yapan stirticiiler olduguna goére ¢o6ziimiin bu ihlali yapan siiriiciileri bu davraniglarindan caydirmak
oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Stirtictilerin  sinyalizasyon 1siklarmna uygun hareket etmesini saglamak icin kisa vadede
sunulabilecek ¢oztim Onerisi etkili trafik denetim yontemleridir. Trafik denetcileri kirmizi 1s1k ihlallerini
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denetlerken geleneksel olarak resmi ya da sivil olarak kavsaklarda bulunmakta ve kural ihlali yapan
stirtictilere trafik cezasi uygulamaktadirlar. Fakat trafik denetgilerinin ¢6ziim igin ongoriilen bu denetim
hizmetini ne kadar etkili bir sekilde gerceklestirebildigi hep soru isareti olarak kalacaktir. Gerek sehir icinde
gerekse sehirlerarasi yollarda trafik denetcilerinin sayis1 kontrol etmeleri gereken alanin biiyiikliigtine ve
denetlemeleri gereken trafik kurallari sayilarina nazaran ¢ok diisiik seviyede kalmaktadir (Freedman ve
Peak, 1992: 4). Mesela bu calismanin gerceklestirildigi zaman diliminde Sanlurfa ilinde toplam 49 1siklt
kavsak mevcutken trafik denetgilerinin elinde sadece 12 adet ekip otosu mevcuttu. Bu durum diger tim
illerde benzer sekildedir.

Kolluk kuvvetlerinin elindeki trafik personelini ihtiyaci karsilayacak kadar artirmasi miimkiin
olmadigindan trafik denetiminde yeni stratejilere basvurulmaktadir. Giintimiiz trafik denetleme birileri
trafik kural ihlallerinin &niine gecebilmek adma ‘algilanan yakalanma riskinin artirilmasi’ stratejisini
benimsemektedir. Bu stratejiye gore trafik ekipleri miimkiin oldugunca fazla miktarda ve alanda denetim
faaliyeti gerceklestirerek siirticiilerde bir kural ihlali yaptiklarinda yakalanacaklari algisini artirmayi
hedeflemektedir. Ozellikle trafik kiiltiiriinii benimsememis siiriiciilerle miicadele agisindan bu stratejinin
kabul edilebilir ve etkili oldugu 6ngoriilmektedir. Fakat bu stratejiyi uygulamak ¢ok kolay degildir. Trafik
personeline yiiklenen goérev sadece denetleme olmadigindan zaten yetersiz olan sayilar1 bu stratejinin
uygulanabilirligini zayiflatmaktadir. Trafik personeli giin igerisinde hiz, alkol, hatali sollama, hatali park,
kirmizi 11k ihlali, trafik belge kontroli, kask, emniyet kemeri gibi zaten ¢ok sayidaki denetim faaliyetini az
sayidaki personelle gerceklestirmeye calisirken diger yandan trafik akimini diizenleme, diger kurumlarin
yol tizerinde yaptiklari calismalara yardimci olmak, trafik kazalarina miidahale etmek, eskortluk hizmeti ve
benzeri bircok gorevle ugrasmak zorunda kaldigindan denetim gorevini tam olarak yerine
getirememektedir. Bu sebepten siirtictilerde kirmizi 1sik ihlali yaptiklarinda yakalanacaklar: algis1 hicbir
zaman istenilen seviyeye ¢ikamamaktadir.

Trafik personeli tarafindan istenilen seviyede siirticiilerde olusturulamayan algilanan kirmizi 1sikta
yakalanma riski diinyanin bir¢ok tilkesinde 1970’ler den itibaren kirmizi 1sik kameralariyla olusturulmaya
calisilmaktadir. Kamerali kirmizi 1sik denetimi ihlali, ihlali yapan aract ve bu aracin sahibinin tespitini
saglayan stirekli bir denetim mekanizmasidir (Heidstra vd., 2000: 7). Kirmizi 1sik ihlal tespit sistemi
kavsaklara yerlestirilen kameralar ve bunlarin aldig1 goriintiiyii isleyen akilli cihazlardan olusmaktadir. Bu
kameralar kavsaklara sinyalizasyon 1siklarini ve kavsaktan gecis yapan araglari net olarak gorebilecek
sekilde yerlestiriimektedir. Bazi sistemlerde kameralar sinyalizasyon hizasina yeraltina yerlestirilen
algilayicilar vasitasiyla kirimizi 1sik ihlalini tespit ederken bazilarinda kameralar kirmizi 1sik yandiginda
otomatik olarak kayda girmekte ve sinyalizasyon hizasindaki sanal ¢izgiyi gegen araglar1 kirmizi 1sik ihlali
yapmus olarak tespit etmektedir. Her iki sistemde de ihlali yapan araglarin kirmizi 1sik yanarken dur
¢izgisinin gerisinde oldugunu gosteren bir fotograf ile 151k kirmizida iken kavsag1 gectigini gosteren ikinci
bir fotografin bulundugu ihlal tespit formu diizenlenmektedir. Bu tespit formunda ihlalin nerede, hangi
tarih ve saatte yapildig1 acik bir sekilde yazilmaktadir. Tespit formlar: idari para cezas: tutanaklar: ile
birlikte ihlali yapan aracin plakasinin kayitl oldugu adrese postayla gonderilmektedir.

Kirmizi 1s1k denetimlerinin kamerayla yapilmasi tizerine gelismis tilkelerde bir¢ok c¢alisma
bulunmaktadir. Thompson vd. (1989) Nottinghamshire ingiltere de tek bir kavsakta kurulan kirmizi 1s1k
kamerasinin 1s1k ihlalleri tizerine etkisi ile kamerasiz bir kavsaktaki ihlal sayilarini yaptiklar: ¢alismada
karsilastirmislardir. Kamerali kavsakta ytizde %22 oraninda ihlal azalmasi tespit ederken kamerasiz
kavsakta ihlallerde %13 artis oldugunu bulmuslardir. Chin'in (1989) Singapur'da kurulan kirmizi isik
kameralarmin etkinligini arastirmak igin yaptig1 calismada 23 kamera kurulan ve 20 kamera kurulmayan
kavsaktaki 1s1k ihlal sayislarini bir yil 6ncesi ve sonrasi olarak karsilastirmistir. Arastirma sonuglar: kamera
kurulu olan kavsaklarda ihlallerde %42 diisiis oldugunu, kamera olmayan kavsaklarda ise %27 diuistiis
saglandigini gostermistir. Bu arastirmada ayrica ihlallerdeki azalisin kameralardan mi yoksa baska
etmenlerden mi kaynaklandigimi belirlemek icin kontrol kavsaklari olusturulmustur. Sonuglar kontrol
kavsaklarinda %17 oraninda ihlal artistnin oldugunu belirlemistir. Oei ve digerlerinin 1997 yilinda
Hollanda’da yaptiklar1 benzer bir calismada kamera konulan 4 kavsakta kirmizi 1sik ihlallerinde %56
oraninda diisiis oldugu bulunmustur. Arup (1992:37) Avustralya’nin Brisbane sehrinde kurulan kirmizi 1s1k
kameralarmin hem kamerali kavsaklarda hem de kamera yerlestirilmeyen kavsaklardaki etkisini
ol¢miislerdir. Kameralardan ceza yazilmaya baslamadan onceki donemle bir sene sonraki dénem
karsilagtirilmis ve kamerali kavsaklarda ihlallerde %78 kamerasiz kavsaklardaki ihlallerde %67 azalma
oldugunu tespit etmistir. Lum ve Wong (1998) Singapur’da 11 kamerali 5 kamerasiz kavsakta 1sik ihlalleri
tizerine yapilan ¢alismadaki sonuglar1 paylasmislar. Bu galisma kirmiz 1s1k kameralar: denetim faaliyetine
baslamadan 6nce ve denetim baslangicindan ti¢ ay sonraki 1sik ihlal sayilarinin karsilastirms ve her iki tiir
kavsakta da ihlallerde ortalama %40 azalma oldugunu bildirmistir.
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Retting vd. nin (1998) Oxnard California da yaptiklar1 calismada kirmizi 1sik ihlal tespit
kameralarimnin kirmizi 1sik ihlalleri tizerine etkisinin incelemislerdir. Arastirmacilar 9 kamerali 3 kamerasiz
ve 2 kontrol kavsaginda yaptiklari ¢calismada kirmizi 1sik ihlal tespit kameralar1 kullanilmaya baslamadan 1
ay oOncesi ve kameralar kullanilmaya bagladiktan sonra 4 aylik siirecte yapilan kirmizi 1sik ihlallerini
saymislardir. Sonuglar gostermistir ki kamera konulan kavsaklardaki ihlaller %40 oraninda azalmustir.
Ayrica ilgi gekici bir sekilde kamera konmayan kavsaklarda da kirmizi 11k ihlallerinde %50 azalma oldugu
tespit edilmistir. Benzer sekilde Retting vd.'nin (1999) Virginia eyaletinin Fairfax sehrinde kameralarin
kirmizi 1sik ihlallerine etkisi hakkinda galisma yapmistir. Arastirmacilar 6 kamerali 3 kamerasiz kavsak
alaninda bu calismay1 gergeklestirmistir. Bu 9 alanda kirmiz 1s1k ihlal tespit sistemi uygulamaya ge¢gmeden
onceki 1 aylik zaman diliminde gerceklesen kirmizi 151k ihlal sayilar: sistem ¢alismaya basladiktan 3 ay ve 1
sene sonraki ihlal sayilariyla karsilastirmistir. Calisma kamerali kavsaklarda ilk 3 ay icerisinde %7 bir yil
icerisinde %44 oraninda kirmizi 1sik ihlallerinin azaldigmi gostermistir. Ayrica kamera bulunmayan
kavsaklarda da bir yil sonra %34 oraninda bir ihlal azalmasi oldugu tespit edilmistir.

Yurt disinda yapilan galismalarda kirmizi 1s1k kameralarinin 1s1k ihlallerini azaltti1 tespit edilmis
oldugundan ve Tiirkiye’de de benzer sekilde etkili olabilecegi diistiniildiigiinden Ankara, Istanbul, Konya,
Bursa ve Sanlhurfa gibi bazi illerimizde bu sistemler kurulmustur. Bursa ilinde 3 kavsaga kurulan kirmizi
1sik kameralarmin etkisi Sonmez vd. (2014) tarafindan incelenmistir. Bu c¢alismada Bursa’daki bu tig
kavsakta kirmizi 1s1k kameralar: kurulmadan 14 ay once kaydedilmis goriintiilerle kameralar kurulduktan
10 ay sonraki gortintiiler karsilastirilmis ve kirmizi 1s1k ihlallerinde %33 liik bir azalma oldugu bulunmustur.
Turkiye de pek ¢ok ilde kirmizi 151k kameralar1 kullanilmaya baslamasina ragmen Sénmez vd.'nin (2014)
Bursa ilinde yaptig1 calismadan baska kameralarin etkisini 6lgen bir calisma yapilmamustir. Bursa’daki
calismada ise kameralarin kirmizi 1s1k ihlallerine etkisinden ziyade genel kural ihlalleri tizerindeki etkisine
odaklanilmigtir. Ayrica kameralarin bu ti¢ kavsaktaki 1sik ihlalleri tizerindeki etkisinin diger kavsaklara da
yayilip yayilmadigr arastirilmamistir. Bu sebepten kameralarin kirmizi 1sik ihlali yapan Turk stirtictiler
tizerinde diger tilkelerde belirlenen etkileri yapip yapmadig1 konusunda literatiirde eksiklik bulunmaktadir.
Bu arastirmada kameralarin Tiirkiye deki stirticiiler tizerindeki etkisini belirlemek icin Sanliurfa ilinde
kurulan kirmizi 1s1k ihlal tespit sistemi incelenmistir. Calismada kirmizi 1sitk kameralarimin kurulduklar:
kavsaklarda kirmizi 1sik ihlalleri tizerinde nasil bir etki yaptig1 ve yine bu kameralarin siiriiciilerin diger
kavsaklarda da kirmizi 1sikta durma aligkanligina bir etkisi olup olmadig arastirilmaktadar.

YONTEM

Bu arastirma Sanliurfa ilinin sehir merkezinde gerceklestirilmistir. Sanliurfa merkez niifusu yaklasik
olarak 830.000 kisidir. Sanliurfa sehir merkezi 6zellikle 2000 yilindan sonra bolgedeki tarimsal faaliyetlerin
artmasina paralel olarak hizla go¢ almis ve biiyimiistiir. Emniyet Genel Miidiirliigii verilenine gore 2000
yilinda 80.419 olan motorlu arag sayis1 2012 yilinda 237.559 olmustur. Biiyiiyen sehir ve gelirle dogru orantili
olarak artan arag sayist sehirde trafigi olumsuz olarak etkilemistir. Trafik diizenini saglamak igin sehirdeki
bircok kavsakta sinyalizasyon uygulamasina gecilmis olmasina ragmen kirmizi 1s1k ihlali yapan stirticiilerin
coklugundan dolay1 kavsaklarda istenilen diizen saglanamamistir. Sanlurfa I Emniyet midurligi bu
konuda gelen sikayetleri dikkate alarak Sanlurfa valiligi il Ozel idaresinden aktarilan 6denekle 2012 yilinda
kirmizi 1s1ik ihlal tespit sisteminin kurulmasini planlamistir. Sanlurfa sehir merkezinde 49 sinyalizasyonlu
kavsak olmasina ragmen odenek yetersizliginden sadece 10 kavsakta kamerali sistemlerin kurulmasina
karar verilmistir. Kameralarin kurulmas: planlana kavsaklarin secimi icin hem vatandaslardan gelen
sikayetler hem de sahada calisan trafik personelinin goriisleri degerlendirilmistir.

Sistemin kurulmasina karar verilen 10 kavsak igerisinden en ¢ok kirmizi 1sik ihlalinin yapildig:
belirlenen 3 kavsaga kirmizi 1gik ihlal tespit kameralar: yerlestirilmeden bir ay ay once gizli kameralar
konmustur. Bu kavsaklarda 30 giin boyunca kavsakta kirmizi 1sik ihlali yapan arag sayisi belirlenmistir.
Kurulacak sistemin diger kavsaklardaki kirmizi 1sik ihlaline etkisini arastirmak tizere sistemin
kurulmayacag belli olan rasgele belirlenmis 3 kavsaga aym siirecte yine gizli kamera yerlestirilmis ve 30
giin sonunda buralarda meydana gelen ihlal sayilar1 da tespit edilmistir. Yine ayn1 donemde kirmizi 1s1k
ihlallerindeki muhtemel degismenin kameralardan m1 yoksa bolgedeki bagka etmenlerden mi kaynaklandig:
sorusuna yanit olusturmak icin Sanlurfa ilinin en biiytik ilcesi olan ve 90 km mesafede yer alan Siverek te, 2
kavsaga gizli kamera konulmus ve 30 giinliik ihlal sayilar1 bulunmustur.

Bu kayitlar yapildiktan sonraki bir aylik siirecte kirmizi 151k kameralar: belirlenen 10 kavsaga ihaleyi
kazanan firma tarafindan ters “L” seklindeki direklere 2012 Eyliil ayinda montelenmistir. Bu kavsaklara
kirmizi 1s1k ihlallerinin elektronik denetim sistemleriyle tespit edildigini ve ceza miktarini gosteren levhalar
surticiiler tarafindan rahatca goriinebilir sekilde kameralarla beraber yerlestirilmistir. Bu bir aylik
kameralarin belirlenen kavsaklara kurulmasi ve sistemin calismasi icin gerekli teknik ayarlamalarin
yapilmasi siirecinin sonunda kameralar kirmiz: 1sik ihlallerini tespit etmeye baslamistir. Bununla birlikte
sistemin testini gerceklestirmek ve vatandasi sistem konusunda bilgilendirmek amaciyla 30 giin boyunca
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ihlal tespitleri cezaya dontstiiriilmemistir. Emniyet miuidurltigli bu bir ayhk stire¢ zarfinda vatandaslara
yerel televizyon kanallari, yerel internet haber siteleri, yerel gazeteler ve reklam panolar1 vasitasiyla kirmizi
151k kamera sistemleriyle denetlemeye baslandigini duyurmustur.

Bu sistemin kuruldugu ve ceza yazilmayan 30 giinliik stirede 10 kavsagin her birinde meydana
gelen kirmizi 151k ihlallerinin sayis1 ayr1 ayr tespit edilmistir. Kirmizi 1s1k ihlal tespit sistemi tizerinden ceza
yazilmaya baslanan tarih olan 1 Kasim 2012 tarihinden 3 ay sonra ve 12 ay sonra kavsaklardaki ihlal sayilar
tekrar belirlenmistir. Kirmiz1 1stk kameralarimin kavsagi kullanan araglari sayabilme 6zelliginden
faydalanilarak her 10.000 arag basina diisen ihlal sayisi da bu 10 kavsak igin tespit edilmistir. Kirmiz1 1s1k
kameralariin yerlestirilmeyecegi belli olup gizli kamerayla sayim yapilan 3 kavsakta 12 ay sonra yine gizli
kamera konulmus ve 30 giinliik siirecte meydana gelen kirmizi 1s1k ihlalleri tespit edilmistir. Son olarak
kirmizi 11k ihlallerindeki muhtemel degismenin kameralardan kaynaklanip kaynaklanmadigini tespit igin
90 km mesafede yer alan Siverek te daha 6nce gizli kamera konulan 2 kavsaga bir sene sonra tekrar bir ay
suireyle gizli kameralar yerlestirilmis ve 1sik ihlali yapan arag sayis1 belirlenmistir.

Gerek kirmizi 151k kameralar1 gerekse gizli kameralardan elde edilen kirmizi 1sik ihlalleri i¢in sabah
06.00 ve gece 22.00 arasindaki zaman temel alinmistir. Kavsaklarin ¢ogunda gece 22.00 - 06.00 saatleri
arasinda trafik 1siklar1 fasilal yanan 151tk moduna alindigindan ve sabah trafigi saat 06.00 dan sonra bagladig1
icin bu zaman dilimi secilmistir. Gizli kameralar kavsaktaki kirmizi isik ihlalinin net bir sekilde
goriintiilenebildigi binalara siiriiciilerin dikkatini ¢ekmeyecek bicimde yerlestirilmistir. Kameralar
tarafindan tespit edilen ihlallerin tamamu tablolarda belirtilen kavsaklarin sadece kavsaga baglanan bir yolu
icin yapilmustir. Gizli kameralarla yapilan kayitlardaki ihlaller kameralarin otomatik ihlal tespit ozelligi
olmadigindan teker teker sayilmustir. Bu sebeple gizli kamerayla tespit edilen ihlallerin degerlendirilmesinde
kavsaktan gecen arag sayisi degerlendirilmeye alinamamustir.

BULGULAR

Kameralarin kuruldugu 10 kavsaktan elde edilen kirmizi 1s1ik ihlal sayilar1 10.000 ara¢ basimna diisen
ihlal sayis1 seklinde hesaplanmis ve 3 ayr1 déonemdeki sonuglar her bir kavsak icin birbiriyle kiyaslanarak
Tablo 1 de gosterilmistir. Bu 10 kavsakta kameralar ¢alismaya baslamasindan 3 ay sonra genel olarak ytizde
68 oraninda bir azalma oldugu belirlenmistir. Ayni1 kavsaklarda sistem kurulduktan bir sene sonra toplam

ihlal sayilarinda ytizde 73 oraninda bir azalma oldugu tespit edilmistir.
Tablo 1: Kirmiz1 151k kameralari test donemi 10.000 arag basina diisen ihlal sayilarinin 3 ay ve 1 sene sonraki 10.000 arag basina diisen
ihlal sayilariyla karsilastirilmasi

ihlal Sayilari Arag sayIsl ihlal/ 10000 arag Yiizde degisim:ihlal/10000
Test Ug ay Biryil Test Ugay Biryil Test Ugay Biryil Ug ay
Kavsaklar dénemi [ sonra sonra | donemi | sonra sonra | donemi | sonra sonra sonra Bir yil sonra
Camera

Akcakale yolu Dempet Kavsagi 774 214 205| 172217| 173512 175924| 44,9433| 12,33344| 11,65276| -72,5578| -74,0723098
Mevlana Cad. Fidancilar Kavsagi 1576 305 248 34852 35213 36122| 452,1979| 86,61574| 68,65622| -80,8456 -84,81721701
Emniyet Cad.Carrefour Kavsagi 1037 115 97 58676 59820 59960| 176,7332| 19,22434( 16,17745| -89,1224 -90,84640162
Emniyet Cad.Turyap Kavsag 2276 1021 850| 305704| 307517 306973| 74,4511 33,20142| 27,68973| -55,4051] -62,80816463
Cumhuriyet Cad.Vilayet Kavsagi 2913 813 820| 117819] 120151| 119244| 247,2437| 67,66486| 68,76656| -72,6323 -72,1867228
Diyarbakir Yolu Cevik Kuvvet Kavsagi 818 259 179| 218405 219508| 227119| 37,45336| 11,79911| 7,881331| -68,4965 -78,95694276
Sancar Sokak E.M.L Kavsagi 462 82 93 93137 94811 92958| 49,60435| 8,648785( 10,00452| -82,5645 -79,83136778
G:Antep Yolu S.S.K Kavsagi 1315 776 602| 235981) 238137| 246663| 55,72483| 32,58628| 24,40577| -41,5229| -56,2030602
Mardin Yolu Sirrin Kavsagi 917 271 218| 112863| 114903 114064| 81,24895| 23,58511| 19,11208| -70,9718| -76,47713855
N.F.Kisaklrek Cd.Tarim Reform Kavsagi 317 71 59 87449 88973 89274| 36,2497| 7,979949| 6,608867 -77,9862| -81,76849156
Toplam 12405 3927 3371] 1437103| 1452545| 1468301| 1255,85[ 303,639 260,9553 -68,68| -73,40286943

Tablo 1 de kirmizi 151k kameralarmin etkinligini arastirmak icin kameralarin ilk kuruldugu ve test
edildigi siirecle daha sonraki dénemler kiyaslanmistir. Fakat test doneminde ceza yazilmasa hatta kameralar
calismasa bile kameralariin fiziki olarak kavsaklarda bulunmasinin siirticiiler tizerinde caydirict bir etki
olusturacag disiiniilmektedir. Bu diisiince dogruysa kameralarin ilk kuruldugu andan itibaren ihlallerin
diisecegi ve test donemindeki ihlal sayimlar1 yapilmaya basladig1 andaki rakamlarin zaten gercekte olan
ihlal sayisnin altinda olacagi varsayilmistir. Bu durumunda kameralarin kirmizi 1sik ihlalleri {izerindeki
etkisini olandan daha az gosterecegi degerlendirilmistir. Bu sebeple bu calismada kirmizi 151k kamerasi
konulmasi planlanan 3 kavsaga gizli kamera konularak hentiz kirmizi 1s1k ihlal sistemi kurulmadan gercek
ihlal sayilar1 belirlenmis ve bu sayilarla bu kavsaklarda kirmizi 1sik kameralar: yerlestirdikten sonraki
donemlere ait ihlal sayilar1 Tablo 2 ve Tablo 3 de gosterilmis ve karsilastirilmistir. Tablo 2 incelendiginde 3
kavsakta kirmizi 151k ihlallerinde daha sistem kurulur kurulmaz ortalama ytizde 88 oraninda, Tablo 3 de ise
bir sene sonunda ortalama ytiizde 96 oraninda azalma oldugu ortaya ¢ikmustir.
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Tablo 2: Kirmuzi 151k ihlal sayilarinda kameralarin kurulum oncesi ve test donemindeki durum ve degisim

Kurulum oncesi Test donemi | Degisim %
CARREFOUR 12263 1037 | 91,54366794
TURYAP 11102 2276 | 79,49918934
SSK 16977 1315 | 92,25422631
TOPLAM 40342 4628 | 88,52808487

Tablo 3: Kirmiz1 151k ihlal sayilarinda kameralarmin kurulum oncesi ve bir yil sonrasindaki durum ve degisim

Kurulum oncesi | Bir Yil Sonra | Degisim %
CARREFOUR 12263 97 99,20900269
TURYAP 11102 850 92,34372185
SSK 16977 602 96,45402604
TOPLAM 40342 1549 96,16032919

Kirmizi 1s1ik kameralarimin kamera konulmayan kavsaklarda kirmiz 1sik ihlalleri tizerindeki etkisini
arastirmak tizere kirmizi 1sik kameralarmin hentiz yerlestirilmedigi donemde 3 kavsaga gizli kamera
yerlestirilmistir. Tam bir sene sonra ayni kavsaklara tekrar gizli kameralar yerlestirilmis elde edilen ihlal
sayilar1 Tablo 4 de gosterilmistir. Bu ii¢ kavsaga bakarak kirmizi 1s1tk kameralar1 konulmayan kavsaklarda da
kirmiz: 1sik ihlallerinin ortalama olarak ytizde 64 oraninda azaldig saptanmistir. Kontrol amagh olarak
Sanliurfa merkezden 90 km uzaktaki Siverek ilgesinde 2 kavsaga yerlestirilen gizli kameralardan elde edilen
neticeler tablo 5 de gosterilmektedir. Her iki kavsagin ortalamas: alindiginda bir sene icinde ytizde 6

oraninda bir ihlal artis1 oldugu anlasilmaktadir.
Tablo 4: Kamera denetimi yapilmayan kavsaklarda (Sanliurfa merkez) gizli kameralarla tespit edilen kurulum oncesi ve bir yil sonraki
ihlal sayis1 ve degisimi

Kamerasiz Kurulum 6ncesi [Biryil sonra [Degisim %
Cumhuriyet Cad.Eski hal Kavsa 9375 3942 -57,952
diyarbakir Yolu efor Kavsagi 4038 1629 -59,65824666
Resit direkli blv glzel sehir ka 8563 2318 -72,93004788

Toplam 21976 7889 -64,10174736

Tablo 5: Kontrol amacli kavsaklarda (Siverek) gizli kameralarla tespit edilen kurulum 6ncesi ve bir yil sonraki ihlal sayisi ve degisimi

Kontrol Kurulum 6ncesi  |Biryil sonra [Degisim %
Siverek indni cad. imso bucak 1477 1529 3,520649966
Siverek inonu caddesi Kanlikuy 1371 1498 9,263311451

Toplam 2848 3027 6,28511236

DEGERLENDIRME VE SONUC

Bu calismada elde edilen sonuclar daha 6nce bu alanda yapilan arastirmalarla (Retting vd. 1998
Retting vd. 1999; Chin 1989; Thmpson vd. 1989; Oei vd. 1997) ayni dogrultuda kirmizi 1s1k kameralarinin
kirmiz 1s1k ihlallerinde 6nemli diistisler sagladigini ortaya koymustur. Kamera yerlestirilen kavsaklarda 1sik
ihlallerinin kameralarin test edilmeye baslandig1 ayla ii¢ ay sonrasinda ortalama %68 bir sene sonrasinda
ortalama %73 dustis gosterdigi tespit edilmistir. Bu sonuglar Tirkiye'deki stirtictilerin de diger tilke
surticiileri gibi ceza yeme riski arttiginda kirmizi isikta durma egilimine girdiklerini gostermektedir.
Dolayisiyla kirmizi 1sik ihlalleri nedeniyle kaza ya da trafik kargasasi yasanan kavsaklara ivedilikle bu
kamera sistemleri kurulmalidir. Tiirkiye de trafik denetim gorevi merkezi yonetime bagl trafik zabitasi
tarafindan yerine getirilmektedir. Dolayisiyla kameralarin kurulum gorevi trafik zabitasinda
goziikmektedir. Fakat 2011 yilinda yapilan yasa degisikligiyle yerel yonetimlere bu sistemleri kurabilme ve
yazilan cezalarin %30 luk kismini merkezi yonetimden gelir olarak talep etme yetkisi taninmistir. Kamera
sistemlerinin yayginlastirilmasi adina yapilan bu diizenleme bazi teknik sorunlar ytiziinden istenilen sonucu
tiretememistir. Isik ihlallerini azaltmasi konusunda faydasi bu calismayla da belgelenen kamera
sistemlerinin yayginlasmasi i¢in biran 6nce teknik ve mantiki engellerin kalkmas: gerekmektedir.

Calismanin baslangicinda ¢n goriilen ve elde edilen bulgularla dogru oldugu sonucuna varilan bir
hususta test donemi ihlallerin daha sonraki dénem ihlallerle kiyaslanmasinin kameralarin etkisini tam
yansitamayacagidir. Ciinkii kameralarin fiziki olarak kavsaklarda yerelmasindan itibaren kirmizi isik
ihlallerinde bir azalma olacag: degerlendirilmistir. Bu sebeple bu galismada daha kirmizi 151k kameralar:
kurulmadan o6nce gizli kameralarla 3 kavsakta ihlal sayilar1 belirlenmistir. Bu sekilde kameralar hi¢ ortada
yokken gercek ihlal sayilari tespit edilebilmis ve bu sayilarin kameralar kurulduktan sonraki dénemlerle
mukayesesi yapilabilmistir. Buna gore kameralar kurulmadan 6nceki donemle kameralarin ilk kuruldugu ve
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calismaya basladig1 donemde 3 kavsakta ortalama ytizde 88 oraninda, bir yil sonra ise ytizde 96 oraninda
kimizi 1sik ihlalinde dustis saglanmustir. Bu sonuglar kameralarin fiziki varhigmin bile siirticiilerin
algiladiklar1 yakalanma riskini artirdiginin bir gostergesi olarak degerlendirilmektedir. Burada ¢nemli bir
hususta kameralarin fiziki varliginin yaninda bu bir aylik siiregte her tiirlii yerel medya vasitasiyla yapilan
halk bilgilendirmesidir. Ozellikle kameralarin bulundugu kavsaklara yerlestirilen ve kameralarla kirmiz1 1s1k
denetimi yapildigini resmeden ve cezanin parasal miktarimi gosteren levhalar stirtictilerin dikkatini cekmeyi
basardig1 gozlenmistir. Dolayisiyla kameralarin fiziksel olarak kavsakta bulundugunun gosterilmesinin,
medya desteginin ve 6zelliklede kameralar: betimleyen levhalarin kavsaklara yerlestirilmesinin kameralarin
basarisinda onemli rol oynadigt degerlendirilmektedir. Bu konu ile ilgili yapilacak olan gelecekteki
calismalarin siirticiilerin kirmizi 1s1k ihlallerini 6nleyen kamera disindaki faktorleri tespit etmeye yarayacak
sekilde yapilmasi uygun olacaktir.

Bu calisma ayrica kamerali kavsaklarda yapilan denetimin siiriiciilerin diger kavsaklarda da kirmizi
isikta durma davranisini arttirdigini yani bir yayilma etkisi olusturdugunu tespit etmistir. Kamera
yerlestirilmeyen kavsaklarda gizli kameralarla yapilan sayimlarin énce ve sonra analizi sonunda bir yil
icinde 151k ihlallerinde ortalama ytizde 64 liik bir diistis saglandig1 goriilmiistiir. Yayilma etkisi daha 6nceki
calismalarda da tespit edilmis ve bu etkinin ayn1 zamanda sehrin genelindeki kavsak kazalarinin azalmasi
yoniinde énemli rol oynadig: belirtilmistir (McGee ve Eccles, 2003; Council vd., 2005a; Yaungyai ve Hobeika,
2005). Yayilma etkisinin bu ¢alismada yiiksek ¢cikmasinda kirmizi 151k kameralarinin yerlestirildigi dénemde
Emniyet Mudiirligiiniin sehirdeki bircok kavsaga plaka tanima sistemi kameralar1 ve belediyenin de arag
yogunlugunu tespit eden kameralar yerlestirmesinin etkili oldugu diistiniilmektedir. Degerlendirilmenin
yapildigr bir yillik stiregte siiriiciiler kavsaklarin ¢ogunda ne ise yaradiklarimi bilmeseler bile kamera
oldugunu fark etmis ve 1sik ihlallerine ceza yazildig1 konusunda bilgi sahibi olduklarindan kirmiz 1sik ihlali
yapmadiklar1 degerlendirilmistir. Buda gostermektedir ki kameralarin basarili olmasinda ve basarisinin
yayginlasmasinda suirticiilerin algisin1 yonetmek 6nem arz etmektedir.

Son olarak bu arastirma bulgular1 trafik yonetimi konusunda s6z sahibi olan tim kamu
yoneticilerine elektronik denetim faaliyetinin personelle yapilan denetimlerden daha etkin oldugunu bir kez
daha ispatlamistir. Saha personelinin stirekli olarak ayni denetimi yapmasi miimkiin degilken kameralar
araliksiz calismaktadir dolayistyla caydiricilik faktorii ¢ok yiiksektir. Ayrica camerali denetim sistemlerinin
maaliyeti personel giderlerinin ¢ok altindadir. Sadece kurulum, isletme ve bakim giderleri olan ve bir kez
kuruldugunda senelerce hizmette kalan cameralara kars: stirekli artan personel giderleri tercih edilebilir
gozitkmemektedir. Yoneticilerin gerek etkin denetimlerle kurallara uyma oranini yiikseltme, gerekse kamu
harcamalarini diistiirme amaciyla kameralarin kendini ispatladiklar: tiim alanlarda tercihlerini kamerali
denetimden yana kullanmalarmin akilet  ve bilimsel yonetim anlayisina uygun olacag:
degerlendirilmektedir.
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