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Oz

Glriltd, niifus artis1 ve kentlesme ile beraber giin gegtikce insan saghig icin ozellikle bilhassa Biiyiiksehirlerde 6nemli bir
tehdit haline gelen bir sorundur. Bu sorun bircok tilke, bolge ve ilimizde incelenmekte, giirtiltii kaynag: tespit calismalari yapilmakta ve
onlenebilmesi adma oneriler sunulmaktadir. Bu calismanin amaci Isparta ilce merkezinin trafik kaynakli giirtltti kirliliginin
kaynaklarini tespit etmek, cevresel giirtiltii dlctimlerini yapmak ve haritalarin olusturularak analiz, yorum ve degerlendirmelerde
bulunmaktir. Bu amagla Agustos 2014 - Aralik 2014 aylar1 arasinda 117 noktada giiriiltii 6l¢tim cihaziyla, giindiiz, aksam ve gece zaman
dilimlerinde olgtimler yapilmistir. Calismanin sonucunda Isparta sehrinde giiriiltii miktariin kentin merkezi kesimlerinde yiiksek
oldugu, dis mahallelerde ise giiriiltii seviyesinin esik degerleri gecmedigi belirlenmistir. Giirtiltii degeri, hava kosullarina, araglarm
hizina ve yollarin durumuna gore farklilik gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Giirtiltii, Giiriiltti Haritasi, Isparta.

Abstract

In time, along with increase in population and urbanisation, noise pollution has become a significant problem for human
health particularly at metropolitan cities. Noise pollution problem has been examined in many countries, regions and provinces, studies
have been made to determine noise sources and various recommendations have been provided to prevent it. Object of this study is to
determine sources of traffic related noise pollution in Isparta city, carry out environmental noise measurements, create noise maps and
analyse, interpret and evaluate them. With this purpose, noise measurements were carried out at different 117 places with sound level
meter during daytime in evenings and at nights between the dates of August 2014 - December 2014. At the end of the study it was
concluded that noise level at downtown was higher when compared to the noise level experienced outskirts of the city and it was
observed that the noise level at outskirts did not exceed the limit values. The noise level differs in accordance with weather conditions,
speed of vehicles and road conditions.

Keywords: Noise, Noise Map, Isparta City.

1.Giris

Guriltt, guntmiizde siklikla karsilasilan gevre sorunlarindan biridir. Insanlar bulunduklar cogu
mekanda giiriiltiiye maruz kalmaktadir. Giirtilti kirliligi, insanlar tizerinde fiziksel, fizyolojik, psikolojik ve
performans etkileri olarak dort sekilde etki yapmaktadir. Fiziksel etkiler isitme sorunlar ile ilgili olan
etkilerdir. Fizyolojik etkileri kas kasilmalari, bas donmesi, goz kararmasi, kalp atislarinda degisiklikler, kan
akisinin yavaslamasi, goz bebegi biiytimesidir (Al-Mutairi et al, 2011: 66). Giiriiltii, yaslilarda felclige dahi
sebep olmaktadir (Hume et al, 2012: 300). Psikolojik etkileri basta stres olmak {izere insanlarda sorunlarin ve
bunalimlarin agirlasmasina ve hastalarin iyilesme siirelerinin uzamasma yol a¢tigli gozlemlenmistir
(Ozyonar ve Peker, 2008: 75). Performans etkisi ise insanlarda ve diger canlilarda verimlilik azalmasina
sebep olmas seklindedir. Tiirkiye’de Cevresel Giiriiltiintin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi'nde
(URL: 1) karayollar1 ve gevresel giiriiltiilerin alt sinir1 65 dB(A) olarak belirlenmistir.

Calisma alani Isparta sehri, Turkiye'nin Akdeniz Bolgesi Goller Yoresi bolimiinde kalmaktadir
(Sekil 1). Adrese dayali niifus kayit sistemi verilerine gore 2013 yili niifusu 201.873 kisi olan kentte
(www.tuik.gov.tr) 44 mahalle bulunmaktadir.
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2.Materyal ve Yontem

Giriltu ol¢tim calismalari, Agustos 2014 ile Aralik 2014 tarihleri arasinda 4 aylik stire igerisinde 117
olciim noktas: belirlenerek yapilmistir. Olgiimler yapilirken niifusun ve trafigin yogun oldugu yerler tercih
edildi. Giiriiltu ol¢imii icin (Desibelmetre: 30-130 dB Sound Level Meter) giiriiltii 6l¢iim cihazi kullanildi.
Isparta il Kiiltir ve Turizm Midirlagi'nden Isparta kent haritast alindi ve ArcGIS 10.2 programiyla
sayisallastirildi.

Cevre giiriiltiisti {izerine meteorolojik olaylarin ne denli katkisi oldugunu 6lgmek amacryla gtinliik
sicaklik, yagis, nem, basing ve riizgar rasatlar1 Meteoroloji Genel Miidiirliigii internet sitesinden elde edildi
(www.mgm.gov.tr). Girilti haritalarinin olusturulmasinda ArcGIS 10.2 programi kullanmildi. Spatial
Analyst arag¢ cubugunda IDW (Ters Agirlikli Mesafe) Enterpolasyon metodu ile haritalar ¢izildi. Giiriilti
haritalar1 renklendirmeleri “TS 9798 Cevre Giiriiltiisiiniin Tanimlanmas: ve Olciilmesi Arazi Kullanimi
Acisindan Degerlendirme” standartlarina uygun olarak ¢izildi.

Olgtimler sirasinda giiriiltii 6lgiim aleti yerden 1.5 m yiiksekte tutuldu ve gevresindeki duvar ve
bloklardan 2 metre uzakta olgtimler yapildi. Olctimler giin icerisinde ti¢ kez giindiiz (7.00 - 19.00) saatleri
arast 12 saatlik dilimde, aksam (19.00 - 23.00) aras: 4 saatlik dilimde ve gece (23.00-7.00) aras1 8 saatlik
dilimde &lgtildii (URL: 2). Her bir 6l¢tim noktasinda ortalama 3 dakikalik 6l¢tim yapildi ve bunlar o noktanin
o anki giiriiltii diizeyi olarak kaydedildi. Olgiim sonuglar1 dért farkli kategoride degerlendirilmistir: 1-Ses
gurultistintin problem teskil etmeyecegi 55 dB(A) >; 2- giiriiltii kirliligi igin izin verilen degerler 55-65
dB(A), 3- yiiksek degerler 65-75 dB(A) ve 4- en yiiksek deger olarak 75 dB(A) < alinmistir (Ozer ve dig. 2009:
1207).

3.Bulgular

3.1.Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Yillik ortalama giindiiz 6l¢tim noktalarinin en yiiksek oldugu alan, 75.4 dB(A) ile Shell-Egirdir Yolu
yakin cevresinde olctilmiistiir. Bu alanda giindiizleri ara¢ hizlar1 ve trafik yogunlugu ok yiiksektir.
Ozellikle 90 km/saat ve iizeri hizla giden kamyon, tir, otobiis gibi araglarin motor, lastik ve egzoz giiriiltiisii
¢ok yiiksektir. Giindiiz giiriiltiintin yiiksek oldugu diger bir nokta ise Isparta’nin merkezi yerlerinden biri
olan Baskent Lokantasi ontidiir (Tablo 1). Bu alan, insan ve trafik yogunlugunun fazla oldugu bir alandir.
Temel giirtiltii kaynaklari arasinda belediye otobiislerinden ¢ikan amortisor ve egzoz sesleri olmakla beraber
trafigin yogunlugundan kaynakl1 korna sesleri diger bir giirtiltii sebebidir.

Diger bir giirtiltiilii alan, Isparta kentinin merkezi alanlarmdan biri olan yogun insan ve trafik akis
bulunan Turk Koyt oniinde ol¢tilmiistiir. Giindiiz degerler her 6l¢iim sirasinda 65 dB(A) tistiinde olmustur.
Burada giirtltintin yiiksek olmasmin nedeni hem Belediye otobiislerinin duraklama alani olmasi ve
insanlarin pazar alisverislerini burada yapmast hem de Ilokantalarin burada toplanmasindan
kaynaklanmaktadir.
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Tablo 1: Giindiiz en yiiksek ve en diisiik yillik ortalama giiriiltii degerleri

Giiriiltii Giiriiltii
Sira | En Yiiksek 6l¢iim Noktalar: Degeri | Sira | En Diisiik 6l¢iim Noktalar: Degeri
dB(A) dB(A)
1 | Shell-Egirdir Yolu 75.4 1 | Mehmet Tonge Giris Kavsag1 47.9
2 | Isparta 1l Ozel Idaresi Onii 73.9 2 | Kay1 Caddesi Seralar Girisi 49.2
3 | Baskent Lokantasi Onii 73.1 3 | Osman Kinay Parki Onii 52.5
4 | Isparta Il Milli Egitim Miidiirligi Onii 73.1 4 | M. Tonge Muhtarlig Onii 52.8
5 | Turk Koyii Onti 73

En dustik giirtilti degeri ise Mehmet Tonge mahallesi giris kavsaginda 47.9 olarak olciilmiistiir. Bu
mahalle, Isparta'nin merkezi kesiminden en uzakta olan iki mahalleden biridir. Bu mahallede giriiltii,
belediye otobiistiniin yarim saat araliklarla ugramasiyla otobiisiin gectigi zamanda olusan gtiriiltii haricinde
cok fazla giirtiltii kaynag yoktur. Kayr Caddesi Seralar Girisi, Isparta’nin bir diger sessiz bolgesidir.

3.2.Aksam Giiriiltii Degerleri

Yillik ortalama aksam olctimlerinde en diisiik deger, 47.2 dB(A) ile giindiiz oldugu gibi M. Tonge
Giris kavsaginda olctlmiistiir. En yiiksek giiriiltii degeri ise 74.8 dB(A) ile Shell-Egirdir Yolu tizerinde
6lctlmiigtiir (Tablo 2).

Tablo 2: Aksam en yiiksek ve en diisiik yillik ortalama giiriiltii degerleri

Giiriiltii Giiriiltii
Sira | En Yiiksek ol¢iim Noktalar1 Degeri | Swra | En Diisiik 6l¢iim Noktalar1 Degeri
dB(A) dB(A)
1 Shell-Egirdir Yolu 74.8 1 | Mehmet Tonge Giris Kavsag1 47.2
2 |Isparta il Ozel idaresi Onii 73.9 2 | Kay1 Caddesi Seralar Girisi 47.2
3 Karabilal Yayla Camii Kavsag1 72.3 3 | M. Tonge Muhtarligi Onii 52.1
4 Yasar Bolat Ustgecidi 72.3 4 | Osman Kinay Parki Onii 53.4

Aksam giiriiltiiniin yiiksek oldugu diger bir nokta, Yasar Bolat Ustgecidi yaninda yapilan
olctimlerde elde edilmistir. Burada ana yolun her iki tarafinda bulunan yiiksek binalar, araglardan ¢ikan
egzoz, motor ve korna giiriltistiiniin yansimasini saglamakta ve giiriiltiiniin daha fazla tutulmasima ve
artmasina sebep olmaktadir. Yansiyan giiriiltiiniin sokaklarin dar ve binalarin yiiksek oldugu alanlara
Hastane Caddesi ve Ismet Pasa Caddesi 6rnek verilebilir. Bu alanlarda binalarimn yiiksek ve sokaklarin dar
olmasi sebebiyle giiriiltii, her zaman sinur deger olan 65 dB(A) ve tistiinde kaydedilmistir.

Yasar Bolat Ustgegidinin bulundugu alandan yaklasik 200 m geride trafik 1siklarinin bulunmasi,
1isiklarda araclarin toplanmasina ve yesil 1s1tk yanmasiyla araglarin hizlarimi hizla yiikselterek arka arkaya
ortalama 60-70 km/saat ile ge¢meleri, burada giiriiltiiniin birden bire artmasina sebep olmaktadir.

3.3.Gece Giiriiltii Degerleri

Yillik ortalama gece giiriiltii degerlerinden en yiiksek olani1 Bolge Trafik onitinde 70.6 dB(A) olarak
Olctilmiistiir. Bu alan Isparta’min kuzeydeki illerle baglantisim1 saglayan karayolunun kavsak noktas:
tizerindedir. En diisiik giirtiltii degerine sahip alan ise giindiiz ve aksam oldugu gibi gecede aym alanda
Mehmet Tonge Giris kavsaginda 6l¢tilmdistiir (Tablo 3).

Tablo 3: Gece en yiiksek ve en diisiik yillik ortalama giiriiltii degerleri

Giiriiltit Giiriiltit
Sira | En Yiiksek ol¢iim Noktalar1 Degeri | Sira | En Diisiik ol¢iim Noktalar1 Degeri
dB(A) dB(A)
1 Ctiniir Bolge Trafik Onii 70.6 1 | Mehmet Tonge Giris Kavsag: 43.9
2 |Isparta il 6zel idaresi Onii 70 2 | Mekke Kur'an Kursu Onii 44.7
3 Shell-Egirdir Yolu 69.8 3 | Kay1 Caddesi Seralar Girisi 45.3
4 Giirbiiz Parki Kavsag: 69.6 4 | M. Tonge Muhtarlig Onii 45.6
5 Tiirk Koyt Onii 68.6 5 | Vefa Ogrenci Yurdu Onti 48

Gece giirtiltii degerleri giindiiz 6lctimlerine gore yaklasik 10 dB(A) daha diisiik seviyededir. Gece
gurultt degerleri 6l¢tim alanlarinin ¢cogunda kis mevsiminde yaz mevsiminden daha diisiik bir diizeydedir.
Bunun nedeni, yaz mevsimine oranla kigin trafigin gece daha fazla seyreklesmesi ve havalarin geceleri
sogumasiyla insanlarin vakitlerini evlerinde gegirmesidir. Bu degerleri daha iyi yorumlayabilmek icin
sirastyla giindiiz, aksam ve gece giiriiltii haritalar1 asagida verilmistir (Sekil 2; 3 ve 4).

Isparta sehrinde trafik kaynakli yillik ortalama giiriltii haritalar: incelendiginde giindiiz ve aksam
65-70 dB(A) kaydedilen olgiim alan1 arastirma sahasimin biiyiik bir boliimiinii kaplamaktadir. Bu degerler
hem yaz hem kis dénemi igin de gegerlidir. 70 dB(A) ve st dlgtimlerin oldugu alanlar Shell-Egirdir yolu
tizerinde, Tiirk Koyii ontinde, Hastane Kavsaginda, Baskent Lokantas1 ¢nii, Yasar Bolat Ustgegidi, Ttirkoloji
Parki oniinde ol¢tilmiistiir.

Aksam giirtiltii degerleri giindiiz giiriiltii degerlerine gore bircok noktada ortalama 5 dB(A) azalma
gostermektedir. Gece giiriiltii degerleri, giindiiz ve aksam giiriiltti degerlerine gore ortalama 10 dB(A)
azalma gostermektedir.
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Isparta’nin biiyiik bir kisminda gece giiriiltii degerleri 55-65 dB(A) arasindadir. Gece, Ozkanlar
kavsag1, Hastane kavsag1 ve Otogar kavsag1 gibi ana kavsaklar ve merkezi alanlar 65 dB(A) nin tizerinde bir
gurtltiiye sahiptir. Gurulti seviyesinin en diisik oldugu alanlar Isparta'nin dis mahallelerinde
kaydedilmistir. Gece giirtiltiisii ise bircok noktada giindiiz ve aksam degerlerine gore 5-10 dB(A) daha
disiik seviyededir

3.4. Calisma Alaninda Giiriiltii Seviyesini Etkileyen Faktorler

Isparta sehrinde yapilan giiriiltii ¢alismasinda yukarida verilen boltimlerde giiriltiiniin yillik
durumlari verilmistir. Giiriiltii tizerinde etkili olan etmenler ise bu béliimde ele alinacaktir.

3.4.1. Giin I¢i Degismeler

Gunliik degismeler basta trafik faktoriine bagh olmak tizere cesitli insan etkinliklerine dayanir.
Gundiiz guriiltu seviyesinin yiiksek olmasmin sebebi olan trafik ve insan yogunlugu aksam ve gece
zamamna gore daha fazladir. Ozellikle giindiiz is baglangig (07.30-09.00) ve bitis saatlerinde (17.00-18.30)
trafik yogunlugu artmakta, merkezi kesimlerde sik sik trafik sikisikligi yasanmaktadir. Bu sikisiklikta
surticiiler genelde kornalarini siklikla kullanmakta; bu ise giiriiltiiyti arttirmaktadir. Ayrica ticaret ve
aligveris merkezlerinde insan etkinlikleri, ytikleme bosaltma gibi sebeplerden dolay1 giiriiltiiniin artmasi sz
konusudur. Son olarak Isparta’min bir¢ok alaninda hafta ici ve hafta sonu farklh alanlarda halkin gittigi acik
halk pazarlarinin ¢evresinde de giirtiltii seviyesi ortalama 7-10 dB(A) artmaktadir.

Aksam guriilti seviyesini etkileyen bir¢ok faktor giindiiz giiriiltiisiintin ana sebeplerinden olan
trafik ve insan etkinlikleridir. Aksam bu etkinlikler disinda bazi alanlarda ozellikle kafeler caddesinde
yogunlasma meydana gelmektedir. Ayrica bu alanda, eglence alanlarindan 6zellikle tiirkii bar ve kafelerden
¢ikan miizik sesleri aksam giirtiltiiyii arttiran diger bir faktordiir. Aksam giiriiltiiyti arttiran bir baska etken
ise sokak diigiinleridir. Bu duigtinler yaz mevsiminde daha ¢ok goriilmektedir ve mesafeye bagli olarak
gerceklestigi alanin yakin gevresinde ortalama 10 dB(A) giiriiltii artisina sebep olmaktadir.

Gece giirtiltii seviyesi giindiiz ve aksama gore oldukca diismektedir. Ancak kafe ve barlarda gece
gec saatlere kadar devam eden etkinlikler gece giirtiltiisiinti baz1 kesimlerde yiiksek tutmaktadir. Gece
gurultiyt arttiran bir diger faktor stiptirme, sulama ve ¢op toplama araglarindan kaynaklanmaktadir. Bu
araglar gece giiriltintin diisiik oldugu alanlardan gectigi sirada giiriiltii seviyesini aniden yiikseltmekte ve
gurultt 80 dB(A)y1 asmaktadir.
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Sekil 2: Arastirma sahasinin yillik ortalama giiriiltii seviye haritas: (Giindiiz)

3.4.2. Yags Faktorii

Isparta sehrinde giiriiltiiyti etkileyen onemli bir faktor de yagistir. Yagmur, dolu ve kar yagislari
dolayisiyla zeminin 1slak olmasi araglardan cikan giiriiltii miktarii arttirmaktadir. Ozellikle lastiklerden
¢ikan gurtltii yagisli donemde daha fazla olmaktadir. Ek olarak yagish giinlerde giirtiltii seviyesi, araglarin
ani fren yapmasiyla araclarin kaymasina sebep olmakta ve bu kayma sesi giirtiltiintin aniden artmasma yol
agmaktadir. Olgiim yapilan dénemlerde yagish giin sayilari, Agustos ayinda 4 giin, Eyliil ve Ekim aylarinda
9 giin ve Kasim ayinda ise 3 giin olmustur. Zeminin 1slaklig1, ol¢iim yapilan dénemde giiriiltii tizerinde
ortalama 3-5 dB(A) artisa neden oldugu ortaya konulmustur. Nitekim Bahgelievler Aile Saghg Merkezi
ontinde 02.10.2014 tarihinde yapilan olctimlerde giiriiltii seviyesi gtindiiz ortalama 72.4 dB(A) iken; zeminin
1slak oldugu 03.10.2014 tarihinde ayni alanda giiriiltii seviyesi 76.2 dB(A) olarak kaydedilmistir.
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3.4.3. Arag Faktorii

Giriilt seviyesinde etkili olan faktorlerden birisi de araglarin; cinsi, motor giicii, yakat tiirii ve vites
tipidir. Agir tonajli araclar sehirde daha ¢ok giiriiltii olusturmakta ve otomobillere gore ortalama 5-10 dB(A)
daha fazla giiriiltii gikarmaktadir. Kamyon, kamyonet, otobiis ve tirlarin gectigi alanlarda giiriiltii artarak 80
dB(A)y1 asmaktadir. Isparta’da bir¢ok noktada yapilan dlgtimlerde giiriiltiiyii arttiran araclardan biri de
sehir ici toplu tasima araglaridir. Bu araglarin gectigi sirada alanda giiriiltii 80 dB(A)nin {izerine
cikmaktadir. Bu araglarin tirettigi giirtiltiiniin kaynagi, motor, egzoz ve amortisor giiriltistidiir.

Calisma alaninda giiriiltiiyii arttiran diger bir arag tiirii kapali kasa kamyonetlerdir. Bu kamyonetler
ticaret yapmak amaciyla bircok noktada duraklama yapmakta trafigin yavaslamasma ve zaman zaman
sikismasina neden olmaktadir. Bu araglarin gectikleri yerlerde giirtiltii ortalama 80 dB(A)’y1 bulmaktadir.

Agustos ve eylil ayinda alanda giirtiltiiyti arttiran diger bir arag tiirii ise ti¢ tekerlekte denilen
triportorlerdir. Esya tasiyan bu araglar gectigi alanlarda giirtiltiiniin 80 dB(A)nin tizerine ¢tkmasina neden

olabilmektedir. Hatta bazen bu araclarin asir1 yiiklenmesi sonucu giiriiltii seviyesi daha fazla artmakta 85
dB(A)’y1 bulmaktadir.
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Calisma alaninda giirtiltiiyti arttiran diger bir faktor, araglarda havali korna, abart veya vanali egzoz
kullanimidir. Ayrica sokaklarda patinaj, drift vb. etkinlikler yapip guriltiiyti arttiran stirtictilerde giirtilti
seviyelerinde artislara sebep olmaktadir. Araclardaki abart egzoz ve havali kornalarin sebep oldugu gtirtltii
seviyesi 85 dB(A)nin tizerine ¢ikmaktadir. Patinaj ve drift atma gibi hareketlerle giiriiltii seviyesi 80
dB(A)y1 geger. Sehir iginde dusiik modelli (1990-2000 model) transitler guriltiiyi arttiran diger arag
turlerindendir.

Alanda guirtiltii seviyesini arttiran motosikletlere siklikla rastlanmaktadir. Yaz ve kis motosikletler
gectigi yerlerde giiriiltiintin 80 dB(A)’y1 asmasina neden olmaktadir. Egzoz kapaklar: ¢ikartilmis motosikletli
gruplara aksamlar1 toplu halde rastlanilmaktadir. Motosikletlerin gectigi alanlarda giiriiltii seviyesi 90
dB(A)’y1 bulmaktadir. Yaris motosikletleri sesleri yaz aylarinda Isparta’da siklikla duyulan bir diger giiriiltii
kaynagidir. Bu motosikletlerin gectigi yerlerde giirtiltii oldukca artmakta 80 dB(A)’y1 asmaktadir.

Araclarin motor giicii de giiriiltii seviyesi tizerinde etkili olabilmektedir. Silindir hacmi 2.000 ccm ve
tizeri olan araglardan ¢ikan giiriiltii daha fazla olmaktadir. Motoru biiyiik araglar giiriiltii seviyesi tizerinde
arttirict bir 6zellige sahiptir. Egim yukar1 ¢ikarken motoru kiiciik araglardan ¢ikan giirtiltii miktarinin da
yiliksek olmasina ragmen genel manada silindir hacmi biiytik aracglardan cikan giiriiltii seviyesi daha
fazladir. Araclarm yakit tiirti de giirtiltii seviyesi tizerinde farkli etkilere sahiptir. Dizel motorlar benzinli
araglardan daha fazla giiriiltiiye sebep olmaktadir.

3.4.4. Hiz ve Mesafe faktorii

Guriltt tizerinde etkili olan faktorlerden digerleri, araclarin hizlar1 ve giriiltii kaynagmdan
uzakliktir. Ara¢ hizlar1 ve giriiltii seviyesi arasinda pozitif bir iliski vardir. Arag hizlar arttikca giiriiltii
miktar1 artmaktadir. Ornegin; Mimar Sinan Camii 6nii trafigin giindiiz ve aksam yogun oldugu bir nokta
olmasina ragmen burada giiriiltii seviyesi araglarin genelde 40-50 km/saat hizda olmalarindan dolay: 75
dB(A)y1 ge¢mez. Anayollarda yapilan ol¢timlerde Shell-Egirdir Yolu {izerinde giiriiltii degerlerinin stirekli
yiiksek ¢tkmasinin nedeni, ara¢ hizlarinin ¢ogunlukla 90 km/saat siirat hizla gitmeleridir.

40-50 km/saat ile giden bir otomobilden ¢ikan giiriiltii 60-70 dB(A) olurken, 90 km/saat ve tizeri bir
hizda olan otomobilin giiriiltiisii ise 70 dB(A)'nin tizerinde olmaktadir. Kamyon ve otobiislerde ise 40-50
km/saat ile bir otobiis gurtltiisti 65-75 dB(A) olurken 90 km ve iizerinde giden bir otobiis veya kamyon
gurultist 80 dB(A)'y1 asar. Bu artistaki temel neden araglarin hizlarmi arttirdikca motor ve lastikten gelen
gurultii diizeyinin artmasidir.

3.4.5. Yol Faktorii

Calisma alaninda giiriiltii tizerinde etkili olan faktorlerin bir digeri, yollarin egimi, darlig,
cevresinde binalarin varligy, trafik isiklarmin bulunup bulunmamasi, giiriiltii seviyesinde farkliliklara neden
olmaktadir. Ayrica ana yollarda, tali yollarda ve lokal sokaklardaki giiriiltii seviyeleri birbirlerinden farkl
olmaktadir. Egimli yollarda gtiriilti degerlerinin her zaman daha fazla oldugu olgtilmustiir. Egim
degerlerinin yiiksek oldugu Hastane Kavsagi, Bahgelievler Aile Sagligi Merkezi 6niti, Emek Taksi Durag:
onii, Recep Kesiktag Parki 6nii ve Sahaloglu Ogrenci Yurdu onii gibi alanlarda ortalama giiriiltii seviyesi
giindiiz 70 dB(A) nin tizerinde kaydedilmektedir (Tablo 4). Egim degerlerinin yiiksek oldugu giizergahlarda
araclarmn yokus yukar: ¢iktigi anda gaza daha fazla basilmasiyla egzoz ve motorlardan ¢ikan ses giiriiltii
miktarmi 3-5 dB(A) artmaktadir.

Tablo 4: Egim degerlerinin yiiksek oldugu giizergahlarda olgiilen giirtiltii degerleri

. Giindiiz Aksam Gece
Olgiim Noktas1 Ortalamas1 Ortal§amas1 Ortalamas1
Stadyum Kavsag1 70,5 67,1 60,3
Hastane Kavsag 71,3 68,7 61,4
Sahaloglu Erkek Ogrenci Yurdu Onii 71,6 66,9 60,5
Bahgelievler aile Sagligi Merkezi Onii 73 71,6 62,9
Recep Kesiktas Parki Kavsag1 70,3 70,3 63
Emek Taksi Durag1 Onii 72,6 66,5 63,2

Ana kavsaklar ve merkezi yerlerdeki yollarda giirtiltiiniin yiiksek degerde oldugu bilinmektedir.
Yollarin ¢evresinde bulunan binalarin varlig: giiriiltii tizerinde ayr1 bir etkendir. Calisma alaninda binalarin
birbirine yaklastig1 ve yiiksekliginin bir duvar gibi 6riildiigii 6lgtim noktalarinda giiriiltii miktar1 daha
yiiksek bulunmustur. Yasar Bolat Ust Gegidi yaminda yapilan 6lciimlerde giiriiltiiniin giindiiz ortalama 70
dB(A) ve tizeri olmasmin bir nedeni iki tarafinda bulunan 10 katli binalarin bir duvar gibi ytikselmesidir.
Yol, dogu ve batisindaki bu binalarin arasinda 23 metre olan bir araliktadir. Bu alanda giirtiltiiniin duvarlara
carpip yansimastyla giiriiltii artmaktadir.

Bazi olcim noktalarinda giriltiiniin yiiksek ¢ikmasinin nedeni trafik lambasi olmamasidir. Bu
kesimlerde siirtictilerin yol verme ve trafik tikanmasi gibi problemler nedeniyle siiriiciiler kornalarina
basmakta ve giiriiltii diizeyi alanda 80 dB(A)'y1 asmaktadir.
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3.4.6. Sosyal etkinlikler

Isparta’da stinnet ve diigiin gibi sosyal etkinlikler giiriiltii seviyesinde giinlitk 10 dB(A) tizerinde
artislara yol agabilmektedir. Ayrica bu etkinliklerin devami niteliginde olan sehir i¢i konvoylarda,
kornalarinda etkisiyle giirtiltii miktar1 oldukca artmaktadir. Isparta’da 6 Eyliil 2014 tarihindeki rastlanilan
bir konvoy giiriiltii seviyesini 80 dB(A)'nin tizerine ¢ikarmustir. Bazi giinler mag¢ sonuglar1 sonrasinda
sokaklarda aksam saatlerinde konvoylar olusmaktadir. Bu konvoylar alandaki giirtiltti miktarim yaklasik 10
dB(A) arttirmaktadir.

4. Tartisma ve Sonuglar

Isparta’da yapilan giiriiltii 6l¢timleri, Isparta ilce merkezinde kararsiz giirtiltii (kesikli giiriilti tiirii)
etkili olmaktadir. Kentsel kullanimlarin yogun oldugu merkezi alanlar, baz1 eglence alanlar1 ve ana ulagim
akslarinda giirtiltti miktar1 esik smir degerleri agsmaktadir. Ulasim akslarmin yogun olmadigi ve merkezi
olmayan mabhallelerde giiriiltii miktarlar: diisiik ¢ikmaktadir. Ulasimin yogunlugu ile giirtiltii miktar:
arasinda dogrudan bir iliski bulunmaktadir.

Giriilti seviyesi araglarin tiirlerine, yakit tiirtine, yiik miktarina ve hizlarina gore degismektedir.
Agir tonajli araglar sehirde daha ¢ok giiriiltii olusturmaktadir. Otomobillere gore ortalama 5-10 dB(A) daha
fazla giirtiltii ¢ikarmaktadir. Kamyon, kamyonet, otobiis ve tirlarin gectigi alanlarda giiriiltii seviyesi 80
dB(A)y1 agsmaktadir. Petraitis ef al, (2011: 1940) giiriiltii seviyesi trafik yogunluguna bagh olmakla beraber
agir tonajli araglarin bu yogunluktaki oranin da 6nemli bir etkiye sahip oldugunu ortaya koymas: calisma
sonuglariyla ortiismektedir.

Isparta sehrinde yil icinde motosikletlerin gectigi yerlerde giiriiltii degeri 80 dB(A)y1 asmaktadir.
Vlachokostas et al, (2012: 14), ortaya koyduklar1 calismada motorsikletlerin gectigi yerlerde giiriiltii
seviyesinin 80 dB(A)’y1 gectigi vurgulamas: makalede sonuglarimi desteklemektedir.

Calisma alaninda anayol, tali yol ve lokal sokaklardaki giiriiltii seviyeleri birbirlerinden farkliliklar
gostermektedir. Nitekim Al-Mutairi et al, (2009: 615), yaptiklar1 calismalarda anayollarda giirtlti
seviyesinin sokaklara gore daha fazla oldugu ve sabahlar: giiriiltiiniin 6glen ve aksam vakitlerine gore daha
yiiksek oldugunu ortaya koyan bulgular1 yukaridaki goriisleri teyit etmektedir.

Giriilti kaynagindan mesafe arttikga giiriiltii seviyesi azalmaktadir. Yol zemininin 1slak oldugu ve
egimin fazla oldugu alanlarda giiriiltii seviyesi artmaktadir. Giindiiz, aksam ve gece olctimlerine gore
Ispartanin trafik kaynakli gurtltinin en diistik oldugu kesimler, M. Tonge Mabhallesi, Ctintir Mahallesi,
Ayazma Mabhallesi, Dere Mah, Fatih, Zafer ve Binbirevler Mahalleleridir. Buna karsilik giiriiltiintin yiiksek
oldugu alanlar ise Piri Mehmet, Kutlubey, Celebiler ve Gazi Kemal Mahalleleridir. Bu alanlar Isparta’nin
merkezi kesimlerinde kafe ve restoranlarin yaygin oldugu alanlardir.

Isparta sehrinde giirtiltii degeri yiiksek olan kesimler (her dl¢timde 70 dB(A) ve tizeri ), Baskent
Lokantast On, 11 Milli Egitim Miudurlugt Kavsagi, Giirbiiz Parki Kavsagi, Shell-Egirdir Yolu, Tirk Koyt
Onii, Hastane Kavsagi, Bahgelievler Aile Saghgi Merkezi Onti, Tren Istasyonu Onii, Seckin Kiz Ogrenci
Yurdu Kavsagi ve Ozkanlar Kavsagr'dir.
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